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REVISTA DE AERONAUTICA

Fl gran «Giorno dell’Ala» en Italia

Pioy

La stampa fard bene ad aiutare il Governo, a
creare la coscienza aviatoria del popolo italiano.
Tutti devono avere il desiderio del volo, tutti de-
vono avere la nostalgia del volo.

MUSSOLINI

(Discorso agli aviatori, 1923.)

L’imperiosa affermazione che all’Aeronautica
spetti nella guerra futura un compito risolutivo,
non & un travisamento da megalomani, non un
fenomeno di mimetismo con le nuvole che ci sono
familiari, ma un richiamo alla responsabilita che
ci incombe davanti al Paese, un brusco monito
alla realti.

I'TaLo BaLso

EL Dia del Ala» es la mds bella manifestacion popu-
% lar de la Aerondutica [taliana.

»Cada dos atios la Armada Aérea se presenta al gran pa-
blico con ejercicios que, si de cualquier modo demues-
tran la potencia del Ala, sirven para dar una idea del

FRANCISCO IGLESTAS

importancia nacional de la gran parada.  Un aspecto hu-
mano v altamente civil tiene esta manifestacion, que es
organizada con un criterio de estricta economia para ob-
tener el mayor provecho posible destinado al incremento
de la obra e Institucion de la Real Acrondutica.

»La Aviacion italiana, si es escasa de medios, es pode-
rosa de voluntad y de espiritu de sacrificio, Reciente-
mente, en la Cdmara, el general Balbo ha declarado que
cuanto haga la nacién en favor de sus aviadores por man-
tener y potenciar su valor serd siempre inadecuado a la
voluntad que les anima de dar sin restriccion su esfuerzo
a la Patria.

»El pablico italiano debe corresponder con igual entu-
siasmo a la fe y la voluntad indefectible de los soldados
azzurri.

» 21 Dia del Ala representa, por tanto, un signo y un
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progreso alcanzado, de la gran destreza y de la habilidad,
sobre todo colectiva— que es la mas dificil —, conseguida
por los equipos italianos.

El publico considera ademis esta fiesta tradicional,
como un dia extraordinario y de solemne festividad.

»La participacion del rey, del principe real, del duce,

de las mas altas autoridades del Estado, demuestran la

Parte de In Armada Aérea desfilando sobre el Aeropuerto
de Littorio.

simbolo de la unidn ideal entre los aviadores vy la
nacion.

Estas son las palabras que, a modo de prologo del gran
«Giiorno dell’Alas, figuran al frente del bello y extenso
programa editado para dar a conocer el orden y desarro-
o de la fiesta aérea que en la tarde del dia 27 de mayo

tuvimos la suerte de admirar en el aeropuerto de Littorio.
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Verdad es que, como algunas de esas palabras rezan, el
gran pablico italiano considera ya esta fiesta como una
de las mis tradicionales de la era fascista, v asi pudimos
asombrarnos en dicha tarde de la avidez con que mds de
100.000 u.:spcct;ullu‘vs seguian en este nuevo circo romano
las arriesgadas evoluciones de sus hombres del aire, que
aspiran, con las alas tersas de sus aviones,
a oscurecer el sol.

Puede afirmarse, sin temor a error, que
el exponente mds alto y mids completo de
la era fascista en Italia lo constituye su
Aviacion militar. En ella se ha condensa-
do todo el credo y la doctrina del fascio,
y en el espiritu de los aviadores ve el
pueblo italiano cristalizado ese sentido del
sacrificio y de la grandeza de la Patria que
Mussolini quiere infiltrar en la conciencia
de sus hombres.  La Aviacion italiana, em-
pujada y sostenida por el talento organi-
zador de Balbo, a la que ha sabido inculcar
esa admiralle discipling colectiva que arran-
ca a cada aviador el mdximo de sus esfuer-
zos para el bien de la totalidad, que anula
el ansia de individualidad y da a cada uno
la medida exacta de su valor, es de este
modo la fuerza mds pletdrica de virtudes y
de energias que posee Italia. Justo es ad-
vertir que para lograr este fin se ha vertido
una beneficiosa lluvia de oro sobre el Ministerio del Aire;
pero aun asi, debemos admirarnos de que en tan escaso
numero de anos se haya colocado esta Aviacion a la altura
de las mds uninimemente consagradas.

He aqui una breve resena de lo que fué este «Dia del
Ala», que, felizmente, coincidid (o la exquisita gentileza
de Italia hizo coincidir) con el Congreso de Aviadores
Transocednicos.

En el aeropuerto, en la linea fronteriza del mismo,
cara a nuestras tribunas, se ha construido todo un enorme
y diseminado centro industrial, con sus altas chimeneas,
sus hangares, sus depdsitos, sus vias férreas, pabellones,
eteétera.  Todo tan real, que parece que ha existido alli
siempre.  Sino nos lo advirtieran los programas, no po-
driamos ni sospechar_en lo artificioso de estas construc-
ciones que van a ser destruidas por la accion combinada
de la Armada del Aire.

La tarde no es buena. El ciclo tiene un color gris
apagado y hay como un presagio de lluvia en el aire ha-
medo. Las tribunas estin repletas de gente de todas las
clases sociales.

Un altavoz, situado enfrente de la tribuna real, nos

anuncia que el espectiaculo va a comenzar.  Son las cua-
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tro menos dos minutos. Desde este momento crecerd
nuestro asombro y serd para nosotros el principal motivo
de alabanza esta regularidad y exactitud con que van a
cumplirse todos los nimeros del programa.

El altavoz anuncia el desfile del «Stormo Atldnticos, que
realizé6 de modo tan admirable el raid Italia-Brasil, for-

La escuadrilla de «alta acrobacia» entrando en vuelo
invertido.

mado por las escuadrillas negra, verde, blanca y roja.
Se acercan, en efecto, por nuestra izquierda, en forma-
cion cerrada de columna de escuadrillas en cuita, los 11
hidroaviones «Savoia 355», llenando el aire con el sonido
ronco de sus 22 motores Fiat. Pasan sobre la tribuna
a escasisima altura, como debieron llegar al final de su
vuelo triunfal. Son realmente hermosos estos grandes
aparatos de bombardeo, v su paso, evocador de la gesta
italiana sobre el Ccéano Sur, levanta entre los trans-
ocednicos los primeros gestos de admiracion y las prime-
ras palabras de encomio. Va al frente de ellos un cono-
cidisimo «as» de la aviacion italiana, de quien todos los
colegas espanioles guardamos un gratisimo recuerdo: el
teniente coronel Ulises Longo, que tanto tiempo convivio
con nosotros como agregado aéreo de la Embajada de
su pais.

Y mientras se alejan, siempre con la formacion primiti-
va, se ven aparecer atn en la lejania, pero adivindndose ya
grandes y poderosos, los dos hidroaviones tipo Do. X. de
12 motores Fiat 550: el «Umberto Maddalena» v el «A. Gui-
doni», que rememoran a estas dos luminosas y malogra-
Vienen escoltados

R. 20

das figuras de la Aerondutica italiana.

por tres escuadrillas de aparatos de caza C.

(Fiat 420 cv.), que son a su lado unos pigmeos, y pa-
san pronto sobre el campo, también a escasa altura para

que podamos apreciar estas grandes naves aladas.  Evo-
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lucionan alrededor del aeropuerto sobre la multitud, en
amplio viraje, poniendo en vibracion todo el aire que nos
envuelve.  El ritmico sonido de sus motores es ensorde-
cedor, pero de una indudable belleza.

Destruccidn de globos de observa-

Tercer nimero.

cion.  Una escuadrilla de la Escuela de Caza, de nueve
aviones, se acerca al campo por nuestra espalda en tanto
se clevan en el frente del centro industrial, construido
para el desarrollo de estas maniobras aéreas, tres globos,
separados por distancias de 200 metros y que se mantie-
nen a una altura de 300.  La escuadrilla, que se aproxima
en formacion de cuna, pasa rapidamente a la formacion
de patrullas y cada una de éstas se dirige al globo asig-
nado, mcendiindolos simultineamente con rapidez y
vistosidad.

El altavoz anuncia ahora el desfile de la Armada Aérea,
que va a efectuar interesantes demostraciones colectivas.

Sabido es que la Aviacion italiana huye de presentar
virtuosismos individuales, v asi no veremos en toda la
fiesta mas que maravillosos ejercicios de conjunto, que
ahora comienzan y que luego, en la segunda parte, van a
tener un exponente aun no igualado por ninguna aviacion
militar. Me refiero a la acrobacia en masa de un grupo
de 27 aviones.

La tarde se hace a cada instante mds oscura. Las nubes

son ya una masa compacta y una niebla gris-plomo, densa,
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en vuelo invertido sobre el rio Tiber.

La escuadrilla de «alta acrobacia»

precursora de la lluvia, baja casi al suelo. El horizonte
se cubre de tenues cortinas de agua de color lechoso y
un viento fresco ondea todas las banderas y todos los ga-
siluetas de

llardetes de las tribunas. Los aviones son

aves negras en este cielo sucio.  Acaso para los especta-
dores sea buena la ausencia de un sol que no permitiria
observar en algunas direcciones.  Pero para los pilotos,
que tienen que realizar evoluciones dificiles, esta ligera

bruma que pronto va a ser lluvia y que ya lo es en las
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lejanias de donde vienen, resulta muy poco agradable y
muy perjudicial.

Desfilan sucesivamente: el 10.” grupo del 4.° «Stormo»
de caza, compuesto de tres escuadrillas tipo C. R. 20 Fiat;
el 8.2 grupo del 2.° «Stormo=» de caza, con otros 27 apa-

ratos; el 43.°

grupo del 13.° «Stormo» de hombardeo diur-
no, de Br. 2 y 3, aviones biplanos, monomotores, con Fiat
de 1.000 cv.; el 15.° «Stormo» completo, también de bom-
bardeo diurno (grupos 40.° y 47.%), ¥ el primer grupo del
7.2 «Stormos de bombardeo nocturno, de Capronis 101
¥ 102, monoplanos, de dos y tres motores (potencia total,
booaScocv.). Eltotal esde unos 140 aviones.  Después
del desfile de conjunto de esta Armada Aérea, comienzan
las diversas formaciones de los grupos, que van pasando
ante la tribuna, en orden perfecto, presentando el tridn-
gulo, la cadena, la flecha, el corazdn, el exdgono y las cu-
nas, con toda precisién y rapidez. En estas formaciones,
que podriamos llamar de adiestramiento, no se sabe qué
admirar mds, si su vistosidad o la admirable disciplina con
que son ejecutados a un mismo tiempo todos los movi-
micntos.,

Durante el desfile del grupo de caza en tridangulo, un
rapidisimo aparato de caza (velocidad superior a los 320
kilémetros-hora) hizo la demostracion de su mayor an-
dar, pasando a la altura de las tribunas a todo el grupo,
por debajo de éste, y remontidndose luego hasta penetrar
por el interior del tridngulo para salir en direccion con-
traria a la marcha del mismo v por encima de él; alarde

acrobdtico que produjo un profundo estupor en todos los

" espectadores, por su evidente dificultad v riesgo.

El nimero siguiente, comenzado cuando apenas se
habia alejado la Armada Aérea, fué el ataque de una es-
cuadrilla de caza (escuadrilla de asalto) de aviones Ac. 3
(Ansaldo), monoplanos, motor Alfa-Romeo 420 cv. (re-
frigeracion aire) a una estacién ferroviaria situada en la
margen opuesta del aeropuerto y construida con este pro-
posito. Dos trenes de mercancias llegan a la estacion
con direcciones opuestas. Se supone que la escuadrilla
se ha dado cuenta del movimiento de estos trenes y se
lanza al ataque, en vuelo bajo, ametrallando y hombar-
deando. El tiro de las ametralladoras es en el sincronis-
mo v sonido enteramente real, v el bombardeo, hecho con
trayectorias luminosas que permiten comprolar la preci-
sidon con que estan simulados los disparos de las bombas,
hacen que este ejercicio, como los otros andlogos que se
sucederdn, den la exacta impresion de lo que es en la rea-
lidad uno de estos ataques aéreos, rdpidos y destructores.
Uno de los trenes, cargado con verdaderos explosivos,
que son disparados desde tierra con toda oportunidad, es
totalmente destruido, y las explosiones se suceden durante
un cierto tiempo con todo su cortejo de llamaradas, humos
densos v fuertes estampidos,

Sigamos anotando la escrupulosa exactitud con que se

van verificando los nimeros del programa y la ausencia
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de accidentes o contratiempos, por pequeiios que sean.
El programa se cumplird asi, de esta forma impecable,
hasta el fin. A pesar de la lluvia que ya empieza a caer
sobre nosotros. Quizis el tnico factor ain no dominado
por esta poderosa organizacion del general Balbo, es el
tiempo, el gran amigo v el gran enemigo de los aviadores.
Pero esta lluvia que invade ahora las tribunas, no detiene
ni por un momento la fiesta. Los espectadores se cubren
con periddicos, con anuncios del «Giorno dell’Alas, y si-
guen mirando a este cielo gris, donde juegan su juego de
atletas modernos los jovenes pilotos de la [talia de Mus-
solini.

Sexto ntmero.
cuadrilla de caza, cuyos aparatos van provistos de estacidn
radiotelefénica.

Evolucion sobre el campo de una es-

Las evoluciones son todas mandadas des-
de tierra, desde la tribuna real. Primero el general Bal-
bo, después varios de los aviadores transocednicos invita-
dos a ello, dan diferentes Ordenes que son cumplidas con
verdadera rapidez y exactitud. Una de estas 6rdenes fué:
«Que el aparato nimero 4 se salga de la formacion, haga
un looping sobre la tribuna real y vuelva a su puesto».
Todo es ejecutado con absoluta precision.  Terminados
los ejercicios de esta escuadrilla, desfila un aparato pro-
visto de un altavoz, que transmite varios niimeros musica-
les v lanza un viva a cada uno de los aviadores transocea-
Como el motor apenas
se oye, resulta verdaderamente interesante y ameno este

nicos que se encuentran en Roma.

paseo del avién parlante sobre las tribunas.
La lluvia que ame-
nazaba la fiesta ha cesado, y, aunque el cielo sigue cubier-

Ha llegado el descanso obligado.
to, se ha despejado el campo y sus alrededores. En este
intervalo presenciamos la pintoresca carrera de los <hom-
bres sin pesos, que se realiza partiendo de un extremo
del campo, provistos de globos de unos 70 kilogramos de
fuerza ascensional, con los cuales resultan constantemente
desprendidos del suelo, y por cuyo medio van salvando
una porcién de obsticulos colocados hasta las proximida-
des de las tribunas. Los esfuerzos que deben realizar
para llegar al final de la carrera, la hacen de un pintoresco
efecto, y fué¢ muy celebrada y aplaudida.

Zs durante este intervalo cuando tenemos ocasion de
observar las caracteristicas de los mds grandes aviones de
hombardeo que posee en la actualidad la Aviacion italiana,
que se encontraban previamente en Littorio y desde
donde comenzaron a despegar.

Recordamos de estos aviones: un «Caproni» monomotor
(Alfa-Romeo, de 420cv.), monoplano, tipo colonial. ~ Otros
tres, polimotores, «Caproni», uno de seis motores Fiat
de 1.000 cv. cada uno, biplano, con el ala superior me-
nor que la inferior; otro de cuatro motores «Issota» de
500 cv., también biplano, y otro de tres motores «Issotas
de 1.000 cv., monoplano, con un peso total de 18 tonela-
das.  Todos ellos despegaron normalmente en un espacio
relativamente reducido.
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Se exhibieron también un trimotor «Bredas» (motor «ls-
sotar de 500 cv.), un aparato de gran transporte B. R. G.
Fiat (tres motores de 700 cv.), v, por altimo, el trimotor
«Breda 320, monoplano, de 1.000 cv. de potencia total,
con instalacién confortable para viajeros.

Con esta demostracion concluye el intervalo y comienza
la segunda parte del programa.

El grupo de asalto efecttia el ataque al emplazamiento
de un candn de grueso calibre, que se ve perfectamente
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humos de colores espirales visibles en el cielo.

Dos aparatos describiendo con

desde las tribunas.  El ataque, como ya dijimos al descri-
bir el anterior, tiene toda la fuerza de la realidad, por la
forma en que es realizado y por las explosiones que alre-
dedor del caiion se suceden.

Cuando se aleja este grupo de asalto, llega va sobre la
vertical del campo el 26.° grupo auténomo de aviones
«Caproni 74», formados en columna de patrullas, desde
los cuales comienzan a caer — permitasenos la palabra —,
casi simultineamente, veinte hombres, balancedndose en
los extremos de los blancos paracaidas, que son como
pequeiios casquetes polares.
un fuerte viento que nos hace temer por la suerte de estos

En este instante se produce
hombres. Son, en efecto, arrrastrados por encima de las
tribunas, y varios, la mayoria, hacia el Tiber, que esti a
nuestra espalda.  Seis o siete son recogidos en el propio
rio. A los diez minutos escasos, cuando ya estamos pre-
senciando el nimero siguiente, aparecen los veinte para-
caidistas ante la tribuna real en correcta formacion y sin
que ninguno de ellos haya experimentado el menor dano.

[La admiracidon se nos agotard ahora para la escuadrilla
de «Alta acrobacia» que aparece sobre el campo en cuna
cerrada. Son aparatos «Breda 192, biplanos, de 200 cv. de
potencia, de cualidades dptimas para vuelos acrobiticos
vy especialmente para vuelos invertidos.  Estin dirvigidos
por los mis jovenes y los mas diestros pilotos de caza,
muchachos recién salidos de la Academia de Caserta,
audaces, hibiles, de entusiasmo sin limites por las cosas

del aire. No bien llegados sobre la tribuna regia, con
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una seguridad y uniformidad absoluta, pasan, siempre
conservando la formacidn, al vuelo invertido, continuando
su marcha en cuiia, con la misma altura y la misma rigidez
con que volaban normalmente. Y en esta posicion co-
mienzan a evolucionar alrededor del campo, permane-
ciendo asi mds de quince minutos. Realizan luego toda
clase de acrobacia colectiva, siempre unidos, y aterrizan
después de haber maravillado a todos con los asombrosos
ejercicios que dejan una firme impresion de la capacidad
profesional de estos pilotos de caza.

Otra escuadrilla del primer «Stormo» de caza, realiza
una demostracidn preciosa, atacando en vuelo rasante a
varios puestos de ametralladoras situados en el centro del
campo. Este ataque se verifica simultineamente por to-
dos los aviones de la escuadrilla, pero operando cada uno
con independencia de los demds, en un plano distinto, en
el que realizan los «picados» y «tirones» — usemos los
términos vulgares — mis extraordinarios, resultando el
conjunto de una emocion enorme por la extrana y peli-
grosa mezcla de trayectorias encontradas en que se ve
moverse a los aviones., En realidad, todo estd minuciosa-
mente estudiado y cada piloto tiene designado con claridad
su «plano de accidn» y hasta la frecuencia de sus ataques
y retiradas.  Asi, la ficcion se hace realidad y los puestos
de ametralladoras quedan destruidos en poco tiempo.

Casi desde el comienzo de la segunda parte del progra-
ma s¢ habia notado la presencia de tres aviones a consi-
derable altura, que con una rapidez y una prdictica
admirables se dedicaban a escribir en el lejano pergamino
del cielo diversas palabras alusivas a la fiesta y al pueblo
de Italia. Con rifagas de humos diversos (de los colores
de la nacion: blancos, verdes v rojos), manejadas a volun-
tad, pudimos leer perfectamente la expresion «<Anno Xo,
aludiendo a la Era del Fascio, vy mis tarde, un «Vivan los
aviadores transocednicos», escrito con todas sus letras,
aunque por efecto del viento hubiesen desaparecido las
primeras cuando la frase estaba concluida. Despudés, es-
tos mismos aviones realizan juntos varias evoluciones
acrobdticas, principalmente cerradas espirales que que-
dan grabadas con toda claridad en el espacio. Tales
aviones pertenecen al 7.° grupo de asalto.

El nimero doce del programa, sin duda el mds sorpren-
dente de todos por su originalidad y dificultad técenica, es
la acrobacia colectiva de un grupo de tres escuadrillas de
caza, con un total de 27 aviones (Cr. 20 Fiat 420 cv.),
mandado por el va célebre coronel Fougier.

Las escuadrillas, formadas en cuia como el conjunto del
grupo, aparecen sobre la tribuna real a baja altura, con
los aviones enlazados unos a los otros por hilos elisticos
de escasisima longitud, que llevan pequenas senales para
ser advertidos.  Asi, nuestra primera sorpresa es com-

probar que estas escuadrillas han despegado ya ligadas de
esta manera y que se van a verificar los principales ejerci-

cios de conjunto sin que ninguno de estos hilos se rompa.
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Y en efecto. La primera demostracion consiste en el
looping colectivo, de todo el grupo, iniciado por la pri-
mera escuadrilla de la cuna, que, naturalmente, va mds
adelantada, y seguido por las otras dos simultineamente,
alllegar a la vertical donde la primera lo ha comenzado; de
tal suerte, que con este defasaje se encuentra la escuadri-
lla en cabeza terminando la gran vuelta—siempre con los
aviones enlazados entre si— cuando las otras dos estin en
plena inversién, pero conservindose las distancias e inter-
valos de la formacion en cuna, como se advirte bien cla-
ramente al terminar esta demostracion, ya que, sin
apresuramientos de ningin género, continta todo el gru-
po formado tan correctamente como habia venido. Y
una, dos, tres, cuatro veces, resultando este ejercicio
sencillamente maravilloso,

asi,

Por no prolongar nuestro articulo en demasia, prescin-
dimos de detallar las acrobacias que le siguieron, realiza-
das por este mismo grupo. Consignemos una gran rueda
vertical formada por la casi totalidad de los 27 aviones
en looping amplisimo y lento, que nos hace pensar mucho
en las admirables cualidades del avidn, en la potencia de
los motores y en la maestria, ya proladisima, de los pilo-
tos; y otras tres ruedas verticales iniciadas cuando todos
los aviones marchan en columna de a uno (fila india), por
los cabezas de las tres escuadrillas, efectuadas en el mis-
mo plano v con tal precision, que, al terminar de describir
las ruedas, vuelven automdticamente a reunirse en la fila
primitiva, encontriandose a la distancia inicial el Gltimo de
una escuadrilla y el primero de la siguiente.

Y mientras toda la Armada Aérea se concentra en el
aire para el «Episodio bellico finale», se hacen unas ele-
gantes evoluciones de planeadores, remolcados previa-
mente por un avion de escasa velocidad (remolque de dos
ala vez), v que toman tierra después de unos vuelos pre-
ciosos sobre las tribunas. Hay también en este instante
una curiosa exhibicion de aparatos de pequeria potencia:
un Fiat N. 3, llamado «la motocicleta del aires», provisto de
un motor de 4o cv., que lleva dos tripulantes v hace 150 ki-
lometros hora; y el mintsculo «Fongri», uno de.los mas
pequenos aparatos del mundo, de madera y tela, con un
motor de motocicleta de dos cilindros, monoplaza, muy
manejable y de un consumo verdaderamente pequeno.

Terminada esta exhibicion comienza el dltimo nimero
de la fiesta. Todo el centro industrial, que se halla en ple-
na actividad, va a ser atacado. Se ve incluso un barco
a la izquierda de las construcciones, marchando lenta-
mente por el rio. Los trenes estin en movimiento, las
Se
oyen esos mil ruidos de un pueblo productor que tra-

altas chimeneas arrojan densas columnas de humo.
baja. Dada la importancia de la industria que tenemos
enfrente, se comprende que dispongan para su defensa
de un buen ntmero de baterias antiaéreas, de puestos de
ametralladoras y también de una escuadrilla de caza, asi

como de varios globos de observacion,  El altavoz nos
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aclara todo esto, y pronto empezari a manifestarse la
organizacion defensiva.

La Armada Aérea que ataca un centro de tanta impor-
tancia, consta de algunos de los grupos antes citados, y

de otros que aun no han intervenido, formando un total
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nan y se derrumban con estrépito.  Todo arde.  El ruido

es imponente.  Se mezclan a los cientos de motores que
roncan sin cesar, los sonidos de las sirenas, los estampidos
de los canones y las terribles vibraciones de los explosi-

vos. Varios aviones pasan en vuelo rasante sobre las fa-

El «Giorno dell’Ala» en Italia.

de mas de ciento cincuenta aviones, con escuadrillas de
caza, grupos de asalto y de gran bombardeo.

La accion se desarrolla siguiendo este orden:

1.° Actividad del centro industrial, con su movimiento
fluvial, ferroviario y por carretera.

2." Alarma. Todas las sirenas de las fibricas comien-
zan a sonar en senal de peligro. La escuadrilla de caza
de la defensa despega para combatir a las fuerzas aéreas
enemigas. Los grupos de artilleria comienzan su accion
con intenso fuego. Se siente toda la inquietud y la emo-
cidn de este ataque inevitable como si fuera verdadero,

3. Se aproxima el grupo de caza de la Armada Aérea
atacante, y hay un combate soberbio de este grupo con
la escuadrilla de caza defensiva.

4. Se elevan los globos de observacidon en todo el
frente del centro industrial.

5.2 Incendio y destruccidn de los globos por los avio-
nes de caza. Se oye ahora la intensa accion del fuego
antiaéreo y de las ametralladoras.

6.° La Armada Aérea se aproxima. Pasa en formacion
de ataque sobre las construcciones y los hangares arrojando
una enorme cantidad de bombas que producen explosiones
fantdsticas, reales. Un dep6sito de gasolina alcanzado por
el bombardeo, lanza lenguas de fuego v nubes rojas.  lLas

chimeneas, verdaderas construcciones de ladrillo, se incli-

Ataque de la Armada Aérea al Centro Industrial.
arrojando gran cantidad de gases sobre las construcciones artificiales.

Apﬂratos

bricas, dejando tras de si densas columnas de gases morti-
feros. Al mismo tiempo ha comenzado otra vez a llover,
y la tarde que acaba da un tinte siniestro a esta escena.
Todo parece una cruel realidad. El puablico, puesto en
pie, muestra con ojos aténitos su profunda impresion.
Nada en verdad mds eficaz y mis hermoso por su grande-
za, (ue este espectdculo destructor para inculcar al pue-

blo de Italia su veneracion por los hombres del aire.

Asi termina esta gran manifestacion aérea que nos ha
dejado maravillados. Todo ha sucedido con arreglo al
programa previsto. Todo se ha llevado a cabo sin el
menor incidente, sin el menor tropiezo. (Coémo es posi-
ble llegar a esta perfeccidn?, pensamos,

He aqui la clave de este problema. Es posible esta
incomparable demostracion del poderio aéreo de Italia,
porque tras ella y para ella hay un cerebro y un espiritu.
El cerebro es ese grandioso Ministerio del Aire que pocos
dias antes habiamos admirado, y en el que se manifiesta
la clara vision que de los problemas aéreos tiene el gene-
ral Italo Balbo: el espiritu viene de aquel hermoso palacio
que comenzd a construir Carlos 111, donde se forman las
nuevas falanges de aviadores italianos: de la Academia
de Caserta.
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