REVISTA DE AERONAUTICA

Junio 1932

F.1 Congreso de aviadores transoceanicos

Por

EI, dia 22 del pasado mes de mayo se inaugurd con
toda solemnidad en el Palacio Ruspoli, de Roma, el
primer Congreso de aviadores transocednicos, al que tu-
vimos el honor de asistir.

La reunion fué provocada por el Real Aero Club de
[talia, que considerd de gran interés escuchar la opinion
que los problemas inherentes a la navegacién acérea sobre
los océanos merecian a los hombres que hemos estudiado
y realizado alguna de las grandes rutas entre los continen-
tes, y mis concretamente entre Europa y América.

La notoria originalidad de un tal Congreso, que nos
ofrecia ante todo la ocasion — por muchos deseada — de
conocernos mutuamente y cambiar impresiones sobre los
pasados y los futuros vuelos, hacia presumir que seria
grande el numero de los que acudiesen a la invitacion de
los italianos, que fué hecha ademds con todos los honores
y con la mds exquisita cordialidad. Confesemos, por otra
parte, que no pensamos ni habia por qué pensar en que
este Congreso pudiera tener, ni transcendentales conse-
cuencias ni segundas intenciones, ya que el llamamiento
se hacia a titulo personal, y, por tanto, las opiniones o
juicios que sobre cuestiones técnicas se emitiesen — tini-
cas que debian plantearse —, no supondrian programas de
Gobierno predeterminados, ni aun siquiera aspiraciones
colectivas de este o aquel pais, o de tal o cual Empresa.
Bien pronto comprobamos, en efecto, que la mayoria de
los aviadores transoceidnicos se habian hecho estas mis-

-

mas reflexiones, y acudian sin reservas de ningin gé-
nero — procedentes de los mds lejanos lugares de la
tierra — a reunirse bajo el cielo de Roma y el signo ale-
ore de la camaraderia.

Asi, con este espiritu de fraternidad, nos dispusimos a
aportar nuestros conocimientos técnicos a los problemas
que la navegacion transatlintica plantea, huyendo de sacar
a relucir temas de indole politica — politica internacio-
nal —, que por no tener una representacion de Gobierno
no estibamos autorizados a tratar. /Pensibamos, en rea-
lidad, todos de esta manera? Imparcialmente hemos de
declarar que pronto apreciamos en la delegacion italiana,
personificada en el general [talo Balbo, un afin de dar
a las sesiones del Congreso vuelos insospechados, y de

obtener conclusiones que — a nuestro juicio — se salian
del cuadro de las atribuciones que nos habiamos marcado
la mayoria. Era en verdad muy dificil que el general
Balbo pudiese sustraerse a su doble condicion de trans-
volador del Océano — en un raid soberbio de concepeidn

y de realizacion — y ministro del Aire del Gobierno de
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[talia, y supiese en todo momento olvidar su condicion
de ministro, para dejar sélo paso al aviador.  Justifique-
mos, sin embargo, sus propaGsitos por un hondo afin
nacionalista perfectamente explicable.

Sus aspiraciones se hicieron patentes en la sesion de
clansura del Congreso, comenzada a media noche, para
dar lectura de las conclusiones acordadas por las dos Co-
misiones que estudiaron por separado ¢l problema del
Atlintico Norte y del Sur.

falta de aviadores que se interesasen por este Océano.)

(Il Pacifico se abandond por

Balbo, en unidn del alemdan Von Gronau, presento al
Congreso una proposicion en la que pedia que ¢ste votase
la declaracion del libre triafico sobre los Océanos, es
decir, la internalizacion de las islas atlanticas para la na-
vegacion acrea.

Es indudable que, como aviadores, debiamos estar de
acuerdo con tan importante proposicion, y precisamente

ROMA. —Entierro de los aviadores hiingaros que perecieron en un
accidente, cuando acudian a tomar parte en el Congreso de aviado-
res transocednicos.

en la reunién anterior, nuestro companero Ruiz de Alda,
habia presentado un voto particular en el que se pedia la
convocatoria de un nuevo Congreso de representantes de
los Giobiernos de todos los paises interesados, que estu-
diasen tan importante problema. DPero juzgamos que tal
declaracion se salia del cardcter del presente Congreso,
como asimismo lo interpretaron los delegados franceses,
especialmente Costes y Lotti, que pusieron bien de re-
Nos-

otros no podiamos olvidar lo que significaba para Espatia

lieve el marcado cardcter politico de la proposicidn.

sumarse a la propuesta del Sr. Balbo, estando en posesion
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de las Islas Canarias, sin .contar con una previa autoriza-
cion para tratar tan seria cuestion.

No era, pues, disparatado ese «ideal aviatorios, como lo
definié el ministro italiano, sino que lo encontramos fuera
de lugar, y comprendimos que era harto delicado para
nosotros contribuir — sin esa previa consulta a que aludi-
mos — a un proposito que, siendo desinteresado para un
pais que posea archipi¢lagos atlinticos, podia no serlo
para Italia, falta de tales apoyos maritimos y descosa de
acudir a la América del Sur sin contar con Espana, como
lo prueba el estudio de la linea Roma-Brasil, presentado
por los aviadores italianos al Congreso en la segunda
reunion. ]

Y se nos aparecia atn con mis claridad el objeto de tal
proposicion, al recordar las declaraciones que en orden al
establecimiento de estas lineas comerciales hacia América
del Sur habia hecho Mermoz, el magnifico jefe-piloto de
la Compaiifa francesa Aero Postal, que por el enorme
esfuerzo desarrollado para la union aérea Europa-Améri-
ca, desde hace varios afos, aspira a una légica supre-
macia.

Nuestra oposicién — y hablamos de ella porque se ha
hecho ya demasiado publica para que tratemos de ocul-
tarla — fué, pues, clara y terminante, como lo fué la de
la delegacion francesa, aunque ésta se limitd a abstenerse
en una votacién que, como todas, daba al general Balbo
el triunfo, ya que para ello contaba con los veintitantos
votos de sus pilotos, que hace comprender bien lo impro-
cedente de las votaciones en todas aquellas propuestas
que no fueran de puro caricter técnico.

Digamos ahora algo de cémo se desarrollé el Congreso
y de cudles fueron los principales acuerdos tomados.

He aqui primeramente la lista de los aviadores que acu-
dieron a Roma, por el orden cronolégico en los vuelos
transocednicos realizados:

Comandante H. C. Richardson, que en el N. C. 3 rea-
lizd (1919) la travesia de Trepassy-Bay a Horta (uno de
los tres hidros que en dicho afio intentaron la travesia
atlintica).

Sir Arthur W. Brown, primero que en unién de Alcok
realizé el vuelo, sin escala, de San Juan de Terranova a
[rlanda (junio de 1919).

Almirante Gago Coutinho, que, como todos recorda-
rin, realizé en 1922, con el malogrado Sacadura Cabral, la
primera travesia del Atliantico del Sur con un material
poco adecuado, venciendo merced a una tenacidad admi-
rable y a sus conocimientos cientificos sobre navegacion
aérea, que constituyen atn los verdaderos fundamentos
de ¢sta.

Julio Ruiz de Alda, navegante del «Plus Ultra», que
con Franco, Durdn y Rada efectud la primera travesia del
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Atlintico por aviadores espanoles en 1926 v a la que no

es necesario anadir clogios. Lamentemos sinceramente
la ausencia del comandante IFranco en este Congreso,
respetando las razones que le decidieron a no asistir a ¢l.

Joao Ribeivo de Barros, que con el capitin Newlon
Braga, también concurrente al Congreso, realizd en el
«Jahu» la travesia de Cabo Verde, Fernando Noronha y
Natal en el ano 1927.

Comandante Gouwela, que en el hidroavion «Argoss,
pilotado por Sarmento de Beires, fu¢ de Bolama a Natal,
pasando por Noronha, en marzo del mismo aiio.

Albert Francés Hegenberger, que salvd el Océano Pa-
cifico en junio de 1927, desde California a Honolulu,

George Haldeman, que también en 1927 emprendid, en
union de Ruth Elder, el vuelo de Roosevelt- Field a Euro-
pa, descendiendo en alta mar después de un recorrido de
mds de 4.000 kilémetros.

Herman Koehl, que en el famoso «Bremens realizd la
primera travesia del Atlintico Norte, sin escala, de Este a
Oeste, desde Irlanda a Terranova.

Diewdonné Costes, que en octubre de este mismo aiio
llevé a cabo con Le Brix la primera travesia del Atlintico
Sur, sin escala, y que en septiembre de 1930 realizé con
Maurice Bellonte, que también asiste al Congreso, el fa-
moso vuelo Paris-Nueva York, tnico efectuado en el sen-
tido Este-Oeste sin escala, entre ambas capitales.

Arturo Ferrarin, el magnifico piloto italiano, que en
Julio de 1928 realiza con el infortunado Carlo del Prete el
primer vuelo directo Europa-América del Sur, recorrien-
do mas de 7.000 kilémetros desde Roma a Natal,

Ignacio Jiménez.y Francisco Iglesias. Primer vuelo
directo Espana-América del Sur en marzo de 1929, desde
Sevilla a Bahia (Brasil).

Jean Assolant, que con Armnand Lotti, también parti-
cipante en el Congreso, y René Leftvre, realizaron en
junio de este mismo aiio la travesia del Atlintico Norte,
aterrizando en Comillas (Santander).

Capitan Challe 'y coronel Larre Borges, que también
en 1929 salvan el Atlantico Sur desde Sevilla a las proxi-
midades de Natal (Brasil).

Jean Mermoz, Dabry y Gimié, que llevan a cabo en
1930 el primer servicio aeropostal transatlintico, desde
San Luis de Senegal a Natal y regreso.

El capitan J. P. Saul, compaiiero del gran Kingsford
Smith, que en junio de este aiio va de Irlanda a Terrano-
va, en una de las etapas de su vuelta al mundo.

Wolfgang Von Gronaw y Edward Zimmer, que en
agosto también de 1930 realizan el viaje de Warnumiinde
a Nueva York, con escalas en Islandia, Groenlandia v
Labrador.

General ftalo Balbo, que al frente de una escuadrilla
de 14 aparatos realiza en enero de 1931 el primer vuelo
transatlantico en formacion, llegando 12 de ellos hasta Rio

Janeiro. Este vuelo constituyé la mds audaz demostra-
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cion de las posibilidades de la aviacion italiana y fud
undnimemente admirado.  Los oficiales italianos que com-
ponian dicha escuadrilla, todos participantes del Con-
oreso, son:

S. E. Valle, Longo, Cagna, Biseo, Bonini, Caldé Car-
Moretti,
poli, Draghelli, Leone, Marini, Miglia, Donatelli, Ratti,

ducei, Vercelloni, Cannistracei, Agnesi, Na-
Questa y Teucei.

Gilacomo Brenta, que en el Do. X realizd el vuelo
de Lisboa a Natal.

Harold Gatty, el formidable compancro de Post, que

en junio de este ano realizan la mds rdpida vuelta al
mundo llevada a cabo en vuelo, cruzando el Pacifico y el
Atliantico con admirable precision.

George Indresz y Bittay, que en junio van de Harbor
Grace a Budapest. Un desgraciado accidente causo Ia
muerte a estos dos camaradas en el preciso momento
de su llegada a Roma, para asistiv al Congreso que iba a
celebrarse.

Ya hemos dicho que las sesiones tuvieron lugar en el
Palacio Raspoli, magnificamente decorado y perfecta-

mente acondicionado para este fin.  Seis intérpretes, que
poseian el don de reproducir con una asombrosa fidelidad
los discursos en cualquier idioma, sin tomar apenas notas
taquigrificas, facilitaban extraordinariamente la labor de
los congresistas.

Después de unas palabras de salutacion del duque de la
Victoria, presidente del Real Aero Club de Italia, se
levantd Sir Arthur Brown, el mas antiguo de los aviado-
res transocedinicos, para ofrecer la Presidencia «en nom-
bre de todos» al general Balbo, con alguna sorpresa por

nuestra parte, pues no se nos habia consultado, y, desde

Los congresistas, entre los que figuran nuestros compatriotas Ruiz de Alda, Jiménez ¢
Iglesias, yendo a depositar coronas y ramos de flores en la tumba del soldade desconocido.
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luego, nuestra opinién hubiera sido que ¢l Congreso
fuera presidido, o por el mas antiguo, o el de mayor
edad; juzgamos que la eleccion no era muy acertada, ya
que — como ha dicho muy bien el Sr. Ruiz Ferry en un
justo comentario a este Congreso, v como va antes he-
mos hecho notar — caunque el Sr. Balbo tenia perfeeto
derecho para ello, el hecho de ser ministro del Aire de
uno de los paises representados, le colocaba en situacion
privilegiada, que forzosamente habia de coaccionar, en
cierto modo, a los demds aviadores, particularmente a los
curopeos que iban a cuerpo limpio». Callamos, sin em-
bargo, y escuchamos las palabras de agradecimiento
con que el Sr. Balbo correspondia al nombramiento, que
¢l atribuia, en justicia, a ser el «anico ministro del Aire
que habia sobrevolado el Océano.»

A continuacidén propuso para secretario al teniente
coronel Brenta, piloto del Do. X, v el nombramiento de
un vicepresidente por cada uno de los paises alli repre-
sentados.  Elegimos nosotros a Ruiz de Alda, a quien co-
rrespondid presidir la sesion de esa misma tarde, va que
se seguia el orden cronoldgico de las travesias efectuadas
y habia terminado la sesion de la manana bajo la Presi-
dencia del almirante Coutinho. Durante esta sesion, v
en ausencia del general Balbo, pedimos Ruiz de Alda y yo
al Congreso hiciese una declaracidn concreta de los temas
que se iban a tratar, y recomendamos que, dado el escaso
ntmero de sesiones que figuraban en ¢l programa, se
aprovecharan para deducir conclusiones téenicas que po-
drian elevarse luego a los respectivos (Gobiernos por si
las juzgaban dignas de interés. Pero el orden del dia
fijaba solo la lectura de varios rapports, presentados por
algunos transocednicos al Secretariado del Congreso con
anterioridad, que se referian exclusiva-
mente a determinados vuelos efectuados
v que se habian repartido ya a todos debi-
damente impresos.  Esta lectura o diser-
tacion sobre raids pasados, nos parecio
poco en armonia con el escaso tiempo de
que disponiamos, aunque nos dio ocasion
de admirar la simpatia y competencia de
Gatty, que expresé su opinion de que Ia
ruta Islandia-Groenlandia era siempre po-
sible; el desenvuelto  escepticismo de
Assolant, juzgando su viaje de «manifes-
tacion deportivas, y la serena confianza
de Hermann Kocehl, el piloto de la penosa
v lenta marcha de Este a Oeste, haciendo
atinadas observaciones sobre las posibili-
dades de una linea comercial a través del
Atlintico del Norte.

A punto se estuvo de hacer constar, sin
mds, por tales opiniones, que el Congreso
juzgaba posible el trifico regular sobre

este Océano. Por ello, ¥y en la reunidn
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presidida por Ruiz de Alda, nos levantamos para plantear
de nuevo el tema de cudl iba a ser el criterio a seguir.
En todo caso, y puesto que se iba a admitir como realiza-
ble la ruta Islandia-Groenlandia, era menester estudiar las
otras, especialmente la de Azores-Bermudas, en relacion
con la cual es sumamente ventajosa nuestra situacion,
como lo probaba un serio trabajo que, con el titulo de
«Papel de Espaia en las rutas aé¢reas del Atlinticos, aca-
babamos de presentar a la Mesa, y que habia sido redac-
Ante
esta v otras intervenciones anidlogas, acudid apresurada-

tado por nuestro Servicio de Proteceion de Vuelos.
mente el general Balbo, que sin tomar posesion de la
Presidencia, propuso que el Congreso se pronunciase
concretamente por los siguientes puntos:

Primero. (Es posible el enlace aéreo regular entre los
Continentes?

Segundo.  ¢Qué rutas deben elegirse?
Tercero. ¢Habra que fijar rutas distintas para las dife-
rentes ¢pocas del ano?

Cuarto.  :Qué material debe emplearse?

Esta proposicion fué aceptada por unanimidad, ya que
interpretaba claramente el sentido que debia tener el Con-
greso, y a ella se anadié otra: la de formar las dos Comi-
siones a que antes aludimos, que estudiaran y discutieran
separadamente los cuatros puntos citados para el Atldntico
del Norte y el del Sur.  Se propuso también la constitu-
cion de una tercera Comision que estudiara el problema
en el Pacifico, y no habiendo mis que dos aviadores (Gatty
¥ Saul) que se interesasen por aquél, se desistio de esta
Comision, como también yva indicamos.

Jara formar las dos primeras se hizo una ldgica divi-
sion, incorporando a cada uno de nosotros a la del Atlin-
tico que se habia sobrevolado.  Esto no obstante, y pues-
to que a los tres delegados espaiioles nos
correspondia el Atlintico Sur, pedimos
que uno de nosotros ficurara en la Comi-
sion Norte, ya que el estudio presentado
hacia muy conveniente nuestra presencia
en ella para la discusion de las diferentes
rutas ya apuntadas.  Aceptada la idea, fui
incorporado a esta Comision Norte, como
asi también otros dos aviadores italianos.
Las Comisiones quedaron, pues, constitui-
das de Ja manera siguiente:

Atliantico Novrite.-

Haldeman, Koehl, A

Richardson, Brown,
Lotti, Von
Gronau, Zimmer, Gatty, Saul, lglesias,

ssolant,

Wilkins, Bellonte, Agnesi v Bonini.
Atlantico Swr. — Coutinho, Ruiz de
Alda, Jiménez, Ferrarin, De Barros, Larre
Borges, Challe, Braga, Gouveia, Mermoz,
Dabry, Gimié¢, Costes y todos los aviado-
res italianos, con ¢l general Ttalo Balbo.

A partir de este instante, ambas Comi-
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Norte fué

presidida por Richardson, y la del Sur por Balbo.

siones deliberaron separadamente. La del

Por la forzosa limitacion de estas lineas y para no can-
sar, relatando los incidentes a que la discusion dio lugar,
haremos un breve resumen de las conclusiones a que
legamos, después de escuchadas todas las opiniones, v

comenzaremos por la Comision del Norte, cuyvas delibera-
ciones se llevaron dentro de la mayor cordialidad v com-
prension y que dieron porresultado laundnime declaracion
de que no es posible, en la actualidad, un trifico regular
sobre el Atlantico Norte.

Se estudiaron detenidamente las tres rutas que pueden
definirse con caracteristicas propias entre Europa v Amé-
rica, en este hemisferio, a saber: ruta Islandia-Groenlan-
dia, ruta Irlanda-Terranova y ruta por Azores-Terranova
o Azores-Bermudas,

La primera ofrece posibilidades de establecimiento de
lineas comerciales con el material actual, dada la escasa
longitud de las etapas; pero las condiciones atmosféricas,
aun no siendo muy desfavorables—Wilkins opinaba que
sobre las regiones heladas era siempre posible el vuelo,
incluso en el invierno—no permiten asegurar esta regula-
ridad mientras no se organice perfectamente una red me-
teoroldgica y radiotelegrifica en tales regiones.

A propdsito de esta red se recordé que durante el Aiio
Polar—de cuya Comision nacional también formamos par-
te—van a establecerse multitud de estaciones en toda esta
avanzada zona, y se convino que deberfan aprovecharse
todas las observaciones recogidas para el mejor conoci-
miento de esta ruta. Harold Gatty sustenté la opinidn de
que el vuelo por ella era siempre posible, aun sin visibili-
dad exterior, con el auxilio de determinados instrumen-
tos—mostréd uno curiosisimo usado por ¢l—, e insistio en

El puchlo romano aclama, en la plaza de Colonna, a los aviadores transocednicos.
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que las condiciones atmosféricas no lo impedirian nunca,
adviertiendo que la «Pan American Airways» tenia el deci-
dido propdsito de inaugurar muy pronto dicha linca.  Los
demds no eran tan optimistas y el resultado fud el de afir-
mar que tal ruta no se consideraba como viable en tanto
no se contase con aquella organizacion meteoroldgica.

La ruta por Irlanda y Terranova fu¢ menos discutida.
Indudablemente, sus condiciones meteorologicas son peo-
res que las de la ruta anterior - basta recordar la trayecto-
, v la distancia, en cambio, esmucho

ria de las depresiones
mas considerable. Asi, pues, se acordd declararla no ac-
cesible,

En cuanto a la tercera, por Azores y Terranova, la ma-
yor parte de los que integraban la Comision opinaron que
por sus condiciones atmosféricas presentaba casi las mis-
mas dificultades que la segunda y era, ademds, mds larga.
Hicimos presente la conveniencia de indicar como ruta
aparte, derivada de ésta, la de Azores-Bermudas, y las
ventajas que desde el punto de vista meteoroldgico pre-
sentaba, dentro siempre de un régimen poco favorable
para los viajes de Europa a América. La consideracion
del material actual no hacia, en cambio, factible esta ruta.

A este respecto del material, Bellonte, ¢l competente
compaiiero de Costes, hizo muy oportunas observaciones,
afirmando que el actual desarrollo de la téenica de cons-
trucciones aeronduticas permitird contar muy en breve
con aviones de mucho mayor radio de accion que los hasta
ahora conocidos, merced a un aumento importante de las
velocidades comerciales.

Particularmente pedi con insistencia que se hiciera
constar en las conclusiones de la Comision, que esta ruta
Azores- Bermudas es, meteorologicamente hablando, la
Sin duda ha de ser la mds recorrida, y es sabido
ia Aero Postal francesa ha tratado ya con

mejor.
que la Compa
Portugal el apoyo de su linea por las Azores.

El resultado de la Comision Norte fué, pues, bastante
pesimista por el momento, ya que se consideré prictica-
mente imposible el establecimiento inmediato de lineas
regulares, si bien se definieron las probabilidades de las

n

rutas futuras.

Veamos ahora lo acordado por la Comision del Atlantico
del Sur, a cuyas deliberaciones no pudimos asistir, pero
de las que daremos un breve resumen.

En ella se marcaron inmediatamente dos tendencias: una
sustentada por todos los italianos, que pretendian que la
linea a América del Sur puede ser desde hoy completa-
mente regular, sin limitaciones de ningiin género, y otra
que si bien admitia la posibilidad de este trifico aéreo,
imponia grandes reservas a la «regularidad» y exigia con-
diciones determinadas al material.

Con la primera tendencia, defendida con pasion por
Balbo, estaban de acuerdo, principalmente, el almirante
Coutinho — que no podia tolerar que los dirigibles pudie-
sen sobrevolar los océanos sin restricciones — y algunos
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mas,  Por la segunda propugnaban los franceses, en espe-

cial Costes y Mermoz. Costes leyd a la Comisidon una
proposicion que fué muy aplaudida, en la que rogaba a sus
camaradas reflexionasen sobre la gravedad de una decla-
racion como la que pedia Balbo. Hacia un lamamiento
al sentido coman y recordaba que los raids efectuados por
todos, lo habian sido en condiciones excepcionales; (ue no
podia lanzarse, asi como asi, a los pilotos de las Compaiiias
sobre el Atlintico, v que el material distaba mucho de
consentir el inmediato establecimiento de un trifico regu-
lar. Mermoz admitia s6lo este tridfico a razén de un viaje
mensual — aprovechando las lunas —, en contra de Balbo,
que consideraba podia realizarse semanalmente. Jiménez
pidio — apoyado por Ferrarin y otros — que se suprimiese
la palabra «regulars, con bastante acierto. Asi, con estas
restricciones, la Comision del Atldntico Sur acordd decla-
rar que consideraba posible abrir el trifico aéreo entre
Europa y América.

Se estudiaron también varias rutas. Una de continente
a continente — San Luis, Dakar, o Bolama, a Natal —.
Otra por las islas de Cabo Verde a Noronha, ruta defen-
dida acertadamente por Gago Coutinho y el brasileiio
Newton Braga. Ambas se tomaron en consideracion,

Ya hemos dicho que los italianos habian presentado un
estudio de linea de Italia-Brasil, pasando por Tanger (?)
y Bolama.
que la proposicion de la internacionalizacion de las islas

Espafia no les interesa en esta linea, salvo

llegue a ser una realidad y les permita contar con las
Canarias...

No hemos de insistir sobre el acalorado debate a que did
lugar dicha propuesta. Nuestra opinién ha quedado fijada
al principio de este articulo. Pero si hemos de referirnos
a unas palabras del general Balbo a propésito de lo ocu-
rrido, dictadas a un redactor del Corriere della Sera, en
las que afirmaba «que hubiera retirado la proposicion,
convirtiéndola en simple recomendacion al Congreso, ante
la actitud de Costes; pero que después de la oposicion del
capitin Iglesias se consideré obligado a mantenerla, por
dignidad, para no dar la sensacién de que el camarada
espaiiol habia apuntado certeramente». Confesamos que
no podemos explicarnos esta justificacién. ¢Se habia con-
vencido de que la proposicion estaba fuera de las atribu-
ciones del Congreso y la mantenia para que un espafiol no

tuviera razdn?

Un acuerdo final, aprobadas las anteriores propuestas,
se redact6 asi:

«Los aviadores transatlanticos, reunidos en Comisién
para estudiar las posibilidades de organizacion de un tra-
fico regular, expresan el deseo de una mis estrecha y mads
completa colaboracion de las naciones interesadas en este
trifico, en particular para la organizacién de la Meteoro-
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logia y para los métodos de Navegacion. La Comisidn
considera particularmente digna de aplauso la iniciativa
de haber reunido a los pilotos que han franqueado los
Océanos y espera que el trabajo en comin serd reanuda-
do en el futuro.»

Con arreglo a este acuerdo se aprobd otra proposicion,
presentada por Herman Koehl y Sir Arthur Brown, de
creacion de un Centro de Estudios Transocéanicos en
Roma. El general Balbo agradecié entusiasmado la idea
y ofrecié incondicionalmente su Ministerio del Aire, en
cuyo soberbio edificio se acomodarid este nuevo organis-
mo. También se aprob6 la idea de celebrar este Congre-
so anualmente y se tomé6 el acuerdo de que el proximo
tenga lugar en Nueva York.

EH 4

La indole de esta Revista no nos permite hablar de la

esplendidez con que los italianos nos han obsequiado y de

I.Los vuelos t

ON la llegada del buen tiempo, la aviacion interna-
cional ha reanudado los grandes vuelos transocedni-
cos. Aparte el viaje regular del Graf Zeppelin y el vuelo
del Do X, en el lapso transcurrido desde que publicamos
nuestro anterior ntimero se han efec-
tuado varios intentos, de entre los
que s6lo uno ha llegado a su feliz
término: el de la aviadora norteame-
ricana Amelia Earhart.
A continuacién publicamos el re-
sultado de todos ellos.

£

Vieelo Awmelia Earhart. — Esta
intrépida aviadora, que como recor-
dardn nuestros lectores, efectud ya
la travesia del Atlantico en 1928 con
el piloto Stultz y con Edward Gor-
don, en hidro Fokker Friendship,
partié como tnica tripulante de Har-
hour Grace, en un Lockheed-Vega,
el dia 19 del pasado, a las diez y nue-
ve horas y veintiin minutos, con
rumbo al aerddromo de Croydon.

Después de efectuar un recorrido
de 3.218 kilémetros en unas diez y seis horas, atravesando
violentos temporales, sufrié una averia en el depdsito de
gasolina, por la que se vio forzada a aterrizar en un
campo cercano a Londonderry (Irlanda).

Es la primera mujer que ha efectuado sola la travesia

del Atlintico.

E

Miss Amelia Earhart,
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la maravillosa organizacion del Congreso. Digamos, no
obstante, con verdadera sinceridad, que para encontrar
comparacion adecuada con los recibimientos, homenajes
y atenciones recibidos durante nuestra estancia en Italia,
hemos de retroceder a nuestros dias de recorrido por la
América espaiola o a los que en Espaiia siguicron a nues-
tra llegada.

Rindamos, por altimo, el debido homenaje a nuestro
avion transatlintico «Jests del Gran Poder», que fué el
tinico que estuvo en Roma, de todos los que habian reali-
zado los vuelos entre Europa y América, y que bien se
merece el descanso y ¢l respeto de un Museo, que desde
aqui solicitamos con todo cariio.  En el otro avidn que
habia acudido, el «Justicia para Hungria», encontraron la
muerte nuestros camaradas Endresz y Bittay, cuando lle-
gaban a pasar unos dias de alegre y eficaz compaiierismo.
dara ellos el entraiiable homenaje de nuestro recuerdo

sincero y nuestra profunda admiracion.

ansoceanicos

I"uelo Low Reichers. — Este piloto partié de Harbour
Grace el dia 13 de mayo, a las seis v cuatro minutos, a
bordo de un monoplano Lockheed Altair, proponiéndose
llegar a Paris entrando en Europa por Irlanda.

A consecuencia de una averia en
una ala, y por habérsele agotado la
gasolina, se vié obligado a descen-
der en el mar, a la altura de la costa
[rlandesa, siendo recogido por el pa-
quebote President Roosevelt.

El piloto resultd con leves heridas

y el avion se hundid.

I'welo Stanley Hausner. El
aviador polaco Hausner, salié de
Linden (Nueva Jersey) a bordo de
un Bellanca, motor Wright Whirl-
A las

seis horas de vuelo, regresé al pun-

wind, con rumbo a Varsovia.

to de partida porque no funcionaban
bien los aparatos de a bordo. Lle-
vaba el mismo propodsito de ruta de
Reichers, o sea seguir el «gran circu-
lo» que hizo Lindbergh.

Reparadas las averias, reemprendio el vuelo el dia 3
del corriente, a las nueve horas y cuarenta y siete mi-
nutos.

En el momento de cerrar esta informacidn, se ignora su
paradero. [Llevaba esencia para cincuenta horas de vue-
lo. El avidn no iba provisto de radio.
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Un intento de travesia del Pacifico. — A las cinco y
veintidés minutos del dia 29, se elevo en Seattle (Estado
de Washington) el aviador neoyorquino Nataliel Brown,
con el propdsito de llegar en un vuelo a Tokio. Regre-
s0 a las doce y cincuenta y ocho, por habérsele roto
uno de los tubos de los depdsitos de gasolina cuando vo-
laba sobre las islas Vancouver.

El dia 30, a las doce y media, intentd de nuevo el vuelo.
Al poco tiempo de remontarse el avion, encontrindose
sobre la hahia de Elliot, se incendio el aparato.  Brown y
el mecianico que le acompaiiaba se arrojaron al mar utili-

zando los paracaidas, siendo recogidos por una lancha.

Vuelo del Do X. — EI Do X, 1 es, como se recordard,
un gigantesco monoplano de 48 metros de envergadura
por 4o de longitud, con un peso vacio de 29,5 toneladas,
pudiendo llevar 16.000 litros de esencia, 1.9oo de aceite
Y 4,5 toneladas de carga util, totalizando un peso, en
vuelo, de 36 toneladas. ElI fuselaje — o mds bien, el
casco — es de dos pisos o cubiertas, comprendiendo la
superior el puesto de pilotaje, cuarto de derrota, cimara
de ingenieros, instrumentos y control de los motores, y
estacion de T. S. H.; la cubierta inferior estd destinada
al pasaje, y bajo ella queda una sentina para la carga,
combustible y lastre.

Doce motores de 600 cv. cada uno, con otras tantas
hélices, sumando una potencia de 7.200 cv., impulsan a
esta nave aérea a una velocidad normal de 190 kilémetros
por hora, la cual puede llegar hasta 210 en caso necesario.

Conviene recordar aqui que esta aeronave lleva reco-
rridos 45.000 kilémetros en vuelo, de ellos 13.000 en en-
sayos v demostraciones v 32.000 en ruta comercial.
Desde su salida de Friedrichshafen, en noviembre de 1930,
no ha entrado en ningtin hangar ni lugar cubierto, pues
incluso las reparaciones antes aludidas se efectuaron va-
rando el casco a la intemperie.

Todo el crucero transatlintico lo ha efectuado al mando
del capitin Christiansen, actuando como pilotos Merz y

El hidro Do X. descansando en el Bodensee (Berlin), en su visita a la capital del Reich al
regreso de su crucero transatlantico.
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«Lady Lindy», Miss Amelia Earhart, la intrépida americana que acaba
de cruzar el Atlintico completamente sola. En la foto Ia vemos asediada
por los cazadores de autégrafos a su llegada a Londonderry.

Diele. El resto de la plantilla consistia en un oficial de
navegacion, un jefe de T. S.H., un ingeniero, tres con-
tramaestres y tres montadores, a mis de un ingeniero
americano de la casa Curtiss, constructora de los motores.
EEn total, 13 hombres, mds una sefiorita.

El observatorio de Hamburgo monté el servicio de
informes meteoroldgicos y la casa Vacuum Oil C° se en-
cargd del repuesto de combustible, prepardndolo en Holly
Rood (Terranova), Horta (Azores), Vigo (Espaiia) y
Calshot (Inglaterra).

Botada al agua la nave en Nueva York el 14 de mayo
altimo, se dedicd el dia 15 a prepararla y el 16 a vuelos
de demostracion con invitados, llevando en uno 78 yen
otro 112 personas. Encontrado todo en perfectas condi-
ciones, se dedicaron los dias 17 y 18 a los preparativos de
la gran travesia, y el 19 fu¢ emprendida la primera etapa,
con un peso de 52 toneladas, no obstante lo cual lo-
oré despegar en cincuenta y tres segundos.

El mismo dia 19, después de volar 1.880 kilometros
llegd a Terranova, de donde zarpé al amanccer del dia
21, y después de quince horas de vue-
lo llegd a Horta (Azores), habiendo cu-
bierto en esta etapa 2.200 kilémetros.  De
Horta salio el dia 22 a las ocho y veinte,
llegando a Vigo a las diez y nueve vy cua-
renta y ocho, después de 1.740 kildmetros
de vuelo.  Eldia 23, a las diez cuarenta
v cinco, salié de Vigo, llegando a Calshot
(Southampton) después de 1.110 kilome-
tros de vuelo, a las diez y nueve treinta
se trasladd de

v siete horas. [l dia 2.

Calshot a Berlin, cubriendo 1.210 kilo-
metros, y alli rmdid viaje con toda felici-
dad, después de un crucero de 8.200 kilo-

metros.



