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La linea «Madrid-Barcelona», modelo de lineas aéreas

Por CESAR

L. trifico, en todos los medios de comunicacion, tiene
cardcter estacional, es decir, que aumenta en unas
¢pocas del afio y disminuye en otras. Estas variaciones
no solo comprenden a los viajeros y a las mercancias, sino
al transporte de «inteligencias, es decir, al Correo y Telé-
grafo, que en fechas o periodos determinados adquiere
maximos y minimos. En el trifico aéreo esta caracteristi-
ca se agudiza mds a(n porque al natural desnivel estacio-
nal del trifico se suma la dificultad de vuelo en invierno
por la corta duracién de los dias y las circunstancias me-
teoroldgicas.

De las Compaiiias europeas de trifico aéreo hay seis que
suspenden absolutamente su trdfico en invierno, que son:
la Deruluft alemana, la dinamarquesa, la finlandesa, la hin-
gara, la sueca y la suiza. Las restantes, excepto la espa-
fiola y la Aeropostal francesa, disminuyen sus lineas o su
frecuencia en una fuerte proporcion con respecto al ve-
rano. En el cuadro nimero 1 figura la estadistica de pasa-
jeros-kilémetro en diversas lineas y Compaiiias europeas
durante los tres primeros meses de este ano, y en ¢l puede
verse que la linea Madrid-Barcelona ha tenido més volu-
men de tréifico en viajeros-kilometro que casi todas las Com-
paiiias europeas, incluso la Luft-Hansa, que, como se sabe,
es la mis poderosa Compaiiia europea y quizd mundial.
Como cada Compaiiia explota varias lineas, se deduce la
enorme diferencia a favor de la de Madrid-Barcelona, que
queda en los tres primeros meses del afio 1932 como la pri-
mera linea en utilizacion en Europa. Esta linea, ademds,
quedamuy bien calificada atendiendo ala «constancia», que
es una de las circunstancias mas esenciales del trifico aé-
reo y que se define «por el nimero de dias del afio en que
se ha realizado el plan propuesto». De nada serviria una
seguridad absoluta y otras circunstancias favorables, sin
una constancia alta que acostumbre al usuario a tomar
por normal el trifico aéreo. Pues bien, la linea Madrid-
Barcelona s6lo dejo de hacerse siete dias de los 305 del
ano 1931.

En el cuadro ntimero 2 puede verse la utilizacién esta-
cional de la linea Madrid-Barcelona, como resumen de los
tres aiios que lleva de funcionamiento, con la media de
viajeros-viaje cada mes. La dispersion del trifico no es
muy grande, puesto que varia entre tres viajeros, minima
de febrero, v 6,5, mixima de junio. Las lineas europeas
tienen todas una mayor oscilacién, acusando claramente
un ineremento en el trafico a medida que mejora el tiempo,
que llega a su mdximo en agosto, para caer después ripi-

damente.

GOMEZ LUCIA

Profesor de trifico aéreo en la Escuela Superior de Aerotecnia

La media de viajeros-viaje en la linea Madrid-Barcelona
ha sido de cinco. Si tomdsemos de la media de la red
europea una linea ideal que tuviese la misma utilizacion
media de cinco viajeros-viaje, pero distribuidos en los dis-
tintos meses con arreglo a como se dispersa el trifico en
la media de la red europea, obtendriamos los nimeros que
figuran en el cuadro ntimero 2 bajo el epigrafe «Red eu-

ropea». En el grifico nimero 1 puede verse en resumen

o il
A\
!\

3 A Y i " " " " M A '

M. A M J0 S AL S 0L

Grifico niimero I,

la distribucidn de los viajeros en Europa (linea de puntos)
v en Espaiia (linea llena).

El grafico nimero 1 da idea de la dispersion de trafico,
asunto verdaderamente interesante desde el punto de vis-
ta econ6émico, porque, prescindiendo de la dispersion
diaria (que sigue otras reglas), vemos que en el trifico
espaiiol un avion de siete viajeros hubiese bastado para las
necesidades de la demanda en la linea Madrid-Barcelona,
mientras que en Europa han necesitado el avion de 11 via-
jeros, que ha ido casi vacio medio afio, ya que si no hu-
biesen empleado este avion hubieran desperdiciado ingre-
sos no atendiendo del todo a la demanda.

ara ver ain mas claro esta diferencia entre los dos

trificos, vamos a desarrollar la estadistica en forma «de
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ojiva», es decir, darle la preparacion que se necesita ma-
temdticamente para estudiarla a la luz del cdlculo de pro-
habilidades.

En el cuadro nimero 3 figura: Enla columna 4, el agru-
pamiento de viajeros, desde el avion vacio al avion lleno,
de uno en uno. Enlas By C, el nimero de meses que en
Europa y Espana se lleva el nimero de viajeros de la co-
lumna A, o sea, la «frecuencia sencillar.,  En las columnas
Iy I figuran las <frecuencias acumuladas», es decir, el
nimero de meses que se llevan los viajeros que figuran en
la columna D.

La figura nimero 2 representa grificamente el cuadro
niamero 3, correspondiendo la linea llena al trifico espa-
nol y la de puntos al europeo. La parte derecha de la
figura es el redondeamiento de la parte izquierda para ha-
cer mds patente la figura de ojiva buscada.

Las figuras 2 y 1 son en esencia lo mismo, pero la 2 hace
mis patente la dispersion estacional del trifico para una
misma media anual de cinco viajeros-viaje. El ideal eco-
némico serfa que los cinco viajeros, que como término
medio viajan en cada vuelo al cabo del ano, lo hicieran
todos los dias. Asi resultaria que con un avién de cinco
plazas cubriamos la demanda de trifico. El avion irfa
siempre lleno, es decir, estaria «abonados, Ese ideal es
el que representa en el grifico niimero 2 la linea recta C.
Cuanto mis se acerquen a esa linea recta, las representa-
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Grifico niimero 2,

ciones de los trificos corresponderin a un trifico menos
disperso, es decir, de mds clientela.

La clientela de una linea se mide, pues, en razdén inversa
del drea comprendida entre su representacion (B para
Espaiia, A para Europa) y la recta C.
unidad el <abono total», la clientela de la linea de Barce-

Tomando como

lona seria '/, v la de Europa !/, o sea una clientela triple
en Espana que en Europa.

Vemos, pues, que la linea Madrid-Barcelona tiene una
utilizacion de cinco viajeros-viaje, muy superior a la media
europea, y ademis una regularidad estacional verdadera-
mente notable, lo que unido a la alta constancia de su
trafico, superior al 98 por 100, y a su absoluta seguridad,
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hacen que se la pueda considerar como modelo de lineas
aéreas, a pesar de la dificultad de su trazado sobre zonas
extensas de mas de 1.000 metros de altitud y de climato-
logia dificil. Por otra parte, la clientela de esta linca de-
muestra que el trifico aéreo no es un lujo innecesario,
sino que ha entrado en el estadio de las cosas que requiere
la vida moderna.

Cuadro niamero 1

[Pasajeros-kilo-

compaNias Enero-marso
1932
Aeropostal (francesa).... ..... ..... 1.371,200
Italia (todas sus Companias). ....... 2,085,321
Luft-Hansa (Alemania),.... ..... .. 663,358
Madrid-Barcelona...... ... .......] 427,840
Madrid-Sevilla.. .. .oovn vvee cnnnn.| 218,470
Sabena (Bélgica)..... ... .... .. 213,630
Air Orient (Francia).... .. .. ..... 183,149
C. 8. A. (Checoeslovaquia).......... 123,309
C. L. 8. P. (Checoeslovaquia)....... . 102,040
O. L. A, G. (Austria).. cvv vvvne. oo 67,252
C. L. Do N (Francia).s ov icnusenss 61,532

Las Compaiiias inglesa, holandesa y las Farman y Air
Union francesas, dan sus datos solamente en pasajeros,
pero todas ellas figuran por debajo de la de Madrid-Bar-
celona, en pasajeros-kilometro.

Cuadro niimero 2

VIAJEROS-VIAJE

| Madrid- |

MESES Red
| Barcelona | curopea
BHCT0 s wevimaibnnessd s, wetess 3,8 0,9
Febrero: v e svei i 3 [ 1,6
Marzo i acss casmnsemnnmes 5 2,5
Abriloves civviiniines oun 5,4 4,0
MAYO: swvnnoi @ wenmnvis 0,4 0,3
Janio ey v e 6,5 75
SO0 T et o & B0 6 I 8,5
AGOStO weviiiiin vrinans 4.8 1!
Septiembre...v.ccvuun... 56 | 9
Octubre.coivivivaiigins | 6 4,5
Noviembre.. ..v.ov.v . . 3,0 )
Diciembre.... ....... ... 3,0 1,2

Cuadro niimero 3

. ) MESE s_ Viajeros MESES

Viajeros-viaje por -~ - -
B c encima de E F

A | Espm‘m' Europa D (Espana Kuropa
Deoaoy... 0 I 0,9 12 | 11
De1ai,g.. 0 3 1,9 | 12 8
Deza2,9.. 0 1 29 | 12 7
De3a3g. . 4 | O 39 8 | 7
De 4 a 4,9.. I 1 4,0 7 6
Desas59.... 3 | 1 5,9 4 1 5
De 6 a6,9... 4 1 6,09 [¢] 4
De7a79..., o | 1 ) o | 3
DeSa8;9..,. o | 1 8,0 o] 2
Degagg.... o | 1 9,9 0 1
Deloan..l 0 I 11 0 0




