Los Breguet XIX republicanos
en el Aerodromo de Andujar (Jaén)

en 1936
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INTRODUCCION

rédromo de Andujar (Jaén) lo hicieron el dia 28 de julio de 1936, y fueron
dos Breguet XIX enviados por orden del comandante Juan Ortiz Mufiéz, Je-
fe de la Escuela de Tiro y Bombardeo de Los Alcazares (Murcia), para operar con-
tra las fuerzas sublevadas en Cérdoba. Los dos sesquiplanos Breguet XIX, desta-
cados desde el citado aerédromo de Los Alcazares, pertenecian a las Escuadrilla
Y—2 de la Escuela, e hicieron escala en el aer6dromo granadino de Guadix. Estos
dos aparatos eran los matriculados 12—192 (alférez piloto Alfonso Sarabia Pefal-
ver y brigada bombardero Juan Ruiz Funes) y 12—113 (brigada piloto Manuel Mon-
talban Vera y teniente observador Antonio Aragon Sepulveda). Estos aviones de
bombardeo iban escoltados por el caza Nieuport 52 con matricula 3—24 (sargento
Fernando Romero Tejero). Este mismo dia, los aviones gubernamentales citados
bombardearon los cuarteles la capital cordobesa. El dia 30, regres6 al aerédromo
de Guadix (Granada) el avion de matricula 12-192 (Sarabia y Ruiz Funes), perma- ]
neciendo en Andujar el Breguet XIX matriculado 12—113 (Montalban y Aragén).
El 1 de de agosto llegd a Andujar un nuevo sesquiplano, proce-
dente de Los Alcazares, y el 3 dia de este mes, los
dos Breguet XIX destacados en dicho
aerédromo, protegidos por
el caza Nieu-

A | comienzo de la guerra civil, los primeros aviones que aterrizaron en el ae-
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port 52 de escolta, intentaron bombardear Coérdoba, pero les salié al encuentro el
caza Nieuport 52 nacional pilotado por el capitan Joaquin Garcia Morato, que los
persiguié y ametralld, y consiguié que huyeran los dos sesquiplanos gubernamen-
tales, sin arrojar las bombas sobre los objetivos sefialados en la capital cordobesa.
El piloto del caza republicano de escolta era el sargento Romero Tejero, que rehu-
s6 el combate con su oponente, aunque los tres aviones leales al gobierno consi-
guieron llegar a su campo. Estos aparatos regresaron, poco después, al aerédro-
mo de Guadix.

Ya en la tercera decena de agosto, concretamente el dia 21, fue enviada desde
el aerédromo de Getafe al de Andujar una pareja de cazas Nieuport 52 del Grupo
n° 11, y cuyos pilotos nos son desconocidos. Estos aparatos tenian como mision
proteger a la pareja de bimotores Potez 540 que actuaba desde Santa Cruz de
Mudela en apoyo de las columnas que atacaban Cérdoba, bajo la direccion del ge-
neral Miaja. La presencia de aviacion enemiga de factura moderna, tanto de caza
como de bombardeo, hacia necesaria esta proteccion, como veremos seguida-
mente.

El parte de las 19,00 h. correspondiente a este dia, dado por la jefatura de Geta-
fe, sefialaba un combate aéreo de estos cazas con los modernos Fiat CR-32 ene-
migos y que debutaban desde el aerédromo de Cérdoba:

Informe de Andtjar.—

Comunica Andujar que los dos Nieuport, que salieron esta mafiana de Getafe,
han sostenido duro combate con dos Fiat enemigos, habiéndose parado el motor
de uno de los Nieuport al regreso, capotando fuera de campo, piloto ileso, mani-
fiesta que columna propia esta a cinco kms. de la capital, habiendo avanzado algo
la procedente de Jaén.

Otro parte de la jefatura de Aviacion, cursado desde Santa Cruz de Mudela, a las
18,00 h. del mismo dia, comunicaba la actuacion de los Potez 540 en el frente cor-
dobés, a los que escoltan los Nieuport 52:

“...han efectuado los bombardeos que se les tenia ordenados en el Sector de

Cdrdoba, y que nuestras fuerzas tienen ocupado Puente Mocho y que han bom-
bardeado para evitar que se retire una bateria enemiga, de la que, por lo visto,
quieren apoderarse; que la situacion es favorabilisima, creyendo que mafilana sera
un dia definitivo en Cdordoba”.

Segun fuentes italianas, una patrulla de Fiat CR-32, formada por el teniente Vit-
torio Cecherelli (Vaccarese) y los brigadas Salvadori (Salvo) y Boetti (Llacua), inter-
cepto, a ultima hora de la tarde, una formacion integrada por aviones Potez 540 y
cazas Nieuport 52, consiguiendo Cecherelli abatir a unos de los cazas guberna-
mentales, tal y como reconocio el parte republicano. Se trataba de la primera victo-
ria aérea conseguida por los Fiat CR—-32 en Espafa. Pero en realidad se trat6 de
una victoria pirrica, ya que el avién de Cecherelli, al aterrizar en Cordoba, choco
con un Breguet XIX, quedando ambos aparatos inutilizados, y el aparato de Boetti
rompié un tirante, mientras que el tercer Fiat, por fallo de una de las ametrallado-
ras, hubo de regresar a Tablada (Sevilla). Los tres aparatos estaban inoperantes.

Se ha escrito que los Breguet XIX gubernamentales apoyaron, desde Andujar,
esta ofensiva de las columnas republicanas sobre Cérdoba, pero lo cierto es que
estos aparatos no se movieron de sus campos extremenos hasta mas adelante.
Como hemos visto, los Unicos aparatos de bombardeo republicanos actuantes en
este sector cordobés fueron los bimotores Potez 540 de Santa Cruz de Mudela,
mandados por el capitan Joaquin Mellado Pascual. En realidad se habia prometido
al general Miaja mayor apoyo aéreo que el que hemos mencionado, pero los re-
fuerzos no llegaron.
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Esto lo corrobora el informe del propio Estado Mayor del jefe de las columnas
atacantes en Cordoba, fechado en Montoro el dia 6 de septiembre. Decia dicho in-
forme:

“Al no poder cooperar la aviacion, como estaba ofrecido, los trimotores enemigos
bombardearon con tal intensidad a las columnas, muy particularmente la del sur
(cuatro trimotores durante tres horas), que obligd al mando a ordenar el repliegue
en la madrugada del 20 al 21, para evitar que al amanecer las columnas fueran
destrozadas por la aviacion enemiga, situada a siete kildbmetros”.

A ello obedeci6 el envio desde Getafe de los dos cazas Nieuport al aerédromo
de Anddjar el propio dia 21 de agosto, con los resultados que ya hemos visto.

LA FORMACION DE 1? ESCUADRILLA DEL GRUPO N° 21

Veamos ahora como fue el origen de la nueva unidad aérea, protagonista de
nuestro relato. Durante el mes agosto de 1936, con aviones Breguet XIX recu-
perados del Parque y Talleres Centrales del aerddromo de Cuatro Vientos (Ma-
drid), y con la incorporacién de nuevo personal volante, pilotos y ametrallado-
res—bombarderos recién titulados en las Escuelas de Vuelo de Alcald de Henares y
Barajas y en la Escuela de Tiro y Bombardeo de Los Alcazares, se reorganizé en
el citado aerédromo madrilefio un nuevo Grupo de Reconocimiento n° 21 —el origi-

nal se encontraba en el aerdbdromo _de_ Ledn, en Iaazona sub_levada— que, en reali- Andiijar, 28 de agosto de 1936.
dad, solamente llegd a estar constituido por su 1? Escuadrilla, y cuyo mando se Un Breguet XIX aterriza tras un vuelo sobre el
asigno al capitan, piloto y observador, Juan Quintana Ladron de Guevara, que has- frente de Extemadura.

ta entonces era el segundo jefe del Servicio de Informacién de Aviacién Militar (Fo-
tografia y Enmascaramiento) ubicado en el aer6dromo de Cuatro Vientos.

Esta unidad aérea de nueva creacion fue enviada inicialmente a la region de Ex-
tremadura, actuando desde los aerdodromos de Herrera del Duque, Don Benito y
Cabeza del Buey (Badajoz). No se llegd a organizar la 2% Escuadrilla de este nue-
vo Grupo n° 21, muy probablemente, por la necesidad que hubo de enviar mas
aviones Breguet XIX desde Madrid a Cataluna y al Norte de Espafia, a donde lle-
garon sucesivamente tres patrullas de estos sesquiplanos.

Sobre la creacién y posterior actuacién de la escuadrilla contamos con la decla-
racion del Sargento Piloto Mariano Palacios Menéndez:

“Fue destinado a una Escuadrilla de Breguet XIX que se encontraba en el aero-
dromo de Getafe y la fecha, el 2 de septiembre. El mando lo tenia el capitan Quin-
tana, pilotos civiles Feria, Burell, Barbeito, Lopez (que habia sido guardia de Asal-
to), teniente Gutiérrez Lanzas, teniente Villimar, que tomé el mando de la Escuadri-
lla al marcharse el capitan Quintana, y como observador el Cabo Fotégrafo
Maximo.

Del aerédromo de Getafe marcharon a Cabeza del Buey y de este ultimo punto a
Santa Cruz de Mudela, sin haber realizado ningun servicio. Que en este ultimo ae-
rédromo empezaron a efectuar servicios de bombardeo sobre Cerro Muriano, Mon-
tilla y demas sitios situados en este frente, calculando que realizaron cincuenta o
sesenta servicios, habiendo tenido el declarante varias veces durante los servicios
realizados que volverse por ser atacado por la caza nacional, entablando combate
con ellos en la retirada. Teniendo aproximadamente de cinco a seis aviones derri-
bados en su unidad y en esa época’.

Como ya hemos dicho, se ha escrito que la escuadrilla del capitan Quintana ac-
tud en apoyo de las fuerzas del general Miaja que atacaban Cérdoba, pero esto no
es asi, como hemos podido comprobar. Fue a principios del mes de septiembre de
1936, cuando ya las tropas nacionales habian ocupado casi toda la region extre-
mefia y llegado hasta la ciudad de Talavera de la Reina, en la provincia de Toledo,

Cuadron®l

Personal volante de la 1° Escuadrilla del Grupo n° 21

Pilotos Tripulantes
Cap. D. Juan Quintana Ladrén de Guevara Mst. D. José Solinas Figueras

Tte. D. Aurelio Villimar Magdalena

Mst. D. José Beceiro Ramos

Tte. D. José Gonzalez Montero

Mst. D. Antonio Nifiez Chazarro

Alfz. D. Manuel Gutiérrez Lanzas

Sgt. D. Joaquin Catalan Escrig

Sgt. D. Enrique Martinez Garcia

Sgt. D. Mariano Ferris Rodriguez

Sgt. D. José Burell Martinez

Sgt. D. Luis Sarabia Hurtado

Sgt. D. Rafael Garcia Garcia

Sgt. D. Ramén Abadia Garfn

Sgt. D. Francisco L6pez Dominguez

Sgt. D. Antonio Maldonado Sénchez

Sgt. D. Adolfo Feria Caballero

Sgt. D. José Inglés Bernal

Sgt. D. Hipélito Barbeito Ramos

Cabo D. Francisco Jiménez Tirado

Sgt. D. Juan Serrano Sanchez

Cabo D. Eulogio Maria Morales

Sgt. D. Antonio Martinez Carmona

Cabo D. Pedro Garcia Armijo

Sgt. D. Walter Katz

Cabo D. Agustin Nieto Sarmignto

A -
Bomba explosiva de 12 Kg. colocada bajo el ala

Sgt. D. Mariano Palacios Menéndez
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que la citada 12 Escuadrilla del nuevo Grupo n° 21 de Breguet XIX, se trasladé a
los aerédromos de Santa Cruz de Mudela (Ciudad Real) y de Andujar (Jaén), reali-
zando servicios de reconocimiento y bombardeo en los frentes de Extremadura y
del Norte de Andalucia, principalmente en la provincia de Cérdoba, concretamente
en el sector de Cerro Muriano. Por esta época, dicha unidad aérea la formaba el
personal de vuelo que figura en el cuadro n° I.

TRASLADO DE LA 1 ESCUADRILLA A ANDUJAR

omo hemos mencionado anteriormente, fue a finales de agosto de 1936 cuan-

do la unidad abandoné los aerédromos extremefios, trasladandose momenta-
neamente a Getafe para reorganizacion y revision de los aparatos, si bien pronto, y
tras la toma de Talavera por las fuerzas insurgentes, fue enviada al campo even-
tual Santa Cruz de Mudela (Ciudad Real) y, desde alli, a Andujar (Jaén), algo des-
pués.

En los cuadros n° Il y Il figuran las hojas de vuelo del mes de agosto de 1936,
correspondientes al jefe de escuadrilla y a uno de los ametralladores bombarderos
de la misma, que demuestran plenamente su actuacioén en los frentes de Extrema-
dura y no en los de Cérdoba, durante el citado mes de agosto.

Durante los primeros dias de septiembre, segun declaracion del sargento bom-
bardero Antonio Maldonado Sanchez, la llamada Escuadrilla “Extremadura”, efec-
tuo vuelos de enlace, por medio de partes lastrados, entre Alia y Puerto San Vicen-
te. Este bombardero efectud tres servicios de guerra a bordo de los Breguet XIX
hasta la pérdida de Talavera, en que pas6 destinado nuevamente al aerédromo de
Getafe y, segun él mismo informd, dichos servicios se limitaron al lanzamiento de
partes y a servicios de exploracion y reconocimiento en las inmediaciones de Gua-
dalupe y Puerto de San Vicente, sin haber tenido contacto con fuerzas aéreas na-
cionales.

El dia 5 del mes, se incorpor6 a la 1* Escuadrilla, procedente del aer6dromo de
Los Alcazares, con escalas en los campos de Guadix y Jaén, el Breguet XIX matri-
culado 12—-206, que estaba pilotado por el teniente Aurelio Villimar Magdalena, y
que llevaba como tripulante al maestre observador José Solinas Figueras, de la
Aerondutica Naval.

El dia 6, el jefe de la unidad, capitan Juan Quintana, sufrié un accidente de auto-
movil y resulté herido, siendo evacuado a Madrid, a bordo del bimotor De Havilland
DH 89 “Dragon Rapide” numero 5, que pilotaba el teniente Miguel Kriguine, y se-
guidamente ingresé en el Hospital Militar de Carbanchel. El teniente Villimar le sus-
tituyé accidentalmente en el mando de la 12 Escuadrilla de Breguet XIX. Este mis-
mo dia 6 de septiembre fue destacado al aerédromo de Andujar, con su caza Nieu-

Cuadro n°Il
Hoja de vuelo del capitan (piloto y observador) Juan Quintana Ladrén

de Guevara, jefe de la 1° Escuadrilla del Grupo n° 21

Mes de agosto de 1936
(Aerédromo de Herrera del Duque)
FECHA (OBJETO DEL VUELO TRIPULANTE DURACION
Dia 27 Bombardeo de Guadalupe. A
Reconocimiento de Alia y Guadalupe.

Dia28  Reconocimiento de Madridejos. i

Dia30  Reconocimiento de Madridejos. i

Dia 31 Herrera del Duque—Cabeza del Buey. Cabo Rogelio Penacho 2h. 30°

Reconocimiento del frente de Extremadura.

Cuadro n° Ill
Hoja de vuelo del cabo (ametrallador-bombardeo) Rogelio Penacho Utrilla,

de la 1* Escuadrilla del Grupo n°® 21

Mes de agosto de 1936
(Aerédromo de Herrera del Duque)

FECHA (OBJETO DEL VUELO PiLoTo DURACION
Dia24  Getafe—Herrera del Duque. Tte. M. Fernandez Gutiérrez 1h. 20"
Dia29  Bombardeo de Guadalupe. Sgt. José Burell Martinez 1h.15
Dia30  Reconocimiento del frente de Extremadura. Sgt. José Burell Martinez 3h.15’

Bombardeo de Mérida.
Dia 31 Herrera del Duque—Cabeza del Buey. Cap. Juan Quintana L. de G. 2h.30’

Reconocimiento del frente de Extremadura. Tte. Fructuoso Salvoch Gérate 0h.30’

(Cabeza del Buey—Herrera del Duque.
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port 52 de matricula 3—74, procedente del de Getafe, el brigada piloto Manuel
Aguirre Lopez —que muy pronto fue ascendido a alférez—, para prestar servicio
de proteccidn a los sesquiplanos. El piloto mencionado nos relata asi las condicio-
nes de su nuevo destino:

“A primeros de septiembre me destinaron al aerédromo de Anddjar, para prote-
ger a una Escuadrilla de Breguet 19 que mandaba el teniente Villimar.

Como habia dos patrullas, mientras una cargaba gasolina y bombas, salia la otra
a bombardear y yo la protegia y, al regreso, salia con la otra tan pronto como car-
gaban mi avion. Hubo dias en que llegué a hacer ocho horas de vuelo, por lo que
mandaron otro Nieuport, con Alonso Vega de piloto”.

El piloto Luis Alonso Vega, citado por Aguirre, era un oficial 2° (teniente) piloto de
la Aeronautica Naval, que anteriormente habia prestado servicios en los hidroavio-
nes Savoia S.62, durante las operaciones de desembarco de Mallorca. Sin embar-
go, Alonso Vega tenia una gran experiencia como piloto de caza, ya que habia es-
tado destinado durante varios afios en la Escuadrilla de Combate y Acompafa-
miento de la Armada, equipada con los cazas de origen britanico Martinsyde F.4.

LAS PRIMERAS ACCIONES DE LA 1 ESCUADRILLA EN EL FRENTE
CORDOBES. COMBATES AEREOS CON LOS FIAT CR-32

os dias 16 y 17 de septiembre, los Breguet XIX de Andujar hubieron de operar

frente a los modernos cazas Fiat CR—-32 enemigos, que estaban destacados en
el aer6dromo de Cérdoba, y que dificultaron su accién en el frente andaluz. Des-
pués de lanzar proclamas incitando a la rendicién el dia 17 de septiembre, partir
del 21 los sesquiplanos gubernamentales comenzaron a actuar sobre el Santuario
de la Virgen de la Cabeza (Jaén), donde se habian refugiado los guardias civiles
de la provincia de Jaén, dirigidos por el capitan Santiago Cortés, que se habian su-
blevado contra las autoridades gubernamentales. En el santuario se encontraban
numerosos paisanos, mujeres y nifios, familiares de los guardias civiles en su ma-
yoria. Los aparatos de Andujar realizaban de dos a tres servicios diarios sobre el
reducto durante la ultima decena de septiembre.

En los cuadros n° IV, V y VI constan los servicios efectuados en septiembre por
el capitan Quintana, su sucesor en el mando de la escuadrilla, el teniente Villimar,
y el cabo bombardero Rogelio Penacho, que volaba con los pilotos Hipdlito Barbei-
to, Rafael Garcia y Adolfo Feria.

DOS AVIONES DE LA 1 ESCUADRILLA SON DESTRUIDOS
EN EL AERODROMO EVENTUAL DE EL CARPIO

| dia 22 de este mes de septiembre, el Breguet XIX de matricula 12—206, tripu-
lado por el teniente Aurelio Villimar y el maestre José Solinas, bombardeé en el
sector de El Carpio. Dicho aparato iba escoltado por el Nieuport 52 matriculado
3-74, que estaba pilotado por el alférez Manuel Aguirre. Ambos aviones tomaron
tierra en un campo provisional situado en este mismo sector, exactamente en el lu-
gar denominado Torre de la Jungla o cortijo del Cuco, con objeto de seguir actuan-
do sobre las tropas enemigas, por estar mas cerca del frente y poder dar mas con-
tinuidad a los servicios.
Al poco de hacerlo, los aparatos gubernamentales fueron sorprendidos en tierra
por los cazas Fiat CR—32 de Cérdoba, que ya habian localizado el aerédromo
eventual desde el observatorio llamado de Las Cumbres y, tras ametrallarlos repe-

Cuadro n°IV
Hoja de vuelo del capitén (piloto y observador) Juan Quintana Ladrén de

Guervara, jefe de la 1° Escuadrilla del Grupo n° 21

Mes de septiembre de 1936
(Aerédromos de Santa Cruz de Mudela y Andiijar)
FECHA (OBJETO DEL VUELO TRIPULANTE DURACION
Dia 3 Servicio sobre Cabeza del Buey, y regreso a Getafe 1h.35

(Madrid), en el Breguet XIX 12—140.
Dia 4 Servicio a Cabeza del Buey, desde Getafe,
tomando tierra en Santa Cruz de Mudgla. 3h.35
Dia5 Santa Cruz de Mudela—Andujar. 1h. 30’
Andujar—Santa Cruz de Mudela.
Dia 6 Sufre un atropello de automdvil, siendo trasladado
al Hospital Militar de Carabanchel, en el De Havilland
DH-89 Dragon ntimero 5.
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Cuadro n®V

Hoja de vuelo del teniente (piloto) Aurelio Villimar Magdalena y del maestre
(observador) José Solinas Figueras, de la 1* Escuadrilla del Grupo n° 21

Mes de septiembre de 1936

FECHA  OBJETO DEL VUELO (OBSERVADOR DURACION
Dia4 Los Alcazares—Guadix—Jaén. Maestre J. Solinas  1h. 45’
Dia5 Jaén—Andijar—Santa Cruz de Mudela. Bombardeo de Gerro Muriano. Maestre J. Solinas  3h. 45
Dia6 Bombardeo del frente de Cordoba, tomando tierra en Andujar. Maestre J. Solinas ~ 6h. 35’
Andujar—Santa Cruz de Mudela y bombardeo del frente de Cérdoba.
Dia7 Bombardeo del frente de Cordoba, tomando tierra en Anddjar. Maestre J. Solinas ~ 3h. 05’
Bombardeo del frente de Cérdoba, desde Andujar.
Dia8 Bombardeo del frente de Cordoba. Maestre J. Solinas  0h. 50’
Dia 10 Bombardeo del frente de Cérdoba y traslado de campo. Maestre J. Solinas  1h.15'
Dia 11 Bombardeo del frente de Cérdoba. Maestre J. Solinas  1h. 10’
Dia 14 Dos bombardeos del frente de Cdrdoba. Maestre J. Solinas  1h. 05’
Dia 16 Intento de bombardeo del frente. Salen cazas enemigos. Maestre J. Solinas  0h. 30’
Dia 17 Intento de bombardeo del frente. Salen cazas enemigos. Maestre J. Solinas  0h. 40’
Dia21 Dos hombardeos de la Virgen de la Cabeza y uno, averia de motor. Maestre J. Solinas  1h. 20’
Dia 22 Andujar—El Carpio, habiendo bombardeado este frente antes. Maestre J. Solinas  0Oh. 30’
Inmediatamente de aterrizar, llegan aparatos enemigos,
que incendian el avion Breguet XIX 12—206 que tripulaban.
Dia 23 Tres bombardeos de la Virgen de la Cabeza. Maestre J. Solinas  1h. 25’
Dia 24 Dos hombardeos de la Virgen de la Cabeza. Maestre J. Solinas  0h. 52’
Dia 25 Reconocimiento del sector de Espejo. Maestre J. Solinas  0h. 30’
Dia26 Reconocimiento de Azuaga. Maestre J. Solinas  1h. 15’
Dia 27 Reconocimiento del frente de Castro del Rio. Salen cazas enemigos. Maestre J. Solinas  0h. 30’
Dia 29 Bombardeo de Castro del Rio. Maestre J. Solinas  0h. 50’
Dia 30 Bombardeo de una columna enemiga, entre Alcala la Real y Almedinilla. Maestre J. Solinas  1h. 00’
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Cuadro n° VI

Hoja de vuelo del cabo (ametrallador-bombardero) Rogelio Penacho Utrilla,

de la 1° Escuadrilla del Grupo n° 21

Mes de septiembre de 1936
(Aerédromo de Andiijar)

FECHA  OBJETO DEL VUELO PiLoTo DURACION
Dia1 Bombardeo de Cafiamero. Sgt. Hipdlito Barbeito Ramos 2h. 35’

Toma tierra en Cabeza de Bugy.
Dia8 Getafe—Corral de Almoguer. Sgt. Hipdlito Barbeito Ramos 4h.00’
Dia9 Corral de Almoguer—Anduijar. Sgt. Hipdlito Barbeito Ramos 1h.30’

Bombardeo frente Cordoba. Sgt. Hipélito Barbeito Ramos 1h.00’
Dia 10 Dos bombardeos frente de Cordoba Sgt. Hipélito Barbeito Ramos 2h.00"
Dia 12 Bombardeo frente de Cérdoba Sgt. Hipdlito Barbeito Ramos 1h.15’
Dia 13 Bombardeo frente de Cordoba Sgt. Hipélito Barbeito Ramos 1h.50’
Dia 14 Bombardeo frente de Cordoba Sgt. Hipdlito Barbeito Ramos 1h.10’
Dia 15 Bombardeo frente de Cordoba Sgt. Hipélito Barbeito Ramos 1h.20’
Dia 17 Lanzar proclamas en Virgen de la Cabeza. Sgt Hipdlito Barbeito Ramos 0h.40'.
Dia 20 Bombardeo de Alcald la Real Sgt. Hipélito Barbeito Ramos 1h.20’
Dia 21 Tres bombardeos de la Virgen de la Cabeza Sgt. Rafael Garcia Garcia 1h.40°
Dia 22 Bombardeo de la Virgen de la de la Cabeza Sgt. Hipdlito Barbeito Ramos 0h.35'
Dia 23 Dos bombardeos de la Virgen de la Cabeza. Sgt. Hipélito Barbeito Ramos 1h.15’
Dia 24 Tres bombardeos de la Virgen de la Cabeza. Sgt. Hipdlito Barbeito Ramos 1h.50’
Dia 25 Reconocimiento del sector de Sgt. Hipélito Barbeito Ramos 0h.30°

Espejo. Salen cazas enemigos.
Dia 26 Reconocimiento del sector de Espejo. Salen cazas enemigos.  Sgt. Hipdlito Barbeito Ramos 0h.35
Dia 30 Bombardeo de los frentes de El Carpio y Villafranca. Sgt. Adolfo Feria Caballero 0h.50’

tidas veces, consiguieron incendiarlos en el suelo. También actuaron los aviones
de bombardeo Breguet XIX nacionales sobre los aviones situados en el citado ae-
rédromo eventual cordobés, aunque ni el parte nacional ni el gubernamental se hi-
cieron eco de este fructifero ataque aéreo de los Fiat CR-32.

Sin embargo, contamos con un interesante relato debido a la pluma del entonces
brigada Matilde Borge Fuentes, jefe de mecéanicos de la escuadrilla de Anddijar,
acerca de este suceso del que fue testigo:

“Un dia, nuestro jefe de escuadrilla, el compafiero Villamar, me llama al piso su-
perior de la casita que nos servia de puesto de mando y, llevandome a una mesa
donde habia desplegado un mapa del sector, me dice:

— ¢ Sabes?, me parece que he encontrado un medio para ir a hacer “cosquillas”
a los de El Carpio, sin que puedan impedirlo los Fiat— y me sefiala un punto de la
carta, donde habia marcado un cruz, no lejos del frente, y continda:

—El otro dia me he fijado que en esta cafiada hay un gran claro entre los oliva-
res, como si hubieran arrancado los olivos en un rectangulo, que seria suficiente
para despegar con el Breguet. Como esta muy cerquita del frente, podia despegar
de ahi y, antes de que se den cuenta del otro lado, les meto unas cuantas “bello-
tas” a los de El Carpio, que de continuar asi no van a saber de que color son.
¢, Qué te parece?

A mi me parecio bien la idea y durante el dia preparamos lo necesario para que
se trasladase el mecanico con un ayudante en un coche, donde habia lo necesario
para cargar el avion.

...A la mafiana siguiente, muy temprano, cargaron el avion, despegaron, y en po-
cos minutos estaban bombardeando el frente, sin haber visto la mas leve sombra
de avién enemigo, cosa que no sucedia desde hacia algun tiempo, tanto es asi,
que se envalentonaron y fueron a visitar una gran parte del frente y mismo llegaron
a Cordoba. (sic)

Cuando regresaron, al ir a aterrizar a su nueva base, les atacaron tres Fiat y no
tuvieron mas tiempo que de tirarse de cabeza, aterrizar rapidamente, salir del
avion y refugiarse detras de los troncos de los olivos de al lado. Los Fiat empeza-
ron a hacer la ronda al avién y en pocos minutos lo incendiaron...

Por la tarde, vi llegar a la base de Andujar a los dos tripulantes. Villamar salio del
coche, se dirigié a mi, traia colgado del cuello el mapa del sector (que era lo Unico
que se habia salvado del material) y antes de que yo dijera nada, y con el lenguaje
un poco verde que el usaba, me dijo:

—Esos ca... nos han localizado en el primer servicio; ha sido una lastima pues
mi plan era co...”

Este relato lo corrobora el propio libro de vuelo de Villamar, aunque no consta
que durante el vuelo, de treinta minutos de duracion, llegara hasta la propia Cérdo-
ba:

Dia 22, Anddjar—El Carpio, habiendo bombardeado este frente antes. Inmediata-
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Los Alcdzares, 23 de mayo de 1930.

Podemos ver sentado al teniente Amelio Villimar
Magdalena, que a principios de agosto de 1936
ejercio el mando del aerédromo de

El Rompedizo (Mdlaga), donde se establecio
una Escuadrilla Mixta de Breguet XIX

y Nieuport 52. Detrds, el primero por la
izquierda, el capitdn Manuel Cascon Briega,
que en julio de 1936 ejercia el mando del Grupo
de Caza n’ 11 de Getafe.




mente de aterrizar, llegan aparatos enemigos, que incendian el avién Breguet
12-206 que tripulaba junto con el Maestre Solinas. Tiempo: Oh. 30..

Las jornadas finales del mes de septiembre, los Breguet XIX de Andujar realiza-
ron hasta tres servicios de bombardeo diarios sobre el Santuario de Nuestra Sefio-
ra de la Cabeza. Los dias 25, 26 y 27 de este mes los Breguet actuaron ante la
presencia de los cazas enemigos. Segun parece, el 27, durante uno de los servi-
cios de bombardeo realizado por los sesquiplanos de Andujar, esta vez en el sec-
tor de Castro del Rio (Cérdoba), éstos fueron atacados por los cazas Fiat CR-32,
y un avién Breguet XIX, que parece llevaba como tripulante al cabo bombardero
Francisco Jiménez Tirado, se vio obligado a realizar una toma de tierra de emer-
gencia, sin mayores consecuencias. Este da la fecha del 30, pero parece que este
dia no hubo combates.

UN EFIMERO NUEVO JEFE DE LA 1? ESCUADRILLA DE ANDUJAR

| dia 3 de octubre se incorporé a la unidad mixta de Andujar el capitan piloto

Maximino Conde Figueroa, quien, con su Breguet XIX, efectué un primer vuelo
sobre el frentes cordobés, consistente en un reconocimiento de la carretera de Al-
caudete a Pinos Puente y un bombardeo sobre Alcala la Real, llevando como tripu-
lante al sargento bombardero Mariano Ferris Rodriguez. Este primer servicio tuvo
una duracién de 1h. 05'. El capitan Conde recibié en el mando de la escuadrilla del
jefe accidental de la misma, el teniente piloto Aurelio Villimar, pero Conde lo ejercié
durante muy pocos dias —exactamente siete—, ya que el dia 10 de octubre se le or-
dend desde la Jefatura de Fuerzas Aéreas regresar a Madrid. Fue entonces cuan-
do tomé el mando efectivo de la 12 Escuadrilla del Grupo n° 21 el teniente Villimar,
que el dia 29 de este mismo mes ascendid al empleo de capitan, quedando confir-
mado en su destino al frente de la mentada escuadrilla.

Pero volvamos atras. El dia 4 de octubre los sesquiplanos gubernamentales ata-
caron a dos baterias de artilleria nacionales localizadas en el sector de Montoro,
consiguiendo apagar su fuego, segun informaron los observadores de los aparatos
actuantes. El 8, el objetivo de los aviones republicanos fueron los cuarteles de la
propia Cordoba y las posiciones situadas al Norte de Castro del Rio.

El dia 9 octubre de 1936 los Breguet XIX de Andujar bombardearon eficazmente
a las tropas nacionales que operaban sobre Villaviciosa de Cérdoba, llevando pro-
teccién de los cazas Nieuport 52. La formacién aérea republicana fue atacada por
los cazas Fiat CR—32 del aer6dromo de Cordoba y los Nieuport 52 gubernamenta-
les hubieron de luchar en manifiesta inferioridad contra los superiores cazas italia-
nos. Tuvo lugar un combate aéreo, en el que el alférez Manuel Aguirre se anoté el
derribo de uno de estos aviones, que no se produjo en realidad. El oficial 2° (te-
niente) Luis Alonso Vega, que pilotaba otro de los Nieuport 52 gubernamentales,
resulté ligeramente herido en una pierna durante el combate, lo que le obligé a ate-
rrizar en un campo situado en las cercanias de Montoro. Los sesquiplanos republi-
canos consiguieron eludir el ataque de los cazas italianos, merced a la defensa de
la caza propia, y regresaron indemnes a su base de Andujar. El parte gubernamen-
tal, de las 15,00 h., y relativo a la actuacién de los aviones propios en el frente de
Andalucia, se limitaba a decir:
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Cuadro n° VI
Hoja de vuelo del capitén (piloto-ametrallador)

Maximino Conde Figueroa, jefe de la 1° Escuadrilla del Grupo n° 21 de Aviacién

Militar
Mes de octubre de 1936
FECHA OBJETO DEL VUELO TRIPULANTE/PILOTO DURACION
Dia 3 Reconocimiento carretera de Alcaudete Bombardero M. Ferrds 1h.05m
a Pinos Puente y bombardeo de Alcald la Real.
Dia7 Bombardeo de camiones enemigos, Piloto Alf. Fdz. Gutiérrez 1h.20m.
que se dirigian a Villafranca de Cérdoba.
Dia 8 Bombardeo de camiones enemigos, Bombardero J. Cataldn 1h.30m.
que se dirigian a Villafranca de Cérdoba.
Total 3h.55m.
Nimero de servicios en el mes: Tres.
Tiempo total de horas de vuelo en el mismo, de piloto, 2h.35m.
Tiempo total de horas de vuelo, de observador, 1h.20m.

El dia 10 marcha, por via terrestre, a Madrid, entregando el mando de la expresada al Capitén Villimar.
Andujar, 31 de octubre de 1936

“Tranquilidad en todo el frente, habiendo solo que sefialar algunos vuelos de re-
conocimiento realizados por nuestros aviones”.

Otro informe posterior, emitido a las 22,15 horas, solamente indico la accién efi-
caz de los aviones de bombardeo propios, omitiendo cualquier referencia al com-
bate aéreo sefialado con anterioridad:

“El enemigo ha repetido en la tarde de hoy su agresion contra nuestras posicio-
nes en Villaviciosa, siendo rechazado. La Aviacion republicana ha cooperado efi-
cazmente a esta accion’.

Segun indico el parte oficial nacional, de la jefatura de la 2% Divisién Organica
(Sevilla), los aviones republicanos derribados fueron nada menos que tres. El parte
decia textualmente:

Cuadro n° VIII

Hoja de vuelo del capitan (piloto y bombardero)

José Gonzélez Montotero, de la 1 Escuadrilla del Grupo n° 21

de Aviacion Militar

Mes de octubre de 1936
FECHA (OBJETO DEL VUELO TRIPULANTE/PILOTO DURACION
Dia13 Vuelo Albacete—Andujar Sargento L. Sarabia 1h.40m.
Dia 14 Bombardeo de las inmediaciones de Pefiarroya.
Dia 16 Bombardeo de frentes de El Carpio y Sargento L. Sarabia 1h.00m.

Alcores. Al llegar al Aer6dromo le salen
cazas Fiat enemigos, persiguiéndole
uno de ellos, por lo que se vid obligado
a tomar tierra en Bailén, sin novedad.

Vuelo Bailén—Andujar. Sargento L. Sarabia 0h. 10 m.
Dia 17 Vuelo sobre el entierro de los
Camaradas Serrano y Beceiro Sargento L. Sarabia 0h. 40 m.
Dia 18 Bombardeo no efectuado, por Sargento L. Sarabia 0h.50m.
averias producidas por caza.
Dia 19 Bombardeo de Alcald Ia Real y Sargento L. Sarabia 0h.55m.
reconocimiento de Alcaudete.
Dia19 Bombardero de Espiel y lanzar un Sargento L. Sarabia 2h.05m.

parte en Pozoblanco y reconocimiento
de todas estas carreteras.
Dia 21 Bombardeo de Castro del Rio y Sargento L. Sarabia 1h.20 m.
proteccion de columna de tierra.
Se toma este pueblo.

Dia 22 Reconocimiento de el frente de El Sargento L. Sarabia 1h.38m.
Carpio y bombardeo de Castro del Rio

Dia 23 Reconocimiento y bombardeo del Sargento L. Sarabia 0h. 45m.
frente de Espejo.

Dia 19 Un bombardeo de la Virgen de la Cabeza. Sargento L. Sarabia 0h.25m.

Dia 27 Un bombardero del frente de Sargento L. Sarabia 1h.20m.
Pozoblanco y de la Virgen de la Cabeza.

Dia 30 Un bombardeo de la Virgen de la Cabeza. Sargento L. Sarabia 0h.25m.

Total 14h. 43 m.

Anddjar 30-10-36.
Hay un sello que dice: Arma de Aviacion. — Escuadra n.° 1.— Grupo 31. — 1 Escuadrilla. Jefe. Es copia.
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Manuel Aguirre davanti al Fiat CR.32 del 6" C
Cacciadell' Aviazione Legionaria catturato sul
aragones 2 ottobre 1937, Ridipinto con le in
repubblicane ¢ 1 tricolato €X-001 il velivolo v
_pittvolte portato in votegallo stesso Aguirre.

“Las columnas que operan sobre Pefiarroya han ocupado Villaviciosa. Nuestra
Aviacion derribé tres aparatos de caza enemigos”.

La prensa nacional se mostraba euférica, por esta supuesta gran victoria aérea,
y asi el cronista de guerra, Antonio Olmedo, escribia en el ABC sevillano:

“En el Sur, el comandante Alvarez Rementeria, al frente de su brava columna,
ocupo, tras una accion brillantisima, dificultada por intenso bombardeo de la Avia-
cioén escarlata, Villaviciosa de Cdérdoba, base de operaciones futuras sobre el coto
minero de Pefiarroya. Los aviones de caza del Ejército leal a Espafia entablaron
combate con los aparatos enemigos, y el resultado fue feliz. Tres aeroplanos caza-
dores que protegian a los bombarderos rojos cayeron en barrena estrellandose
contra el terreno. Trio de traidores aniquilado. jBien por nuestra caza!”.

Los tres cazas Fiat CR-32 italianos iban tripulados por el teniente Adriano Man-
telli y los sargentos Gabrielli y Padula, que se apuntaron los tres derribos que
constan en el parte oficial nacional, pero todos los Breguet XIX gubernamentales

Cuadro n° IX
Hoja de vuelo del cabo (ametrllador- bombardero)

Rogelio Penacho Utrilla, de la 1% Escuadrilla del Grupo n° 21

Mes de octubre de 1936
(Aerédromo de Andiijar)

FECHA  OBJETO DEL VUELO TRIPULANTE/PILOTO DURACION
Dia3  Reconocimiento de carretera de Alcaudete—Pinos Puente. Sgt. Rafael Garcia Garcia 1h. 05’
Dia3  Bombardeo de Torres Arboles y Casilla Llanos. Sgt. Rafael Garcia Garcia 0Oh. 55’
Dia6  Reconocimiento del Sector de Colomera. Nubes bajas. Sgt. Hipdlito Barbeito Ramos 0h. 20’
Dia7 Bombardeo del frente de Villafranca. Sgt. Hipdlito Barbeito Ramos 1h. 15’
Dia8  Dos bombardeos de camiones, en la carretera Sgt. Hipélito Barbeito Ramos 3h. 20°

de Villaviciosa a Cérdoba.
Dia9 Andijar—Santa Cruz de Mudela. Sgt. Hipdlito Barbeito Ramos 0h. 40’
Dia 10 Santa Cruz de Mudela—Andujar. Sgt. Hipélito Barbeito Ramos 0h. 35’
Dia19 Bombardeo del km. 42 de la Sgt. Hiptlito Barbeito Ramos 0h. 18’

carretera de Bujalance a Castro del Rio.
Dia21 Bombardeo de emplazamiento de artilleria enemiga. Sgt. Hipélito Barbeito Ramos 1h.1%’
Dia 22 Bombardeo de Espejo y Baena. Sgt. Hipélito Barbeito Ramos 1h. 30’
Dia 22 Bombardeo de Castro del Rio. Sgt. Rafael Garcia Garcia 1h. 40’
Dia 23 Reconocimiento del frente de Espejo. Salen cazas enemigos. Sgt. Hipdlito Barbeito Ramos 0h. 30’
Dia 25 Reconocimiento del frente de Espejo. Sgt. Hiptlito Barbeito Ramos 1h. 05’

Bombardeo de Lugar Nuevo.
Total 15h. 28’
Numero de servicios del mes Catorce.
Tiempo total de horas de vuelo en los mismos 15h. 28’
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Cuadro n°X
Hoja de vuelo del capitan (piloto y bombardero)

José Gonzélez Montero, de la 1° Escuadrilla del Grupo n° 21

Mes de noviembre de 1936

FECHA  OBJETO DEL VUELO BOMBARDERO ToTAL

Dia1  Tres vuelos bombardeo de la Virgen de la Cabeza. Alfgrez L. Sarabia 2h.05m.
Dia5 Cuatro vuelos bombardeo de la Virgen de la Cabeza. Alférez L. Sarabia 2h.50m.
Dia6  Cuatro vuelos bombardeo de la Virgen de la Cabeza Alfgrez L. Sarabia 1h.30m.
Dia7  Unvuelo bombardeo de la Virgen de la Cabeza. Alférez L. Sarabia 0h.25m.
Dia9 Dos vuelos bombardeo de la Virgen de la Cabeza Alférez L. Sarabia 1h.00m.
Dia10 Un vuelo bombardeo de la Virgen de de la Cabeza Alfgrez L. Sarabia 0h. 40 m.
Dia 11 Un vuelo bombardeo de Ia Virgen de de la Cabeza Alférez L. Sarabia 0h.38m.
Dia 12 Un vuelo bombardeo de la Virgen de de la Cabeza Alfgrez L. Sarabia 0h.55m.
Dia 13 Un vuelo bombardeo de la Virgen de de la Cabeza Alfgrez L. Sarabia 0h.38m.
Dia14 Un vuelo bombardeo de Ia Virgen de de la Cabeza Alférez L. Sarabia 0h.30m.
Dia 15 Un vuelo bombardeo de la Virgen de de la Cabeza Alfgrez L. Sarabia 0h.33m.
Dia16 Un vuelo bombardeo de la Virgen de de la Cabeza Alfgrez L. Sarabia 0h.26m.
Dia 17 Reconocimignto de Pozoblanco y Bujalance. Alférez L. Sarabia 1h.03m.
Dia19 Cuatro vuelos de bombardeo de la Virgen de la Cabeza. Alfgrez L. Sarabia 3h.18m.
Dia20 Un vuelo bombardeo de la Virgen de la Cabeza. Alférez L. Sarabia 0h.38m.
Dia23 Un vuelo de bombardeo de la Virgen Virgen de la Cabeza Brigada Mtz. Carmona 0h.30m.
Dia25 Un vuelo de bombardeo de la Virgen de la Cabeza Alfgrez L. Sarabia 0h.30m.
Ntmero de servicios en el mes Treinta.
Total 18 .09 m.

Cumpliendo drdenes superiores, marcha a Albacete el dia 30.
Andujar, 30 de noviembre de 1936.
Hay un sello que dice: Arma de Aviacion.— Escuadra n.° 1.— Grupo 31. — 1.2 Escuadrilla. Jefe. Es copia.

regresaron indemnes a su base de Andujar, y solamente uno de los cazas Nieuport
52 republicanos, el pilotado por el oficial de Aeronautica Alonso Vega, hubo de ate-
rrizar forzosamente, fuera de campo, en las cercanias de Montoro, sin mayores
consecuencias. Fue un unico derribo, por tanto, el de los Fiat CR-32.

En los cuadros n° VII, VIl y IX que siguen figuran las Hojas de vuelo del mes de
octubre del capitan piloto Conde Figueroa, del teniente piloto Gonzalez Montero y
del cabo bombardero Rogelio Penacho.

NUEVO COMBATE AEREO EN EL SECTOR DE MONTORO (CORDOBA)

| 16 de octubre tuvo lugar otro importante combate aéreo en el mismo sector

de Montoro (Cordoba). Por esta época se habia reforzado la caza republicana
destacada en el aerédromo de Andujar, pues en esta jornada ya actuaron dos pa-
trullas de aviones Nieuport 52 gubernamentales. Entre los nuevos pilotos de caza
actuantes se encontraba el brigada Benito Lépez Trinidad.

Los trimotores italianos Savoia Marchetti SM.81, escoltados por cazas Fiat
CR-32, bombardearon por dos veces el aerédromo de Andujar. En los dos servi-
cios se encontraron con los aviones de caza republicanos en el aire, con los que
entablaron combate. El parte gubernamental del Ejército del Sur (Jaén) indicaba:

“El sector de Montoro—Cdérdoba comunica que la Aviacion republicana ha trabado
combate con una Escuadrilla de aparatos enemigos, después de bombardear las

Cuadro n°XI
Hoja de vuelo del teniente (piloto y bombardero)

Manuel Gutiérrez Lanzas, de la 1? Escuadtilla del Grupo n°® 21

Mes de noviembre de 1936

FECHA  OBJETO DEL VUELO BOMBARDERO DURACION
Dia1  Tres de bombardeos de la Virgen de la Cabeza Teniente J. Cataldn 2h.00m.
Dia5  Uno de bombardeo de la Virgen de la Cabeza Maegstre A. Nifiez 0h.52m.
Dia5  Uno de bombardeo de la Virgen de la Cabeza Maestre A. Nufiez 0h.35m.
Dia9 Uno de bombardeo de la Virgen de la Cabeza Teniente J. Cataldn 1h.05m.
Dia 10 Uno de bombardeo de la Virgen de la Cabeza Teniente J. Cataldn 0h.35m.
Dia 11 Uno de bombardeo de la Virgen de la Cabeza Teniente J. Cataldn 0h.40m.
Dia 12 Uno de bombardeo de la Virgen de la Cabeza Teniente J. Cataldn 0h.45m.
Dia 13 Uno de bombardeo de la Virgen de la Cabeza Teniente J. Cataldn 0h. 47 m.
Total 7h.19m.
Ntmero de servicios en el mes Diez.
Tiempo total de horas de vuelo en el mismo 7h.09m.

Causa baja; siendo destinado a Valencia.
Andujar, 30 de noviembre de 1936.
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Grupo de pilotos y tripulantes de Breguet XIX
en el aerodromo de Getafe.

ElL 3° por la izquierda es el sargento piloto de
caza Nieuport 52 Manuel Aguirre Lopez,

el 4° el sargento piloto Mdximo Ricote Juanas,
piloto de Breguet XIX, el 5° es el capitdn piloto-
observador Alfredo Tourne Pérez-Seoane, jefe
de la Escuadrilla de Breguet XIX,

a su izquierda el teniente piloto de Breguet XIX
Ddmaso Alvarez Monteagudo y agachado

el sargento piloto de Breguet XIX

Miguel Franco Gaston.



Cuadro n°XII
Hoja de vuelo del sargento (ametrallador-bombardero)

Rogelio Penacho Utrilla, de la 1% Escuadrilla del Grupo n° 21

Mes de noviembre de 1936
(Aerédromo de Andiijar)

FECHA  OBJETO DEL VUELO PiLoTo DURACION
Dia3  Tres bombardeos de Virgen de la Cabeza. Bgd. Rafael Garcia Garcia 3h. 20°
Dia5  Un bombardeo de Virgen de la Cabeza. Bgd. Rafael Garcia Garcfa 1h. 10’
Un bombardeo de Virgen de la Cabeza. Bgd. Rafael Garcia Garcia 0h. 55’
Dia6  Un bombardeo de Virgen de la Cabeza. Bgd. Rafael Garcia Garcia 0h. 45°
Dia7  Un bombardeo de Virgen de la Cabeza. Bgd. Rafael Garcia Garcfa 0Oh. 45’
Dia 10 Un bombardeo de Virgen de la Cabeza. Bgd. Rafael Garcia Garcia 0h. 40’
Dia 11 Un bombardeo de Virgen de la Cabeza. Bgd. Rafael Garcia Garcia 0h. 38’
Dia 13 Un bombardeo de Virgen de la Cabeza. Bgd. Rafael Garcia Garcfa 0h. 38’
Dia 14 Un bombardeo de Virgen de la Cabeza. Bgd. Rafael Garcia Garcia 0h. 55’
Total 9h. 471’
Numero de servicios en el mes Once.
Tiempo total de horas de vuelos en los mismos 9h. 41'

Causa baja, siendo destinado a Los Alcazares.
Anddjar, 30 de noviembre de 1936.

posiciones facciosas. Un trimotor faccioso ha caido a tierra envuelto en llamas, re-
sultando también averiado un avion de caza leal”.

En la prensa republicana se ampliaban detalles acerca de la lucha aérea de la
jornada:

“El enemigo, desde muy temprano, utilizo su Aviacién, pero el mando dispuso
que salieran nuestros aparatos, los cuales interrumpieron la accion del enemigo.
Se entablé una emocionante lucha aérea entre un caza nuestro y un trimotor gi-
gante, servido por cinco tripulantes.

Con ansiedad creciente fue seguida la lucha desde nuestras posiciones y se vio
caer, envuelto en llamas, al trimotor rebelde a escasa distancia de nuestras lineas.
Nuestro caza también cayo a consecuencia de la intensa lluvia de metralla hecha
por los cazas enemigos que escoltaban al trimotor”.

Cuadro n° XIlI
Hojas de vuelo de ametralladores-bombarderos

de la 1* Escuadrilla del Grupo n° 21

SARGENTO BomBARDERO Y MecAnico MARIANO FERROS RODRIGUEZ:

En el mes de septiembre, realizd bombardeos en los frentes de Extremadura, Cabeza del Buey, Cdrdoba y Virgen de
la Cabeza, con un total de 11h.13 m. de vuelo

En el mes de octubre, efectué bombardeos de Alcaudete de Pinos, Alcald la Real, Villafranca de Cérdoba, EI Carpio,
Pefiarroya, Villaharta, Rinconada, Espejo y Castro del Rio, con 15h. 40 m. de vuelo

En el mes de noviembre, realizd servicios de bombardeo de la Virgen de la Cabeza, con 14h. 40 m. de vuglo.

SARGENTO BomBARDERO RAMON ABADIA GARIN:

Fue destinado a prestar sus servicios en la 1* Escuadrilla del Grupo n° 21, efectuando tres vuelos de bombardeo
con el sargento piloto José Burell Mata.

El primero de ellos en el frente de Extremadura, con una duracion de 2h. 20 m.

El segundo sobre Cabeza del Buey y término de Don Benito.

El tercero sobre Don Benito—Orcajo de los Montes. Al efectuar este dltimo vuelo les persiguié un Junkers, hacién-
doles tomar tierra y causando baja en la Escuadrilla.

SARGENTO BomBARDERO FRANCISCO JIMENEZ TIRADO:

El dia 20 de agosto fue destinado en la 1% Escuadrilla del Grupo n° 21, con aviones Breguet XIX, con base en Herre-
ra del Duque (Badajoz), y mas tarde en Cabeza del Buey (Badajoz).

En septiembre, continud en la misma Escuadrilla, y con base en Andujar (Jaén), operando en el frente andaluz hasta
fines de octubre en que, disuelta la Escuadrilla, marché a Albacete.

Fue derribado, en combate con las fuerzas nacionales, el 30 de septiembre de 1936, cuando regresaba de un servi-
cio, en un Breguet XIX.

En su expediente existen varias hojas de vuelo y de servicios, que arrojan un total de 55 h. 04 m. de vuelo, reparti-
das entre reconocimientos y bombardeos que hizo.

Segn dichas hojas, los reconocimientos los realiz en los frentes de Extremadura, en los subsectores de Guadalu-
pe, Alfa, Ahillones, Azuaga, Llerena, Castuera, Herrera, Cabeza del Buey, Rute, Baena e Hinojosa.

Los bombardeos los hizo sobre las posiciones nacionales de Alia, Guadalupe, Pueblo Nuevo del Terrible, Los Corti-
jos de Rinconadilla y Casa Blanca, el kilémetro 42 de la carretera de Bujalance a Castro, el emplazamiento de artille-
ria en Caceres, y sobre Espejo y Baena, Lugar Nuevo, frente de Cérdoba y una columna situada entre Alcalé la Real
y Almedinilla.

En la Hoja de vuelo de noviembre, como Sargento Bombardero, figura que hizo dieciocho servicios de bombardeo,
con un total de 13h. 34m. de vuelo, siendo todos estos servicios de bombardeo a la posicion nacional de la Virgen
de la Cabeza.

119



En realidad, habian salido dos patrullas de Breguet XIX de la 12 Escuadrilla
del Grupo n° 21, que bombardearon los frentes de El Carpio y Alcores, con es-
colta de cinco cazas Nieuport 52 vy, al regresar la formaciéon a su campo, se en-
contraron con otra enemiga, que acababa de bombardear su propio aerédromo.
Segun la version dada por el alférez Benito Lopez Trinidad, piloto de uno de los
Nieuport 52 de escolta, €l personalmente sostuvo combate contra cuatro cazas
Fiat CR—32, anotandose el derribo de uno de ellos, y ahadia que, al llegar al ae-
rodromo de Andujar, habia un trimotor bombardeando, al que acompafhaban
otros dos cazas Fiat CR—32. Lopez Trinidad atacé al trimotor Savoia SM.81 que
bombardeaba hasta agotar la municién. En la lucha aérea entablada, uno de los
Breguet XIX gubernamentales fue abatido por los cazas italianos, y resultaron
muertos sus dos tripulantes, el sargento piloto Juan Serrano Sanchez y el
maestre observador de Aeronautica Naval José Beceiro Ramos. Los cazas Fiat
CR-32 se anotaron el derribo de dos Breguet XIX y un Nieuport 52, pero todo
parece indicar que unicamente fue destruido el sesquiplano ya citado, mientras
que el otro Breguet XIX, tripulado por el teniente piloto José Gonzalez Montero
y el sargento bombardero Luis Sarabia Hurtado, se vio obligado a efectuar un
aterrizaje forzoso en las cercanias de Bailén, sin otro contratiempo, pudiendo
regresar el mismo dia a su base de Andujar.

El caza republicano reclamado, que iba pilotado por el alférez Lopez Trinidad,
solo sufrié algunas averias que, le obligaron a tomar tierra fuera de campo. De
todas maneras, el parte de la Seccion de Informacion del Estado Mayor del
Ejército de Operaciones del Centro republicano, en su apartado de “Aviacion”,
admitia unicamente el derribo del sesquiplano:

“En Anddjar fue derribado un Breguet propio”.




Vista actual del aerodromo eventual de

El Carpio (Cordoba).
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Los dias 19 y 20 de octubre los sesquiplanos Breguet XIX del aerédromo de
Andujar, en patrullas de tres aviones, actuaron sobre Castro del Rio y Villarta,
con proteccion de los aviones Nieuport 52. En la jornada del 23, los trimotores
Junkers Ju 52 nacionales, escoltados por los Fiat CR.32, bombardearon otra
vez el aer6dromo de Andujar, en el momento en que habia tres aviones despe-
gando y cinco en tierra, cayendo las bombas en las inmediaciones de estos ulti-
mos, segun informaron los observadores de los bombarderos atacantes.

A partir de estas fechas, la actividad de la Aviacién gubernamental en el Sur
decay6 notablemente, en lo que a su accion sobre el frente de combate se re-
fiere.

NUEVOS BOMBARDEOS SOBRE LA VIRGEN DE LA CABEZA
Y DISOLUCION DE LA UNIDAD

urante el mes de octubre, como hemos visto, las acciones de los Breguet

XIX se realizaron sobre el frente cordobés, donde tuvieron que afrontar va-
rios ataques de la caza enemiga y bombardeos sobre el aerédromo propio, pero
a partir de la primera quincena del mes de noviembre, la inmensa mayoria de
los servicios realizados por la unidad de Andujar fueron de bombardeo al san-
tuario de la Virgen de la Cabeza. No obstante, a partir de entonces los vuelos
sobre el reducto decayeron. No obstante, el dia 13 de noviembre todavia per-
manecian en el aerédromo de Andujar cuatro cazas Nieuport 52 y algunos Bre-
guet XIX, y siguieron atacando el santuario, pero estos aviones muy pronto
abandonaron el sector, ya que no volvieron a registrarse acciones importantes
de los aparatos republicanos en este frente de Andalucia hasta principios del
afo 1937. En realidad, los aviones restantes de la unidad de Andujar y su per-
sonal fueron enviados al aer6dromo de Los Llanos (Albacete). El dia 30 de no-
viembre fue disuelta oficialmente la 1* Escuadrilla del Grupo n° 21.

En los cuadros n° X, XI, XII y XIlIl podremos comprobar los servicios realiza-
dos por el capitan Gonzélez Montero, el teniente Gutiérrez Lanzas y los sargen-
tos bombarderos Rogelio Penacho, Mariano Ferrds, Ramon Abadia y Francisco
Jiménez Tirado, que son muy significativos a la hora de valorar la actuacioén de
los Breguet XIX de Andujar.
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