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 José Luis Ferragut Agmlar

Capitan, fui destinado al Aero-

dromo Militar de Pollensa, como
Jefe de la 804 Escuadrilla de FF.AA.
y cuyo material era el Dornier (Do-
24), hidroaviéon de origen aleman;
esta Unidad dependia operativa-
mente del Servicio de Busqueda y
Salvamento (SAR) de Madrid; admi-
nistrativamente y de apoyo logistico
del Aerodromo de Pollensa, y de las
misiones a realizar para el SAR, por
el Centro Coordinador de Salva-

E n junio de 1968, al ascender a

mento (RCC) de Palma en Son Bo-
net; la plantilla estaba formada por
seis oficiales, ocho suboficiales de
Servicio de Vuelo, alrededor de se-
tenta hombres, entre mecanicos de
vuelo, radionavegantes, observado-
res, sanitarios, fotografos, mecani-
cos de mantenimiento y personal de
tropa; aparte del personal tanto mili-
tar como civil gue prestaba servicio
en los talleres de Material que de-
pendian a través del Aerodromo y
Son San Juan de la Maestranza Aé-




rea de Albacete, y otro personal del
Servicio de Gruas y Maritimo muy
especializado, completaba un desta-
camento importante en medios hu-
manos. Cuando me hice cargo de mi
destino, habia un Do-24 en vuelo,
dos en reparacion y uno practica-
mente canibalizado; mi primer co-
metido, aparte de cumplir con las

* ~formalidades reglamentarias, fue po-
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nerme en contacto con el entonces
Tte. Coronel Fermin Tordesillas, Jefe
de la Maestranza Aérea de Albacete,
(de donde dependian los Dornier 24
a efectos de grandes reparaciones,
como el tercer Escalédn), teniendo el
apoyo de la Jefatura de Material de
Son San Juan, y atendian la primera
linea, oficiales y suboficiales depen-
dientes de la propia 804 Escuadrilla

de FF.AA., y recibir el apoyo técnico,
intentar poner en vuelo los cuatro
Do-24 e iniciar un programa de me-
joras instrumentales, de sistemas,
equipos y radiocomunicacién, hecho
logrado con el trabajo y deseo de to-
dos los citados anteriormente.

El segundo cometido fue entrar en
contacto con la firma Dornier AG de
Friedricshafen —Republica Federal

w Cuando
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"W reparacion y
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anibalizado. Mi primer cometido fue po-
1erme en contacto con la Maestranza Aérea
e Albacete a efectos de grandes repara-

iones”.
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Aparcamiento en tierra de los hidroaviones Dornier 24 en el aerddromo militar de Pollensa.

Alemana— para recibir si fuera nece-
sario cualquier apoyo técnico en la
consecucion de los objetivos fijados
a la Escuadrilla.

Bajo la direccion del entonces Ca-
pitan Gabriel Camps, experto en las
técnicas de Agua, Busqueda y Sal-
vamento, realicé un curso de técni-
cas de mar y calificacion tipo; antes
de ello, ocurri6 una anécdota que
creo es digna de ser contada; el Jefe
del Aerodromo Militar de Pollensa,
cumplia semestralmente y estricta-
mente las horas de vuelo reglamen-
tarias en los Do-24, del que estaba
calificado, pero sin realizar ni servi-
cios ni misiones. Nada mas incorpo-
rarme a la Unidad, coincidié que el
citado jefe del Aerodromo tuvo que
realizar las horas semestrales y le
pedi acompafarle como copiloto,
pues aunque el avion estaba califi-
cado para dos pilotos, él, estos vue-
los los realizaba como Unico piloto;
al no tener yo todavia el curso de
Do-24 solo pude "palparlo” en linea
de vuelo y en virajes muy suaves, no
obstante pude percatarme de lo bien
que volaba y cémo se comportaba
sobre el mar en las fases de rodaje y
atraques a boya. A la semana de lle-
gar habia recopilado toda la infor-
macion y procedimientos sobre los
Do-24, me los "chape” y creo llegué
a conocer casi todo sobre él, hasta
sus mas "reconditos” rincones; esto
sucedia en los quince primeros dias
de novato en mi destino; pocos dias
después el mismo Jefe del Aero-
dromo me invitaba para hacerme
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CARATERISTICAS TECNICAS

DIMENSIONES

Envergadura
Longitud del casco...... o
Altura maxima
Anchura del casco .......
Anchura de flotadores ....
Superficie alar

Per e anas

PESOS

Peso normal al despegue ..
Peso maximo al despegue .
Peso en vacio ...........
Capacidad gasolina .......

«PERFORMANCE»

Velocidad méxima ........
Velocidad de crucero .....
Velocidad de aterrizaje ....

Dist. recorrida al despegue
con peso normal .......
Dist. recorrida al despegue
con peso maximo ......
Radio de accién normal ...
Radio de accion méximo .

Tiempo de ascenso
A 000 s s e
Tiempo de ascenso
al2000ft ...........
TOONO. o iwnis v ainininss i v 5

1

35
39
23

B

88,6 ft.
726 f.
19,0 fi

99 ft
243 ft.
.162 ft. sq.

.700 Lbs.
.600 Lbs.
.600 Lbs.
.370 Lbs.

151-173 Kts.
135-146 Kis.

1

1.320
1.555
2484

63 Kis.

4320 NM.

NM
NM
NM.

[} minut.

13,2

24,000

minut.
ft.

En origen, y para reconocimiento maritimo de largo
alcance, llevada 12 bombas de 50 kilogramos, dos
ametralladoras de 7,9 mm. y un caién de 20 mm.

MOTORES

Tres motores BMW Bramo Fafnir 323R de inyec-
cion, nueve cilindros en estrella, desarrollando 985

cv.

cargo de la Jefatura de Material del
Aerodromo, donde se realizaban las
revisiones y puestas a punto de los
aviones; acepté gustoso pensando
en "mis aviones” y su mejor aten-
cién; aunque tenia otras vertientes
menos agradables, dependencia di-
recta de la Jefatura del Aerodromo,
con una cantidad de trabajos admi-
nistrativos y de personal bastante
importante, que me restaban tiempo
a mi dedicacion principal, la 804 Es-
cuadrilla. La dependencia con la
Base me restd de disfrutar las vaca-
ciones de Navidad con mi familia,
pues el traslado de muebles y ense-
res "via superficie” tardaba mas de
lo normal, mi corta familia estaba en
"villa suegra” esperando. Mi moder-
nidad y la responsabilidad adquirida
con el Aerodromo me obligo a pasar
dichas Navidades, asumiendo la Je-
fatura Provisional del Aerodromo,
hasta el regreso del titular, de vaca-
ciones oficiales; dice el refran "que
no hay mal que por bien no venga”; y
en esos dias tan bellos y soleados,
que los mallorguines llaman "calmas
de Enero” a pesar de estar en Di-
ciembre, sali con una ftripulacién
completa a "rodar el avion” sobre la
preciosa bahia de Pollensa, rodando
sobre las tranquilas aguas de For-
mentor, a diversos regimenes, sobre
el radiente, virajes en el agua y sen-
saciones de mando a todas las velo-
cidades y potencias que me permitia
hacerlo sin "irme al aire”, asi como
atraques y desatragues a boya, utili-
zando las revervas, lo mas dificil de
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practicar; esto lo realicé durante tres
o cuatro dias, el ultimo y en un mo-
mento determinado, rodando al ma-
ximo régimen, sin problema por lon-
gitud de despegue, nos encontra-
mos inadvertidamente en el aire, las
caras de mi tripulacion no las olvi-
daré jaméas, unas maniobras en el
aire, ascensos, descensos a diver-
sS0s regimenes, un amerizaje, otro y
otro mas completaron los tres de ri-

gor, para sentirme "suelto”, lo cele-

bramos y ninguno olvidé la fecha y la

hora de acontecimiento, pero esioy:

“Durante tres o cuatro dias
del mes de diciembre sali con
una tripulacion completa a
“rodar el avion” sobre la pre-
ciosa bahia de Pollensa. El
ultimo dra, en un momento
determinado, y rodando al
maximo régimen, nos encon-
tramos inadvertidamente en

seguro que el miedo aun lo sienten
en el cuerpo cuando lo recuerdan;
luego vino el Capitan Camps a
darme el curso de calificacion...
Los meses siguieron con una acti-
vidad en la Escuadrilla casi frenética,
habia que dar doble mando a todos
los pilotos, con las técnicas de mar,
sus cometidos especificos aparte
del vuelo, instruccion en tierra y el
desarrollo y elaboracion de un plan
de instruccion que posteriormente
aprobo la Jefatura de Salvamento,
puesta a punto de los aviones y pilo-




tos estando ambos calificados para-
realizar misiones SAR, a partir de
abril de 1969; cosa que efectuamos
en varias operaciones de entrena-
miento con otros Centros Coordina-
dores de Salvamento como el fran-
ceés y el italiano junto al de Sevilla y
Canarias y operaciones reales,
como reconocimientos, bulsqueda
de barcos y personas perdidas.
En junio del 69 conseguimos tener
tres Do-24 en vuelo, donde volamos
en formaciéon y numerosas fotos tes-
tifican el hecho quedando uno mas

i

“En junio de 1969 consegui-
mos tener tres Do-24 en vuelo,
y uno de reserva. Numerosas
fotos de vuelos en formacion
testifican este hecho, y todo
ello fue logrado gracias al es-
fuerzo, trabajo y colaboracion
de muchas personas desde di-
versos puestos’.
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de reserva, todo ello se consiguid
gracias al esfuerzo, trabajo y colabo-
racion de muchas personas, Maes-
tranza Aérea de Albacete, Material
de Son San Juan, Casa Dornier de
Alemania y por supuesto la plantilla

entera del Aerodromo Militar de Po-

llensa, con el Tte. Fernando Halcon,
Ingeniero Técnico Aeronautico como
responsable de estos cometidos y
destinado también en el Aerodromo,
que lograron unas perfectas puestas

en vuelo, montando nuevos equipos =

instrumentales, mejorando todos los




CENTRO COORDINADOR
DE SALVAMENTO
JEFE

Fecha N/RE®

SECTOR AEREO
DE BALEARES

=
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ASUNTO: Supresidén 804 Escuadrilla Salvamento.
=

Nim.

,B1 Ilmo. Sr. Coronel Jefe del Sexvicio
de Bisqueds y Selvezmento en escrito nfim
1003-S de fecha 12 de los corrientes, me -
dice lo siguiente:

"Para conocimiento ese RCC y efectos
consiguientes, adjunto remito fotocopim de
la Orden de S.E. el Sr, Kinistro, relativa
a la disolucidn de la 804 Escuadrille de -
Salvamento & partir dsl dis primero del pro-
ximo mes de diciembre.

Agimismo, remito tambien fotccopim del
eserito del Jefe del B.M. del Aire de fecha
§ de los corrientes, con el que envis la ei-
tada QOrden".

Lo gue comunico @& Vd, pare su conoci-
miento y efectos, adjuntsdole fotocopia de

__los citados escritos.

Dios guarde a Vd. muchos afios.
Son Bonet, 17 de Noviembre de 1.969
/£ | BL TTE.CORONEL JELE DZL R.C.C.

Tors
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SR, CAPITAN JBFE DE LA 804 BESCUADRILLA DE SALVAMENTO.-
XERCDROMO MILITAR DB rOLLENSA,- MALLORCA,-

SECTOR AEREO
DE BALEARES

CENTRO COORDINADOR
DE SALVAMENTO
JEFE

! S

S/Rt"

Niam. Fecha N/RL*
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ASUNTO: Ba ja Eft.rill HR-5.

Bk Ilmo. Sr. Coronel Jefe del Servi-
cio de Bisqueds y Salvamento en su escri-
to n® 1020-U de fecha 18 de los corrientes
me dice lo siguiente: J

"5] General Jefe del Estado Mayor del
Aire, en escrito n® 5665-c, 48 Seccibn, -
Neg.1¢, de fecha 11 de los corrientes, di-
rigido &l Excmo.Sr.Subsecrstario de Avia-
¢idn Civil, comunica que se ha resuslfo -
proceder & 1a baja en el servicio, del ma-
tarial HR-5 qus dotaba & la BO4 Escusdrills
de FF.AA, estacionada en el Aerodromo Mili-
tar de Follensa".

Lo que comunico & Vd. @ los efecjos
pertinentes.

Dios gusrde & Vd. muchos aflos.

Son Bonet, 21 de Noviembre de 1.969

EL TTE.CORONEL JEFZ DEL R.C.C.
-Remén Suarez Malldn-

(@R WISV,
C. Ausitrols’

SR, CAPITAN JEFE DE LA 804 ESCUADRILLA DE FF.AA.-
——#*HRODROMO MILITAR DE POLLENSA,- Nallorca.-

equipos de aviso y seguridad, que
nos permitieron realizar las opera-
ciones y misiones citadas hasta en
condiciones meteorolégicas adver-
sas.

Y asi lleg6 la fecha del 17 de no-
viembre de 1969, en la cual por co-
municacion del Jefe del Servicio
SAR y orden del Ministro, se disolvia
la 804 Escuadrilla de FF.AA. a partir
del 1 de diciembre y el 21 de no-
viembre igualmente me comunica-
ban la baja del material HR-5 (Dor-
nier-24) que estaba dotada la Es-
cuadrilla, le llegé el momento de la
jubilacién, teniendo que cumplir con
la triste y dolorosa ultima mision de
dar de baja la 804 Escuadrilla y su
material, de acuerdo con el procedi-
miento del RAI-3 en todos sus pun-
tos; a continuacion la obligada dis-
persién, pues como se habia pre-
sentado con inusitada sorpresa y ra-
pidez, los viajes a Madrid (para tratar
de resolver los problemas de destino
de "mi gente”, cosa que el General
Cadenas, Director de Personal, aten-
di6 con mucho carifio y compren-
sion ayudando a todos), todo el pro-
ceso burocratico, administrativo de
la baja, no nos dio casi tiempo ni de
despedirnos, pero si puedo asegu-
rar, que aun perdura un espiritu de
cuerpo, logrado en la convivencia de
un trabajo realizado con ilusion y ga-
nas de todos los que componiamos
la 804 Escuadrilla.

La casa Dornier, tuvo noticia de
ello por carta informal que envie al
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“El dia 17 de noviembre de
1969, la comunicacion del
Jefe del Servicio SAR y orden
del Ministro, se disolvia la
804 Escuadrilla de FF.AA. a
partir del dia 1 de diciembre.
Asimismo, el 21 del mismo
mes me comunicaban la baja
del material HR-5 (Do-24)”.

“Meses mds tarde, me desig-
naron para, de nuevo, poner
en vuelo un Do-24 y trasla-
dado en vuelo al Mar Menor,
donde una vez desmontado y
via superficie, llevarlo a Ma-
drid al Museo del Aire en
Cuatro Vientos”.

“La puesta en vuelo duro dos
meses y, por fin, el dia 17 de
marzo de 1970, a las 9,20 ho-
ras, y con una ultima pasada
a la antigua Base de Hidros,
dimos el ultimo saludo a to-
dos aquellos que se habian le-
vantado un poco temprano
para rendir un “hasta siem-
pre” al hidroavion Do-24.

ya mi amigo Claudius Dornier Jr., el
cual me habia ayudado en muchos
momentos de mi corto pero intenso
destino en Pollensa.

Unos meses mas tarde, y ya en mi
nuevo destino el Ala namero 37, una
llamada telefénica del Ayudante del
Ministro a mi Escuadrén, me antici-
paba mi designacion para poner en
vuelo de nuevo un Dornier-24, el
HR5-2, y traslado en vuelo al Mar
Menor, a la Academia de San Javier,
y posteriormente una vez desmon-
tado v via superficie llevarlo a Madrid
al Museo del Aire en Cuatro Vientos.

De inmediato me puse a elaborar
el plan para llevar a cabo este come-
tido, buscando primero tripulacion
calificada, equipo de tierra, apoyos
técnicos, logisticos, etc.; y de nuevo
la Maestranza de Albacete y su Co-
ronel Fermin Tordesillas junto a to-
dos los estamentos de Mallorca y
hasta la firma Dornier que unos me-
ses antes habian colaborado, volvie-
ron con sus mismas ilusiones para
poner en vuelo quiza por ultima vez
un Dornier-24; los aviones que
desde su baja, no se habian tocado,
ni rodado, de un mantenimiento casi
personal, que los aviones estoy se-
guro conocian a sus mecanicos, a
su total abandono, la impresion ex-
perimentada en mi primer viaje a Po-
llensa, a realizar el informe inicial,
casi me saltaron las lagrimas al ver
el estado de "mis queridos Do-24",
después de varios meses junto al



corrosivo Mar Mediterraneo sin nin-
guna atencion, mantenimiento ni
conservacion como ya dije.

Quizéa lo peor fue reunir a algunos
de aquellos magnificos profesiona-
les, que conocian de muchos anos
al viejo Dornier, con sus puntos dé-
biles, sus achaques y como no sus
virtudes y cualidades.

La puesta en vuelo durd dos me-
ses, practicamente se hizo un "over-
haul”, trabajando sin descanso, pues
Estado Mayor, responsable del tras-
lado trataba de acelerar la fecha del
vuelo al Museo; la tripulacion teni-
amos que ir y volver a Pollensa a fin
de realizar las pruebas en vuelo,
para corregir defectos y comprobar
las reparaciones; durante las prue-
bas tuvimos que parar dos motores y
varios incidentes, pero sin grandes
complicaciones, por fin fijamos el
traslado el dia 17 de marzo de 1970,
el dia amanecié espléndido, buen
presagio para un ultimo adiés a una
maquina que dejaba de volar para
ofrecer sus historias a nuevas gene-
raciones que podrian contemplarlo
en el Museo del Aire.

La preparacion del vuelo se habia
decidido con una autonomia de
cinco horas, pues al carecer de un
alternativo con apoyo, sélo se podia
utilizar Pollensa y en caso de emer-

gencia el puerto de Palma de Ma- Junio de 1969. Vuelo en formacion sobre la bahia.
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Operaciones de gria.

llorca, ahi sin contar casi con
apoyos; al igual que toda la costa
que teniamos que sobrevolar desde
Denia hasta San Javier; pues la ruta
a seguir era:

Pollensa-Palma-lbiza-Denia y a lo
largo de la costa hasta el Mar Menor.

El vuelo se inici6 a las 9,20, y con
una ultima pasada a la antigua Base
de Hidros, donde tantos afios habia
visto surcar los aires con los Do-24
dimos el ultimo saludo a todos los
que se habian levantado un poco
temprano para rendir un "hasta
siempre”, entre ellos se encontraba
el general retirado Castro. Durante el
vuelo nos acompan6 un DC-3 del Ala
de Transporte con mi Tte. Coronel
Juan Martinez Zarate al Mando, un
Gruman y una avioneta Do-27 del
SAR del Palma; a la altura del actual
aeropuerto de Alicante, (entonces
aun en construccion), en el motor
derecho empezo6 a fallar su sistema
de inyeccion, produciendo fuego en
ese motor, realizamos el procedi-
miento de parada, finalizando el inci-
dente.

Al llegar a San Javier como el
viento era de 270° y unos 25 Kts.
(direccion del Cabezo Gordo) vy
nuestro rumbo 170° al estar el motor
derecho parado, y ser nuestro peso
al amerizaje bastante alto por la
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La pasada de despedida, el dia 17 de marzo de 1970.

gul, teniente Marin, brigada Riesgo y sargento Siez.
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carga de combustible, traté de virar
a la izquierda hasta aproarme al
viento y amerizar, pero no fue posi-
ble ya que el avidén perdia altura para
mantener la velocidad que llevaba ya
muy ajustada, desde 10 6 15 minu-
tos después de la parada de motor,
no teniendo mas remedio que "tomar
agua” por derecho; con viento cru-
zado de los 25 Kits; el contacto fue
suave con un poco de derrape, pero
como la frecuencia de las olas de
superficie era pequefna, no origind
ningun problema, y poco después
usando las revervas que quedaban,
nos remolcaron los servicios mariti-
mos de la Academia atracando por
ultima vez a las 11,35 en una boya fi-
jada al efecto. El ayudante del coro-
nel de la Academia, comandante
Mora, estaba en el muelle donde nos
dejo la lancha que vino a recojernos
para darnos la bienvenida y pedirme
fuera inmediatamente a ver al coro-
nel; traté de ponerme la guerrera
que tenia en el Do-24, pero me in-
crepd en que asi mismo con mono
de vuelo me recibiria; pensé conocia
el coronel nuestros problemas con
el motor derecho y deseaba de pri-
mera mano y cuanto antes saber del
asunto; cual fue mi sorpresa, pues
nada mas entrar en su despacho y
presentarme comenzo a llamarme la
atencion que hasta pensé en un
arresto, pero no sabia exactamente
por qué; de la forma mas correcta,
traté de conocer el motivo y al final lo
logré "como me presentaba en la
Academia con ese pelo”. Era el co-
ronel Lopez Pena. A lo largo del
vuelo Pollensa-San Javier nacié el
primer hijo del copiloto Teniente
Marin, nos enteramos a través de
una comunicaciéon radio.

Asi acabo el penultimo vuelo de un
Dornier 24, ya que el ultimo fue el
traslado de Pollensa a Friedncshafen
en el lago Constanza (Bodensse)
para el Museo Aleman, que sera mo-
tivo de otro articulo. El MH5-2 se en-
cuentra en el lugar adecuado de
nuestro Museo del Aire en Cuatro
Vientos, tuvimos en honor de realizar
ese vuelo:

Pilotos: Capitan Ferragut.
Teniente Marin.

Mecénicos: Brigada Riesgo.
Sargento Saez.

Radio: De los Rios.

Como invitado especial del vuelo
vino el Tte. Coronel Fermin Tordesi-
llas que tanto ayudo como Jefe de la
Maestranza Aérea de Albacete, y
desde aqui hay que dar las gracias a
todos mis colaboradores, en espe-
cial a los integrantes de la 804 Ecua-
drilla por su ayuda y entrega profe-
sional; a todos muchas gracias. m



