Valor heroico

Once Laureadas
en el cielo marrueco

EMILIO HERRERA ALONSO
Coronel de Aviacion

“lL os buenos soldados nunca mueren, sélo se desvanecen en la distancia.”

LA REAL Y MILITAR ORDEN DE SAN FERNANDO

mente se denomind— nacié en la gaditana isla de

Ledn, por Decreto de las Cortes alli reunidas, el 31 de
agosto de 1811, mientras Espana entera luchaba para expulsar
de su suelo a los invasores ejercitos imperiales. El proposito de
aquellas era “establecer en los premios un orden regular”, para
asi “excitar al noble amor patriético”
distinguido mérito sea convenientemente premiade y que
nunca pueda el favor ocupar el lugar de la justicia" ta disposi-
cion establecia, fijaba, aclaraba y detallaba multitud. de casos
—y con ellos, variantes de la recompensa— segun el grado y
arma del ejecutante del acto que, habria de ser, precisamente,
“distinguido”.

Las circunstancias pof las que-nuestra patria atravesaba

I A Orden Nacional de San Fernando —como originaria-

en los primeros afnos de vida/deTa Ofden hacen muy \dificil el

estudio de ésta en sus comienzos, pero se considera “que la

primera Cruz le fue concedida’a don Hipdlito de Silva y de la,
Hera, siendo alférez de Caballeria, “por haberse batido cuerpo/

a cuerpo con 10 Dragones enemigos y haber hecho prisionero
al oficial que los mandaba” en julio de 1809, fecha anterior a la
de creacion de la-QOrden, y laconcesian se hizo por R.C. de 18
de diciembre de 18186, * )

Pasarian mds de cien-anos, y habria de sufrir numerosas

correcciones el Reglamento antes de que un aviador ingresara |

en la Orden del Valor-heroico, ya que hasta la importante-madi-
ficacion que aquél experimento por R.D. de 5 de julio de 1920
en que._por vez primera, y en sus articulos 58.° y 59.° se defi-
nian las acciones que'con aparatos de Aviacion y Aerostacion
podian dar derecho a la Cruz de San Fernando, ello no era
posible.

Hubo de ser aplicado  este Reglamento de 1920, con
efecto retroactivo,.para’ conceder las primeras Laureadas a
aviadores, y desde noviembre de 1913, fecha en que entro la
Aviacion en la historiade las guerras, hasta julio de 1927 en
que pacificado Marruecds-se dio por terminada la guerra de |os
121 actos heroicos\gue fueron premiados con Cruces'Laurea-
das de San Fernahq_o, 11. fueran realizados por aviadores, |lo
que dado el exiguo nlimero-de éstos y su gran desproporcion
respecto al de combatientes-de las otras armas y servicios del
Ejército espanol de Marruecos; las_que en el aire se ganaron
hablan muy elocuentemente del valor; abnegacion y espiritu de
entrega de aquellos que con tanta gloria escribieron las prime-
ras paginas de la historia de lo'que hoy es-el [Ejército del Aire.

BARREIRO Y RIOS. EL CIELO SE TINE DE SANGRE POR
PRIMERA VEZ

Aviacion, una escuadrilla de aeroplanos intervenia en

operaciones de guerra.

No era muy halagueno el panorama que Marruecos pre-
sentaba: en la zona occidental, Espana habia ocupado pacifi-

E N el otofio de 1913, por primera vez en la historia de la

,+Hagciendo | que” “s6lo-el

General Mac Arthur

camente el 19 de febrero de aquel ano, la plaza de Tetuan —la

. Titauen L'Baida cantada por Pedro Antonio de Alarcon con
‘ ocasion de su conquista por el ejército espanol medio siglo

antes—, pero la rebelion contra los espanoles, iniciada en los
picachos del Zinat a caballo de las kabilas de Uad Ras y Beni
IMessauar, se habia extendido por toda la aspera y extensa
region de.Yebala, y su abanderado, el Cherife Muley Ahmed el
Rajsuni.—~el “Sultan de la montafa”, como sus partidarios le
‘deneminaban’, que de amigo que habia sido de Espana se
habia tornado-en acérrima enemigo, habia sabido incrementar
sus fuerzas atrayendo-a'muchos que antes le habian sido hosti-
les. Constituido en caudlllo de la "guerra santa" contra los cris-
tianos, este yerdadero-Senor de Yebala convoco una reunién
de notables rebeldes en el Yebel Alam, “la Meca del Mogreb"
para los yeblies porque en su-c¢resta, bajo la sombra de una
miledaria encina, se encuentra la| sepultura de Sidi Muley es
Selam Ben Mecchix, el-santo mas venerado del Mogreb. De
esta rednion salio la resolumon de organizar nuevas harkas con
- las que 'El Raisuni aseguro-que echana de Marruecos a los
icristianos. \

Pronto los rebeldes comenzaron a hostlgar a los espano-
les, !legando con sus agresiones hasta el pie de los muros de
Tetuan; el Alto Comisario de Espana, general Alfau, velando
por la seguridad de la plaza, decidio ocupar algunos puestos
en torno a la viudad, de-los que &l \mas alejado de ella era
Laucién que, en upa rapida operacion, se/tomo y fortificé, que-
dando-en €l un batallén de Cazadores.y una bateria de mon-
tana. Desde este espolon clavado en el territorio rebelde, se
lanzaban pequenas operaciones de castigo contra los seguido-
tes del-Raisuni, con objeto de que al verse\indefensos y a mer-
ced de los espafioles, se apartaranide la orbita del inquieto
cherife. No obstante, la agitacion aumentaba en el campo,
siendo cada vez més frecuentes ly '0sddas 1as agresiones a
posiciones, patrullas y'convoyes que; sin sef graves, causaban
intranquilidad y dolorosas bajas:

Nombrado en agosto el general ‘Marina, Alto Comisario,
inicio su mando con algunas kenergicas aupque limitadas ope-
‘raciones‘gue dieron lugar-a pequenos combates con los que se
fue alejando a los rebeldes/de |a plaza.”

El 28 de octubre delaquel 1913, con objeto de incremen-
tar les medios con que-llevar.a cabo aquella politica, llego a
Marruecos, por ferrocarril y barco, procedente de Madrid, una
escuadrilla de aeroplanos al mando del capitan Kindelan, com-
puesta por nueve pilotos y-siete observadores, y dotada con
once aparatps —cuatro- blplanos Maurice Farman, cuatro bipla-
nos Lohner “Pfeil B-1y_tres monoplanos Nieuport 2—. La uni-
dad se establecioen el campamento de Adir, no lejos de la
plaza de Tetudn.-en fa llanura de Sania Ramel delimitada por
10s rios "Martin-y Xexera, cerca de su confluencia. Alli quedo
lista en pocas horas, dispuesta a escribir las primeras paginas
de la histeria de la Aviacion marcial.

Los vuelos de guerra se iniciaron el 3 de noviembre, y el
19, apenas dos semanas después, el cielo de Marruecos cono-
ceria el heroismo de los aviadores espanoles que lo tefirian
con su sangre. El Mando necesitaba informacion sobre los
nucleos rebeldes establecidos en la ladera septentrional del
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monte Conico, a unos 10 kilé-
metros de Tetuan. El tiempo
era malo, con nubes bajas vy
amenazando lluvia, condiciones
que hacian casi prohibitivo el
vuelo de aquellos fragiles apa-
ratos, pero habia que realizar la
mision, y el capitan Kindelan se
la asignd al biplano Farman n.°
1, pilotado por el teniente Julio
Rios Angueso y llevando como
observador al capitan Manuel
Barreiro Alvarez. Despegaron y
se dirigieron al objetivo al que
llegaron en pocos minutos; la
baja capa nubosa y la necesi-
dad de localizar los grupos
enemigos bien enmascarados
en la espesa gaba, hizo a Rios
descender hasta casi tocarla
con las ruedas, volando el lento
biplano mas bajo que las guar-
dias enemigas gque dominaban
con su fuego al Farman. Loca-
lizados los grupos de moros, y
realizado por Barreiro el corres-
pondiente croquis, ya tenian
los aviadores la informacion
que habian ido a buscar y se
disponian a regresar, cuando
una descarga de Lebel de los
certeros tiradores yeblies alcan-
z0 de lleno el aeroplano, hirien-
do de gravedad a ambos oficia-
les, con un balazo en el pecho
a Barreiro, y a Rios con dos,
uno en el vientre y otro entre
las piernas.

No perdieron la cabeza
los heridos, y Rios, pese a lo
doloroso de las lesiones y a la
perdida de sangre que le debili-
taba minuto a minuto, inicid el
regreso, decidido a completar
la misién haciendo llegar al
Mando los resultados del reco-
nocimiento, y con un tremendo
esfuerzo, y animado por Barreiro

El capitdn Barreiro y el teniente Rios son transportados en brazos,

desde el avion al puesto de socorro en version de un cromo infantil de

la época. Curiosamente, el aeroplano representado no es un H. Far-

man, sino un Lohner “Pfeil” B-1 al que se le ha dibujado una desco-
mununal hélice.

Manuel Barreiro Alvarez. Julio Rios Angiieso.

para quien también la mision
estaba antes que su propia
vida, llego al campamento prin-
cipal y en él tomo tierra, entre
tiendas, armas, hombres y gana-
do, sin causar el menor dafo
en el campamento ni averias en
el aeroplano, aungque ambos
aviadores hubieron de ser saca-
dos del aparato, desvanecidos
y en estado gravisimo.

En uso de sus atribucio-
nes de Jefe Supremo del Ejér-
cito, el Rey ascendid a ambos
aviadores al empleo inmediato,
felicitando a ambos por su
heroico comportamiento, y or-
denando se abriese el corres-
pondiente juicio contradictorio
por la concesiéon de la Cruz
Laureada de San Fernando.

Una R.O.C. de 10 de julio
de 1914, denegaba a Rios
y a Barreiro el ingreso en
la Orden del “valor heroico”,
y no por falta de méritos pa-
ra ello, sino por estimar el
Consejo Supremo de Guerra
y Marina que los hechos rea-
lizados por estos dos avia-
dores no entraban de lleno en
los requisitos exigidos por el
reglamento de la Orden, de 18
de mayo de 1862, vigente a la
sazén. Naturalmente, en aguella
fecha no podia prever ninguln
reglamento, hechos realizados
en el aire. Una importante
modificacion de aquél, puesta

‘en vigor por R.D. de 5 de julio

de 1920, dio pie para reabrir el
expediente iniciado en 1913, y
con fecha 12 de agosto de
1921, a Rios, y de 27 de
septiembre del mismo afo, a
Barreiro, se les concedié a
ambos el ingreso en la Orden
de San Fernando.

En el lugar en que tomo tierra Rios, algunos oficiales observan los impactos recibidos por el M. Farman n.° 1.
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MARTINEZ PUCHE: EL SOLDADO DE ZELUAN

OS anos siguientes fueron de poca actividad bélica en

Marruecos; en 1914 estallé la Guerra Europea, y durante

ella mantuvo Espana en su zona de protectorado una
politica en que, sin comprometer su nada facil neutralidad en el
conflicto que asolaba Europa, nuestra bandera fuera respetada
y la autoridad acatada, y para ello, desde fuertes posiciones
establecidas en torno a las plazas de Ceuta, Tetuan, Arcila y
Larache, en la zona occidental, y a lo largo de la linea del Kert,
en la oriental, nuestras tropas unicamente llevaron a cabo ope-
raciones "de policia”. Acabada la guerra en Europa, y tal vez
por la inercia generada en los afos anteriores, se siguié una
incomprensible politica defensiva, dictada desde Madrid, que
mantenia a las fuerzas en una desmoralizadora situacién de
inactividad no compartida por el enemigo que, con embosca-
das a convoyes y aguadas, esporadicos ataques a las posicio-
nes y actos de bandolerismo, provocaba un triste chorreo de
bajas. Esto habia llevado a la Aviacion de Marruecos a quedar
reducida a unos pocos aviones, repartidos entre los aerodro-
mos de Tetuan, Larache y Zeluan.

El general Fernandez Silvestre, desde su llegada a Melilla
como Comandante General, siguid una politica radicalmente
distinta, y en pocos meses, tras varias afortunadas operaciones,
las tropas espafolas se encontraron cubriendo en la zona
oriental, una avanzada linea que distaba pocas decenas de
kilometros de la bahia de Alhucemas, objetivo anhelado desde
muchos afos antes. Pero la gran distancia a que el frente que-
daba de Melilla, con el consiguiente alargamiento y débil pro-
teccion de las lineas de abastecimiento, dio lugar en julio de
1921 a que el fracaso en auxiliar a la sitiada posicién de Igueri-
ben, permitiera a Abd el Krim el Jatabi sublevar contra Espara
a las kabilas y forzar la desastrosa retirada de Annual, y con
ella el desplome de la Comandancia de Melilla que llevo a las
harkas enemigas hasta los aledanos de la plaza. El aerodromo

de Zeluan quedd sitiado, muy en el interior del territorio que de
la noche a la mafana se habia tornado enemigo, y en él se
perdieron todos los aviones de la zona oriental —una escuadri-
lla de biplanos De Havilland 4— que hubieron de ser destruidos
por los ultimos defensores del aerodromo para que no cayeran
en manos rifenas.

Pero antes de que las huestes de Abd el Krim se apode-
raran del aerodromo al ser aplastada la débil guarnicion, se
realizo en €l un hecho que dio lugar a la tercera Laureada
ganada por los hombres de la Aviacién, y esta vez —la Unica
que no fue en vuelo— el héroe fue un modesto soldado: Fran-
cisco Martinez Puche.

El 24 de julio quedd el aerodromo cercado por el ene-
migo, lo mismo que la alcazaba proxima, pero ambas posicio-
nes, aunque aisladas entre si, lograron mantener un precario
enlace.

No eran muchos los viveres con que contaba el aero-
dromo de Zeluan al comenzar el asedio, y el dia 28, ademas de
escasear las municiones de guerra se acabaron las de boca,
por lo que el teniente Vivanco, jefe de la defensa, pidid por
medio del heliografo al jefe de las fuerzas que defendian la
alcazaba, viveres y municiones para continuar la resistencia del
aerodromo, contestando aquél que podian ir a buscar ambas
cosas, pero que en la alcazaba carecian de agua, siendo nece-
sario que les hicieran llegar tan vital recurso.

Martinez Puche, que desde el principio del asedio se
habia presentado voluntario para todo aquello que comportaba
grave riesgo, se ofrecié para acompanar al conductor del auto-
aljibe que, cargado de agua, habria de recorrer el largo y muy
batido kilémetro que separaba el aerodromo de la alcazaba.

Lanzado el vehiculo a gran velocidad, desafiando el
nutrido fuego de los moros y amparados por el que desde
aerodromo y alcazaba se hacia tratando de cubrirlos, lograron
cruzar el poblado y la estacién del ferrocarril, ocupados por el
enemigo, pasar el puente sobre el arroyo Zeluan y penetrar en

Cosechas recogidas en Beni Urriaguel. incendiadas por la Aviacién

Francisco Martinez Puche.

El aerodromo de Nador en 1922.
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la alcazaba cuyo porton se cerro tras salvarlo el vehiculo. Se
descargo el agua, y con algunas municiones y viveres sobre el
auto-aljibe, empredié éste el regreso, marchando a gran veloci-
dad hasta llegar al terraplén de la via férrea donde, centrados
por los disparos de los tiradores rifefios que estaban al acecho,
quedo el vehiculo parado, muriendo ambos soldados. Un pelo-
ton de caballeria que salié al galope para auxiliarlos si aun
estuvieran con vida, recogié los gloriosos cuerpos y los tras-
lado al aerodromo por ser alli enterrados; fueron asimismo
recuperados por los jinetes los viveres y municiones llevados
hasta alli a tan elevado precio.

Con bastante retraso, en abril de 1925, se abrio el expe-
diente de juicio contradictorio, y por R.O. de 11 de julio de
1929, le fue concedida la Cruz Laureada de San Fernando al
heroico soldado, Francisco Martinez Puche, el Unico hombre de
la Aviacion que la ganara, pie a tierra, en Africa.

CUATRO LAUREADAS EN 1924

L ano 1924 veria a cuatro aviadores ganar la codiciadi-
sima Laureada. Ya desde mediados del afio anterior,
terminada la gue se conocid como “campana de des-
quite” en la que se recuperaron todas las posiciones perdidas
en los tragicos dias de la retirada de Annual, se habian parali-
zado las operaciones, y la accién de las tropas se reducia a
mantener las posiciones y asegurar los convoyes; el enemigo
se beneficiaba de esta situacién que habria sido excelente para
Abd el Krim si no hubiera sido por la Aviacién que en vuelos

constantes, con tiempo bueno o malo, penetraba profunda-
mente en el territorio de la fantasmal Replblica del Rif, bom-
bardeando aduares, disolviendo zocos e incendiando cosechas,
manteniendo con ello un clima de temor que hacia vacilar la
lealtad de la poblacion hacia el “emir rifefio”; éste, para levan-
tar la moral de las kabilas a él sometidas, trataba de hacer
creer a sus castigados habitantes que no tardaria en tener
aeroplanos, y la Aviacién del Rif haria sufrir a las plazas espa-
nolas tanto como ellos sufrian. El mando espafol supo que un
piloto galo habia llevado en vuelo a “algun lugar del Rif' a
mediados de marzo, un aeroplano que Abd el Krim habia
adquirido en Francia. Los aviadores buscaban con ahinco al
escondido avion, y habian comprometido su honor en que no
cayera una sola bomba en las plazas espafolas.

Los reconocimientos aéreos tuvieron éxito, y el dia 22,
un Bristol descubrié al avion en Tizzi Moren, en la kabila de
Bocoya, a mas de 100 kilometros del frente, observandose en
las fotografias que se tomaron, que se trataba de un biplano
gue estaba cubierto de ramaje y amparado en una excavacion
practicada en un monticulo, junto a un campo que se veia
estaban explanando. Tanto el aparato como el monticulo, esta-
ban rodeados de emplazamientos de ametralladoras.

En las primeras horas del dia siguiente, en un espectacu-
lar ataque con bombas y fuego de ametralladora, quedé des-
truido el aparato y se batieron los nidos dispuestos para prote-
gerlo. Durante el ataque, el teniente Juan Antonio Ansaldo
Vejarano, que con su acostumbrada acometividad rozaba el
suelo en sus pasadas para asi precisar los blancos, resultd
alcanzado en un muslo por una bala rifefa, pero firmemente

Avidn enemigo localizado en Tizzi Moren (Bocoya).

Juan Antonio Ansaldo Vejarano.

Los Breguet XVI A-2 vuelan en socorro de Solano.

112

José Maria Gomez del Barco.



Valle del Uad Lau. Al fondo el monte Magot. En segundoe término, Solano.

decidido a finalizar la mision, ordend al observador que
siguiera arrojando las bombas, una a una, dando para ello una
pasada tras otra, a muy baja altura, hasta que supo gue no
quedaban mas bombas y se habia agotado el ultimo tambor de
municién, emprendiendo entonces el regreso al aerodromo;
pero la pérdida de sangre le iba debilitando, y tras 40 minutos
de vuelo, y habiendo alcanzado las lineas espanolas, tomo tie-
rra en Tafersit sin causar dafo al De Havilland del que fue
sacado en estado gravisimo. Siete meses tardaria Juan Antonio
Ansaldo en volver a prestar servicio.

Por su heroica actuacion fue propuesto para la Cruz
Laureada de San Fernando que le fue concedida por R.O. de 7
de diciembre de 1926.

*k ok

Aguel verano de 1924 veria surgir en la zona occidental
de Marruecos a un nuevo cabecilla, Ben Mohamed Ozman "El
Heriro", que, tras romper con el Raisuni al que en un primer
momento habia unido sus fuerzas, se puso en contacto con
Abd el Krim y se lanzd contra la linea espafiola del Lau; ante el
exito inicial que obtuvo, se decidio el caudillo rifefio a apoyarle,
y envid a la regidn occidental 7.000 askaris bien armados e ins-
truidos con los que, reforzado el Heriro, cercd numerosas posi-
ciones espafiolas. Fue preciso proceder al repliegue de los
puestos avanzados e incluso de las posiciones mas occidentales.

La Aviacion desarrollo en aquella etapa de la campana
una tremenda labor, tanto para proteger a las guarniciones que

Ramon Ochando Serrano.

combatiendo se replegaban, como para apoyar con su fuego y
abastecer desde el aire a las posiciones que, largo tiempo cer-
cadas por nutridas harkas, se defendian con tenacidad vy
heroismo.

La situacion en la linea del Lau que el mando esparol
habia decidido conservar, era muy grave, y critica la de algunas
posiciones de ella. En las operaciones de apoyo a Kobba Darsa
habian sido derribados cinco aeroplanos; la posicion de Chen-
tafa, incendiada por los rebeldes con fuego de candn y grana-
das de mano, habia sucumbido sin poder recibir socorro. El 21
de agosto, la de Solano se encontraba al limite de su capacidad
de resistencia, careciendo totalmente de agua, por lo que de el
aerodromo de Sania Ramel despegaron a primera hora los
Breguet XIV de la escuadrilla del capitan Capaz, unos con la
mision de arrojar barras de hielo en la posicion, y con la de
realizar la proteccion de aquéllos, los demas.

El cabo José Maria Gomez del Barco, piloto del avién n.®
114, recibio la orden de proteger al jefe de escuadrilla en sus
maniobras de aprovisionamiento, por lo que al llegar a Solano,
se tird a ametrallar unos trincherones, muy préximos a la posi-
cion, desde los que fueron recibidos los aviones con violento
fuego de fusil y ametralladora; disparando en vuelo rasante,
evoluciond para atraer sobre si los disparos de tierra, consi-
guiendo que el capitan Capaz, amparado por su valiente y habil
labor, pudiera descender sobre la posicion, y en repetidas
pasadas meter en el interior del reducido recinto los sacos con

MAR
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las valiosisimas barras de hielo, aunque el avion de Gomez del
Barco resultara alcanzado repetidamente por el fuego enemigo.
Cambio su objetivo Capaz para dirigirse a abastecer la avanza-
dilla, y asimismo cambid el 114 para mejor protegerle. Lo que
ignoraba el capitan —y la actitud de Gémez del Barco no daba
pie para suponerlo— era que a poco de iniciar el ataque, un
proyectil habia alcanzado a aquél en la sien izquierda, cerca
del ojo, y que poco después otro balazo le habia atravesado el
hombro derecho, no obstante lo cual logré que su labor,
valiente, audaz e inteligente, resultara tan eficaz que el aparato
por €l protegido acabara con éxito total su mision, sin recibir
un solo impacto.

Terminados los lanzamientos por el capitén Capaz, que
no llegé a darse cuenta de la situacion del piloto del 114, le
indico gue podia regresar, y aunque el alférez observador le
indico la conveniencia de que tomara tierra en el aerodromo
eventual de Uad Lau, a pocos kilémetros de Solano, Gomez del
Barco decidio regresar a Sania Ramel donde logrd tomar tierra
sin danos, aunque casi desangrado, por ambas heridas que
fueron calificadas de graves.

Fue ascendido Gomez del Barco a sargento y propuesto
para la Cruz Laureada de San Fernando que le fue concedida
por R.O. de 26 de octubre de 1925.

ok k

En la zona de Larache el repliegue se inici6, a comienzos
del otofo, por las posiciones de la kabila de Beni Arés donde
tan a proposito resultaba el montafioso y boscoso terreno, y la
rebeldia era mas virulenta.

En este teatro de operaciones, y apenas un mes después
de ganar la Laureada el cabo Gomez del Barco, se hacia
acreedor a otra el capitdn Ramén Ochando Serrano. El 26 de
septiembre, la columna del general Riquelme trataba de reco-
ger las guarniciones de las posiciones de Rof, Tahar Berda y
Garcia Acero, para lo que desde el dia anterior libraba duros

Ricardo Burguete Reparaz

114

combates contra los numerosos rebeldes que, bien fortificados
a lo largo del itinerario que la columna habia de seguir, se
oponian a su avance.

En las primeras horas de aquella fria mafana despegaron
del aesrodromo de Auamara tres biplanos De Havilland DH-4 de
la escuadrilla "Napier”. La mision asignada a estos aviones era
la de apoyar el avance de la columna Riguelme y bombardear
las trincheras que los rebeldes tenian ocupadas en torno a
Tahar Berda y Garcia Acero, y las concentraciones enemigas
que se encontraran en las proximidades de la zona de combate.

El observador del avion n.® 63, que ya se habia distin-
guido en la 2° escuadrilla del Grupo Bristol en la zona oriental,
era el capitan Ochando que, luego de realizar un somero reco-
nocimiento, decididé atacar unas trincheras desde las que
numerosos moros armados con ametralladoras, dominaban el
camino que la columna espafnola habia de seguir para llegar a
Tahar Berda, y cuando el avion descendia sobre ellas para
arrojar las primeras bombas, un proyectil alcanzé a Ochando
en el muslo derecho, fracturandole el fémur. Al darse cuenta el
piloto de la gravedad de la herida, inici¢ el viraje para regresar
a Larache, pero no se lo permiti6 Ochando que, haciéndose
con su corbata un torniquete que redujera la hemorragia, le
ordend que reanudara el ataque, pasando sobre el trincherén
enemigo y destrozandolo de varias pasadas; cuando ya todas
las bombas habian sido largadas, y los moros se desbandaban
tras abandonar la trinchera, permitié el herido al piloto regre-
sar, perdiendo en el aire la conciencia que ya no recobraria, y
moriria el 12 de octubre en el hospital militar de Tetuan.

Abierto inmediatamente el expediente para la concesion
de la Laureada, le fue concedida la preciada recompensa al
capitan Ramon Ochando Serrano, por R.O. de 17 de mayo de
1928.

* ok ok

Apenas habian transcurrido dos semanas desde esta
heroica accién, cuando otro aviador se haria merecedor a
ingresar en la Orden de San Fernando.

Continuaba el repligue de posiciones en la zona occiden-
tal, recogiendose sobre el Jemiz de Beni Ards las que se retira-
ban, y consolidando las que se conservarian, con las comuni-
caciones entre ellas totalmente aseguradas, procediéndose
entonces a la evacuacion del Jemiz. Para los aviadores fueron
unas semanas muy duras en las gue a las dificultades genera-
das por el abrupto y boscoso terreno y la bravura del enemigo,
se habia aliado una meteorologia singularmente adversa,
impropia de la época del ano en que las operaciones se habian
desarrollado, que habia forzado a volar muy bajo, con mala
visibilidad, fuertes vientos, turbulencia y violentos aguaceros.
Pese a ello, la labor desarrcllada por las escuadrillas fue de
gran trascendencia, reconociendo el dificil terreno, amparando
a las columnas en retirada, buscando al enemigo para batirle
alli donde se hallara y protegiendo y abasteciendo de viveres,
municiones, medicamentos y cuanto necesario fuera a las
posiciones que habian de mantenerse.

El 9 de octubre era preciso reponer a todo trance las

El aerodromo de Sania Ramel, en 1924,
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Imposicion de Laureada al comandante Burguete cn Dar Rillien por
el Rey Alfonso XIII (octubre 1927 ),

comunicaciones entre los campamentos de Taatof, Teffer y
Mexerach, cortadas por el enemigo, y para ello el Mando
ordeno que desde el aire fueran atacados los grupos rebeldes
que mantenian aisladas a las posiciones espafolas; despego de
Auamara el biplano Bristol, n.° 57, pilotado por el capitan
Ricardo Burguete Reparaz que se dirigio a Yahyuka donde se
sabia que numerosos harkefos se habian concentrado; al llegar
sobre el objetivo descendio, y en pasadas a muy baja altura,
hasta casi rozar las adelfas que abundaban en el barranco, fue
largando las bombas, una a una, mientras el observador
vaciaba los tambores de las ametralladoras; quedaban Unica-
mente dos bombas a bordo, cuando una bala de fusil hirié a
Burguete en el vientre, y poco despues, otra que rebotd en el
blindaje por dentro, le perford la fosa iliaca con gran desgarro
de tejidos. El observador, alarmado por la gran cantidad de
sangre que corria por el suelo de la cabina, sugirio regresar al
aerodromo, pero el bravo capitan no quiso dar por terminada la
mision sin haber arrojado las dos bombas restantes, en sendas
pasadas, y saber que la ultima rafaga habia sido disparada.
Solo entonces decidid el regreso Burguete, al que unicamente
un tremendo esfuerzo de voluntad mantenia consciente, y
sabiendo en que si perdia el conocimiento moriria el observa-
dor en aquel avidon que no disponia de doble mando, desistid
de regresar a Larache y tomo tierra en Taatof, junto a la posi-
cion espanola.

En noviembre se abrid el expediente de juicio contradic-
torio para la concesion de la Laureada, y ésta le fue concedida
por R.O. de 19 de julio de 1927.

HEROES EN EL CIELO DE KUDIA TAHAR Y EL YEBEL
AMEKRAN

N 1925 se iniciaria la etapa final de la larga y cruenta

guerra que Espana libro en Marruecos en el primer ter-

cio de este siglo; una potente fuerza de 20.000 hombres
se disponia a desembarcar en la costa enemiga para ocupar la
bahia de Alhucemas, objetivo anhelado desde muchos anos
atras. A finales de agosto ya estaba todo dispuesto para lanzar
la delicada operacion, y solo se esperaba el momento en que la
meteorologia, las mareas y la fase de la luna fueran mas
propicias.

Abd el Krim el Jatabi, que conocia los propdsitos y pre-

parativos espafoles, y veia muy proximo el dia en que nuestros
soldados hollarian un territorio que siempre el habia presen-
tado a los suyos como inviolable, no habia sido capaz de intuir
donde ni cuando se produciria el desembarco, y sabiéndose
impotente ante el inminente ataque espanol, decidid tomar la
iniciativa golpeando en otro sector en el que un objetivo de
evidente importancia —capturado o al menos, seriamente
amenazado— atenuase el exito espafiol o incluso forzase a
cambiar los planes y renunciar al desembarco.

Decidio en consecuencia romper el frente espanol en la
posicion de Kudia Tahar que constituia un saliente en la linea
qgue por el sur protegia Tetuan, pensando que la capital del
Protectorado en peligro, produciria los efectos deseados.

La guarnicion de Kudia Tahar, al mando del capitan
Zaracibal, estaba compuesta por una compania de infanteria y
media bateria de montana: 150 hombres en total.

El ataque, dirigido por El Heriro, lo realizaria un harka de
4,000 hombres bien adiestrados, dotados de una docena de
ametralladoras y siete piezas de artilleria, y se inicié con gran
violencia al amanecer del 3 de septiembre, logrando que a la
media hora se encontrara |la posicion ardiendo, con los deposi-
tos de agua destrozados y con gran numero de bajas.

Inmediatamente ordeno el general Primo de Rivera que
el Grupo de sesquiplanos Breguet XIX se trasladara del frente
oriental a Tetuan, y a las 9 de la mafana del 5, tomaban tierra
en Sania Ramel los modernos aviones que, una hora después
estaban bombardeando a los hombres de El Heriro. La labor de
este Grupo y de las escuadrillas de Tetuan fue tremenda, y
merced a ella tuvo éxito el derroche de heroismo de los defen-
sores y el enorme esfuerzo de las columnas de socorro que,
finalmente, el 13, lograrian entrar en la posicion. La necesidad
de volar muy bajo, tanto para batir a los atacantes atrinchera-
dos a pocos metros de la posicion, como para meter los abas-
tecimientos en el reducido perimetro de aquélla, permitié a los
moros derribar cuatro aeroplanos y causar heridas a seis
tripulantes.

A primeras horas de la manana del 9, un fuerte temporal
de poniente hacia que los aviones permanecieran en tierra; a

El Grupo de Breguet XIX dirigiéndose desde Nador 4 Sania Ramel.
para prestar ayuda a Kudia Tahar.

La posicion de Kudia Tahar en los primeros momentos del ataque.
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Antonio Nombela Tomasich.

media manana se recibio la orden de que un aeroplano saliera
para abastecer de hielo, municiones y material sanitaric a
Kudia Tahar, ya que sus defensores, al limite de su resistencia,
necesitaban perentoriamente aquel auxilio. La mision le fue
asignada al sesquiplano n.” 12 que llevaria como observador al
teniente Antonio Nombela Tomasich. El Breguet sobrecargado
y la turbulencia muy fuerte a la altura que habria de mante-
nerse para volar entre la aspera superficie de la montana y el
bajo techo de espesas nubes, hacian que fuera grande el riesgo
de perder el dominio del avién, pero no obstante continud el
vuelo, decididos los aviadores a que los valientes de Kudia
Tahar recibieran aquel fundamental socorro. Ya sobre la posi-
cion hubieron de descender hasta una decena de metros del
suelo para que los bultos lanzados no cayeran en poder del
enemigo que en algunos puntos se encontraba a menos de 15
metros de los derruidos parapetos. El avion, sin proteccion de
otro alguno, recibia impactos en cada pasada; uno de los dis-
paros alcanzo al teniente Nombela, atravesandole la columna
vertebral y haciéndole un gran destrozo en el hueso sacro y en
el paquete nervioso; perdio el conocimiento el herido, y el
piloto, tras enderezar el avion, inicio el regreso, pero Nombela,
en una sorprendente recuperacion, le hizo sefias de que diera
una nueva pasada en la que arrojo lo que aun quedaba por
lanzar. La misién se habia cumplido, los defensores de Kudia
Tahar tenian elementos para prolongar su terca resistencia, y el
Breguet n.” 12 tomaria tierra en Sania Ramel con Nombela
moribundo.

Abierto el expediente para la concesion de la Laureada,
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Estado de la posicion de Kudia Tahar al llegar a ella fas columnas de socerro ¢l 13 de septiembre.,

tras diez dias de resistencia.

el teniente Antonio Nombela Tomasich ingresaria en la Orden
del “valor heroico” por R.O. de 16 de noviembre de 1927,

* %k %k

No consiguid Abd el Krim alterar los planes del general
Primo de Rivera con su ataque a la linea defensiva de Tetuan, y
asi, el 8 de septiembre de aquel 1925, se iniciaba el ocaso de la
fantasmal Republica del Rif, al desembarcar las tropas espafio-
las en la costa de la kabila de Bocoya; alli, en las playas de
Ixdain y La Cebadilla, y en las calas, Bonita, de los Frailes y del
Quemado, al amparo de los canones de la Flota y bajo la pro-
teccion de 11 escuadrillas de la Aviacion Militar, fueron desem-
barcando las oleadas de tropas que, a lo largo de las siguientes
semanas, ampliaron las cabezas de playa hasta alcanzar, el 12
de octubre, la linea prevista para la estabilizacién del frente en
espera de la primavera siguiente para continuar el avance.
Pasaba esta linea por los contrafuertes meridionales del Yebel
Amekran, simbolico mente del que una vieja tradicién rifefa
decia que, “si los infieles llegaran algan dia a alcanzarlo, los
muyahedin (defensores de la Fe) serian derrotados y domina-
rian los crisl*ianos la tierra de Beni Urriaguel por espacio de
treinta afios”

* Curiosamente se cumpli6 la profecia: el Yebel Amekran fue conquis-
tado el 2 de octubre de 1925;: la kabila de Beni Urriaguel quedo total-
mente ocupada y sometida en mayo de 1926, En 1956, treinta afios
después, los espanoles la abandonabamos el alcanzar Marruecos su
independencia.



De Havilland DH-4. con motor Rolls Royee de 300 CV.

El 1.° de octubre, sobre este abrupto y legendario Yebel
Amekran, escribiria una muy brillante pagina de la historia de
la Aviaciéon Militar, el teniente Senén Ordiales Gonzalez que ya
el ano anterior habia ganado la Medalla Militar sobre el Zoco el
Had de Beni Buyahi. Aquel dia, varios aviones llevaban a cabo
vuelos de reconocimiento a lo largo de todo el frente, dedi-
cando especial atencion al mitico monte, tratando de descubrir

e
Bristol F2B. con motor Hispano Suiza 8Fb de 300 CV,

entre sus asperas brenas las posiciones enemigas. Era ésta una
dificil labor, dado que las fortificaciones eran bastante elemen-
tales y el terreno, muy abrupto y cubierto de espesa vegeta-
cion, era apropiado para su enmascaramiento, lo que forzaba a
los aviadores a realizar las misiones a baja altura, con el consi-
guiente riesgo de ser blanco de la fina punteria de los tiradores
enemigos.

Senén Ordiales, a los mandos del Bristol n.° 15, observo
'que un grupo de moros arrastraba un canén a través de un

claro, tratando de ocultarlo en |la gaba; descendié hasta 30
metros del suelo, ordenando al bombardero que arrojara las
bombas, de una en una, sobre el grupo rifefo, pero en la vege-
tacion se ocultaban certeros tiradores que convirtieron al avion
en centro de su fuego. En |la segunda pasada recibio el piloto
un tiro en la cabeza que le conmociond ligeramente, pero
recuperandose pronto, continud los lanzamientos de bombas;
otra bala le alcanzd la mufeca derecha seccionandole la arteria
radial y provocando una fuerte hemorragia, pero él, improvi-
sando un torniquete con un panuelo gue el bombardero le ten-
dio, continud sobre el objetivo hasta acabar las bombas y la
municién de la ametralladora, regresando entonces y aterri-
zando cerca de la cala del Quemado, frente a los islotes, per-
diendo el conocimiento apenas se paro el motor; habia trans-
currido media hora desde que le hirieran por segunda vez, y la
pérdida de sangre habia sido tanta que su estado era muy
grave.

Ascendido a capitan por méritos de guerra, renunci¢ al
ascenso que le fue permutado por una Cruz de Maria Cristina.
Abierto el expediente para la concesion de la Laureada, esta le
fue otorgada por R.O. de 4 de mayo de 1927.

LA LAUREADA A TODA COSTA

N una maniobra analoga a la intentada el afno anterior en

Kudia Tahar, Abd el Krim —cuya efimera republica tenia

ya las horas contadas— atacé por Beni Madam el 10 de
mayo de 1926, tratando de paralizar las operaciones sobre Beni
Urriaguel. EI Heriro, al frente de una numerosa harka bien
armada y equipada, ataco y quemo algunos aduares sometidos,
fortificandose luego en puntos desde los que podia batir los
pasos del rio Martin, e impedir el paso de los convoyes
espanoles.

Esta situacion fue aprovechada por los rebeldes de la
kabila de Beni Messauar, y el dia 11, atacaron a una harka
amiga, no lejos de Dar Chaui. Decidido el Mando a no distraer
tropas de tierra, la situacion hubo de ser resuelta, como tantas
otras veces, por la Aviacién; para ello despegd de Sania Ramel
la 2.* escuadrilla de Breguet XIV, haciendolo el Jefe de Grupo,
comandante Rueda, como abservador del aeroplano n.” 101 del
que seria piloto el teniente Félix Martinez Ramirez, aviador de
extraordinario arrojo y frio valor, que al llegar destinado a
Marruecos habia dicho: “Me quedo aqui estampado contra una
roca o gano la Laureada”.

Una vez en el aire los biplanos, volaron juntos hasta el
fondak de Ain Yedida, separandose alli para cada uno ir a
cubrir el objetivo que se le haktia asignado. El 101 se dirigio
directamente a Bugalech, pero poco antes de llegar, en Tase-
rut, avisté una importante concentracién de harkenos enemi-
gos, y sobre ellos se largd la primera bomba, dirigiéndose
luego el avion a las alturas de Imamegait donde un grupo de
indigenas trataba de conducir un rebano de ganado vacuno en
lo que sin duda era una razzia de los rebeldes contra los
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Senen Ordiales Gonzdlez

de donde tomo agua el teniente Ordiales.
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Félix Martinez Ramirez

poblados pacificos; esto se confirmo al descender sobre ello el
aeroplano y ser recibido por descargas de fusileria. Sobre la
pista de Imamegait, en la que veian importantes grupos de
gente armada, se arrojo una bomba, y al volver a pasar para
arrojar otra, fue alcanzado el piloto por un disparo de fusil que
le destrozo el codo derecho. El comandante Rueda tratd de
hacerse con el avién, pero no pudo por estar su palanca aga-
rrotada. Martinez, en un supremo esfuerzo sobre el dolor y la
debilidad consiguiente de la pérdida de sangre, tomod la
palanca con la mano izquierda, y diciendo al Comandante: “voy
a volver a pasar sobre ellos para que no se den cuenta de que
nos han alcanzado”, bajo aun mas, cruzando la densa cortina
de fuego que formaban los harkefos, arrojando sobre ellos las
nltimas bombas que quedaban, y logrando que se dispersaran,
unos, y abandonaran el ganado, los otros. Solo entonces se
dirigio Félix Martinez a Sania Ramel donde realizd un aterrizaje
dificil y poco vistoso, pero dejando el avion en el suelo, sin
danos.

El teniente Martinez fue ascendido a capitan por méritos
de guerra y premiado con la Cruz de Maria Cristina, ingresando
en la Orden de San Fernando por R.O. de 25 de junio de 1928.

ATACAR HASTA EL ULTIMO ALIENTO

cion de la belicosa kabila de Beni Urriaguel y su conse-

cuente ocupacion, pudo el ejército espanol concentrar
sus esfuerzos en Yebala donde, aungue con menos organiza-
cion que la que los rifefios habian tenido, se batian con bravura
los arosies. El 16 de mayo, tras varios dias de duros y persis-
tentes bombardeos de las escuadrillas de Tetuan y Larache, la
infanteria espafola ocupaba el mitico Yebel Alam, destruyendo
asi la secular leyenda de la inexpugnabilidad del sagrado
monte.

El 30 se dio el asalto a Bab Tazza,
guedando el territorio febelde re-
ducido a una pequefa y muy
abrupta zona de la kabila de EI
Ajmas, en la que estaban com-
prendidos los macizos del Ye-
bel Hezzana, Yebel Tamgaia y
Yebel Taaria. Pese a la desespe-

T ERMINADA la guerra en el frente oriental con la rendi-

rada y valerosa defensa que de M:‘”’”
estos fuertes reductos hizo, el Vézquez

enemigo no pudo impedir
que el 4 de julio, lue-
go de una intensa
accion aérea, las
vanguardias de la
columna Lopez
Bravo pusieran el
pie en el Yebel Hez-
zana, en la ultima
operacion cruen-

ta de la guerra.
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Informaciones confusas sobre la actitud de los moros,
hicieron que el capitan Felipe Matanza Vazquez, Jefe del aero-
dromo de Audmara y del Grupo Breguet XIX, decidiera ir per-
sonalmente a conocer la situacion, y tripulando como observa-
dor un avién de su Grupo, se dirigi¢ a la zona de combate,
siendo recibido el sesquiplano con descargas de fusileria al
llegar al Yebel Hezzana. Ordend Matanza al piloto que descen-
diera y entrara por las vaguadas para mejor reconocer al ene-
migo vy, localizados los grupos hostiles, decidio repetir las
pasadas bombardeando y ametrallando con demoledor efecto.
En una de las pasadas, centrado el aeroplano por una des-
carga, recibio una muy grave herida en el pecho el capitan
Matanza, lo que hizo que el piloto virara para regresar al aero-
dromo, pero el herido, haciendole sefias con su mano ensan-
grentada le ordend que continuara las pasadas hasta acabar las
bombas y la municion. Cuando unas y otra quedaron agotadas,
indico al piloto que podia regresar. Media hora después tomaba
tierra el Breguet en Auamara, llevando a bordo el glorioso
cadaver del Jefe del Grupo que, con un balazo que le atrave-
saba el pecho y le habia producido la muerte, mantenia adn en
sus crispadas manos el trinquete del lanzabombas.

Abierto inmediatamente el expediente para la concesion
de la Laureada, le fue concedida por O. de 6 de noviembre de
1934.

Fue el capitdn Matanza el Gltimo aviador muerto en la
campana de Marruecos, ya que seis dias después de su muerte,
el 10 de julio, ocupada y pacificada la zona espanola del Pro-
tectorado de Marruecos. "'se cerraban las puertas del templo de
Jano”, ddndose por terminada la cruenta guerra que durante
dieciocho afos, con distintos grados de violencia, tanta noble
sangre espanola habia hecho correr por los resecos barrancos
y los abruptos montes del Rif de Yabala y de Gomara.ll
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