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El monumento a los Ingenieros
Militares en Guadalajara

El sabado 27 de julio, a las once de la mafiana, tuvo lugar, en
Guadalajara, la ceremonia de descubrir el monumento que, un gru-
po de amantes de la ciudad y de los Ingenieros, ha dedicado a la me-
moria de aquellos que, procedentes de la Academia, dieron su vida
por la Patria.

" El acto fué presidido por el Exemo. Sr. Ministro de la Guerra
D. José Maria Gil Robles, a quien acompaiiaban los diputados a
Cortes Sres. Carrasco y Arizcun, asi como el jefe del Estado Mayor
Central, General Franco; el General Subsecretario de Guerra, se-
fior Fanjul; el ‘General de la Quinta Divisién Sr. Villegas y el de In-
genieros de la misma, D. Alfonso Moya; el Gobernador Civil; el
Alcalde D. Blas Soriano con los Tenientes de Alcalde Sres. Cuver-
toret y Cordavias y demas concejales asi como los representantes
de las Cidmaras de Comercio e Industria, Cabildo de Hacendados,
Colegio de Médicos, de Abogados, etc., ete. y grupos de nifias y ni-
fios de los Colegios de Huérfanos de la Guerra..

Concurrieron gran nimero de Generales, Jefes y Oficiales de In-
genieros de la guarnicién de Madrid y Zaragoza y, desde luego, to-
dos los de Guadalajara, como asimismo una comisién de la Acade-
mia de Artilleria e Ingenieros y de los demas elementos de las otras .
Armas destinados en la ciudad.
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El monumento, del que no hay nada que afiadir a las fotografias
que se acompafian, es de mucho gusto y contiene, en el reverso, 10s
nombres de los 71 fallecidos por la Patria procedentes de la Aca-
demia cuyas relaciones se incluyen también.

La antigua plaza de la Fabrica ofrecia un alegre aspecto pues,
a las mejoras recientemente hechas en ella, se unia el efecto del mo-
numento ocupando el fondo de la perspectiva, si bien habia de pro-
curarse no dirigir la vista hacia el mustio y triste solar de la que
fué Academia porque ello inundaba de tristeza el 4nimo de los que
creen que, para el paso por esta vida, es mecesario algo espiritual
que esté por encima de las bajas pasiones humanas.

A un lado se habia levantado una sencilla tribuna exornada con
terciopelos rojos y, como tnico severo adorno, el castillo, emblema
del Cuerpo, rodeado de la Bandera nacional.

Llegado el Sr. Ministro y su comitiva y pasada revista a la Com-
pafiia de Aerostacién que, formada a un costado, con la musica del
Regimiento de Zapadores rendia honores, se dirigié a la tribuna,
empezando la ceremonia con el discurso leido por el Alcalde del Ex-
celentisimo e Ilmo. Ayuntamiento en el que se hacia presente la
compenetracién de la ciudad con el Cuerpo de Ingenieros, manifes-
tando que la estrecha unién, que habia llegado a ser de casi un si-
glo, habia hecho que quedase profunda pena en los corazones al-
carrefios al serle arrebatada “en la hora mis triste de su vida” la
Academia de Ingenieros. _

El discurso, muy sentimental y entonado con las circunstancias,
terminaba rogando a los Poderes Publicos que se tuviese en cuenta
el sacrificio que habia hecho la ciudad entregando todo su capital-
para rehacer la Academia cuando ésta se hundia.

Quien hace esta reseiia que es, ingeniero y alcarrefio y que, im-
pulsado por sus méas grandes amores; su profesién, su patria chi-
ca y su familia, hizo la historia del edificio de la Academia, ligada
en cierto modo con la de sus antecesores, terminindola ocho dias jus-
tos antes del 10 de febrero de 1924, en cuya madrugada desaparecid
por el fuego la casa solariega, hubo de consultar, durante méis de
yn afio, por encima de log 10.000 documentos, de los que, muchos,
han desaparecido y, por ello, sabe muy bien que la ciudad se vié
obligada a vender su patrimonio, en los dias de la primera Rept-
blica, al 23 por 100 para poder hacer efectivas a la Comandancia
de Ingenieros, las cantidades necesarias para el pago de las obras
de la Academia. ¢ )
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1.—El Ministro de la Guerra ha descubierto el mo-
numento.

2.—Detalle del monumento. La escultura de Blay.

3.—Grupo de generales, jefes y oficiales de Inge-
nieros.

4.—El Sr. Gil Robles pronunciando su discurso.
5.—El Ministro de la Guerra, después de revistar las
tropas, se dirige a la tribuna.

(Fots. Camacho.)



Inscripcién del reverso del monumento

Ingenieros militares, muertos en campafia, procedentes de la Academia de Guadalajara

LAUREADOS

Capitdn Briones Capitan Arenas Teniente Herrédn

Siglo x1x Siglo xx Siglo xx
T.TE. de la Iglesia. Cap. Lépez Pérez. Teniente Colomer. Act. Aviacién.
T.TE. Martinez Plowell. T.TE. Vicente Gallo. Cap. Hidalgo de Quintana. Idem, idem.
Comte. Cap. Rodriguez. Cap. Castellvi. Act. Aviacién. Teniente Pérez Vazquez. Idem, idem.
Cap. Clavijo. Cor. Padrés. . Bonet. Idem. idem.
Cap. Tejeiro. Cap. Loizu. Act. Aviacion. i Baquera. Idem, idem.
Comte. Cap. Carellas. Cap. Jiménez Millas. Idem, idem. . Topete.
Comte. T.TE. Valdemoros. Cap. Rojas. Idem, idem. " Serra Poch.
Comte. Cap T.TE. Mendizabal. T.TE. Figueroa Alonso Martinez. Com.e Davila. Act. Aviacién.
Cap. Aranguren. Cap. Ponce de Ledn. Teniente Pineda.
Cor. Arizén. Cap. Garcia Andijar. " Cavero.
Bri. Cor. Molina. Cap. Maroto. ' " Calvet.
Mariscal del Villar. Cap. Escalante. Comte. Aguirre Sanchez.
T.TE. Giraldez. Cap. de Eguia. Teniente Pascual.
Comte. Cap. Cazorla. .Cap. Nueve Iglesias. " Redriguez Arango.
Alf. Espinosa. : T.TE. Norefia. ’ Cap. Ramirez Ramirez.
Cor. Cap. Hernandez. Teniente Martinez Fernindez. ; Cap. Herraiz. Cautiverio.
Brig. Verd. ” Parera. Cap. Ostériz.
Cap. Fortuny. ' » Otero Cossio. Teniente Pérez Lépez.
T.TE. Cor. Ruiz Ruiz. : Cap. Pérez Moreno. Act. Aviacién. ” Joya Garcia.
T.TE. Cor. Ferrer, , ,»  Capdequi. Cap. Barberan. Act. Aviacién,

,, Cala Casarrubios.

Teniente Cervera.
» Mateo Lafuente. Act. Aviacién.

Cap. Ramirez de Cartagena. Idem, idem, :
Teniente La Cierva. Idem, {dem.
Comte. Palanca. Idem, idem.
Cap. Boy Fontellez. Idem, idem.
Teniente Garcia Rodriguez.
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Después pronuncié unas palabras el Gobernador Civil, como asi-
mismo dié las gracias el General Moya, en nombre del Cuerpo, ha-
blando, por tltimo, el Ministro de la Guerra que pronuncié un elo-
cuente discurso en el que hizo resaltar la nota de compenetracién
entre el pueblo y el Ejército que, en el acto que se verificaba, se

destacaba con especial significacidn.
' A continuacién, fué descubierto el monumento y se verificé el des-
file de la Compaifiia de Aerostacién, dandose por terminado el acto.

El MEMORIAL cree interpretar los sentimientos del Arma al ha-
cer aqui presente el testimonio de gratitud al Sr. Ministro de la Gue-
rra, al Ayuntamiento de Guadalajara, a los donantes del monumen-
to y a todos aquellos que, en este acto, han dado una prueba de su
amor y consideraciéon al Cuerpo de Ingenieros del Ejército.

e e O

Las comunicaciones ferroviarias
en la zona de las maniobras de 1934

Las maniobras militares de 1934 han tenido como teatro de ope-
raciones el angulo Noroeste de la gran meseta de Castilla, situada
a unos 850 metros de altura, limitindose la extensién de las tropas
actuantes a los montes de Ledn, que se presentan en forma de arco
de circulo con su curvatura hacia Galicia a partir de los montes
Aquilianos por el Sur, obstiaculo impracticable por su altitud, na-
turaleza y dificultad maxima de sus comunicaciones, y la sierra de
Santibifiez por el Nordeste, también de dificil ocupacién. En cam-
bio los montes de Leén, dentro de tratarse de un terreno monta-
fioso, presentan la caracteristica de estar bastante bien dotados de
comunicaciones, facilmente adaptables a los transportes de guerra,
como ha quedado demostrado palpablemente en estas maniobras,
en las que con pequefios arreglos de los caminos existentes, se ha
colocado todo el material sin grandes dificultades en los sitios pre-
. cisos para su empleo.

Mas el tema en su conjunto abarcaba mayor extensién, y fué
concebido en estos términos:

“Un Ejército azul, constituido por cuatro Cuerpos de Ejército,
consiguié desembarcar en Galicia, llegando a concentrarse en Oren-
se y Lugo, avanzando con tres de sus Cuerpos de Ejército por las
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carreteras de Lugo a Ponferrada, Orense a Ponferrada y Orense
a Zamora, por donde han llegado en el momento de la iniciacién
del desarrollo del tema hasta el puerto de Piedrafita, el Barco de
Valdeorras y la Gudifia, detenidos en ellos por la resistencia de
las tropas de vanguardia del otro bando. .

Este bando rojo lo forma un Ejército constituido por tres Cuer-
pos de Ejército de a dos Divisiones, tres Brigadas de Montafia y
una Brigada de Caballeria con un Batallon de ametralladoras.

A estas tropas se les asigna las siguientes zonas:

Primer Cuerpo de Ejército y primera Brigada de Montafia:
Benavente.

Segundo Cuerpo de Ejército y segunda Brigada de Montafia:
Astorga-La Bafieza.

Tercer Cuerpo de Ejército: Valencia de Don Juan-Villalén de
Campos.

Tercera Brigada de Montafia: Ledn.

Primera Brigada de Caballeria: Zamora.

En ellas han de oponerse al avance del enemigo y contenerlo
sin pasar de la cuenca del Sil hasta que estén en condiciones de
tomar la ofensiva.” ‘

Las particularidades geogréﬁéas de la region, formando. una se-
rie de bases angulares que tanto se prestan a la defensiva como
a la ofensiva para la reconquista del pais, siempre que se conser-
ven debidamente en los flancos puntos de apoyo que rebasen las
alas del invasor que trate de adelantar hacia el centro de la Pen-
fnsula, llevan a considerar la importancia que en esta defensa jue-
gan, ocupando la cuenca del Duero, las bases de Zamora por el flan-
co izquierdo, que garantiza la defensa de la linea del Esla, y de la
cual parte la carretera de Puebla de Sanabria, Verin, Orense, de
condiciones puramente defensivas, pfotegid_a por la sierra de la Cu-
lebra, donde el terreno es -aspero y quebrado, no prestandose a ope-
raciones de guerra decisivas, y siendo mucho més impracticable
e imposible de atravesarla de frente la parte fronteriza desde Ga-
licia al Duero, es probable que por ella no se lleve la invasién,

Maés abajo del Duero, la defensa la asegurarian probablemente
las bases de Ciudad Rodrigo, Coria y Alcantara.

Ahora bien: los montes que limitan las provincias de Salamanca
y Zamora tienen una indiscutible importancia militar, que en unién
de los montes Torozos, que flanquean las wvias de comunicacién de
Valladolid a Palencia, constituyen una buena posicién de flanco.
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Maés relacionada Valladolid (que cubre los pasos del Duero y del
Pisuerga), por los anteriormente dichos montes Torozos, con Palen-
cia, Zamora, Salamanca y también con Madrid y Soria por buenas
vias de comunicacién, constituye indudablemente un nudo estratégico
que conviene defender, a lo que se prestan la naturaleza de su suelo
y los recursos que la poblacién encierra en sus mfltiples talleres y
en los grandes depésitos de vias férreas con que cuenta, siendo el

centro militar y ferroviario de esta regién, y, por tanto, a estas
tres capitales creemos habria que llevar la linea de defensa del sec-
tor, y a partir de ella y hacia vanguardia, nos proponemos hacer
el estudio de sus comunicaciones ferroviarias.

Se trata de una zona de la Peninsula, en donde la densidad de
vias férreas es muy grande, quedando, por tanto, para casos de gue-
rra, pocas comunicaciones nuevas que construir.

Estas lineas férreas que la surcan tienen distinta importancia
con arreglo a su capacidad de trafico; unas, afortunadamente en su
mayor proporcién, son de via ancha, pertenecientes a Empresas fe-
rroviarias importantes que disponen de gran cantidad de material
y establecen las comunicaciones més atendibles, militarmente consi-
‘deradas, recorriendo todo el perimetro del sector; otras, dentro de
éste, con una anchura de .via de un 'metro, y con menos importan-
cia ferroviaria, constituyen la red de los llamados ferrocarriles de
Castilla y Espaifiola de secundarios y pueden proporcionar el dia
de mafiana en la defensa de la Naci6én, un importante servicio mi-
litar, dentro de su més reducida capacidad de trifico.

La red de via métrica de 229 kilémetros de desarrollo, con 34
estaciones y dos apeaderos intercalados en ella, tendra, desde luego,
un caracter puramente local dentro del sector, donde quedara por
completo encerrado todo su material mévil.

En ella se desarrollard el trafico con velocidades nunca supe-
riores a unos 20 kilémetros por hora y no empleindola en la con-
centracién ni transporte de las resefvas se considerari como una
red secundaria que convenientemente enlazada con la principal, pue-
de tener una importante misién de evacuacién, hacia el interior,
de heridos, enfermos prisioneros, botin, material, impedimenta, et-
cétera.

En la red de via normal del sector que estudiamos, tnicamente
existe via doble desde Medina del Campo-Valladolid-Venta de Ba-
fios-Palencia-Palanquinos (estacién situada a 18 kilémetros antes
de Leé6n, y uno de los puntos de contacto con la red anterior). Los
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otros puntos de unién de ambas redes, son Valladolid, Palencia y
Villada.

La parte de via normal tiene 341 kilémetros de desarrollo, con
35 estaciones y tres apeaderos. En ella, la velocidad media de sus
trenes viene a ser de unos 40 kilémetros por hora. Para la concen-
tracién en general de todos los sectores de la Peninsula, la red ferro-
viaria a utilizar se puede considerar formada por una serie de ar-
terias principales que convergen hacia Madrid; y a fin dé asegurar
la rapidez y regularidad necesarias, debian, desde luego, estar cons-
tituidas por doble via, proporcionar todas sus secciones el mismo
rendimiento y ser absolutamente independientes de las lineas de
concentracién préximas, no presentando entre si, a ser posible, nin-
gun trozo comun ni cruzamientos. A estos itinerarios de concentra-
cién debe proveérseles de las instalaciones necesarias para las ne-
cesidades de las unidades transportadas, tales como abrevaderos,
enfermerias de estacién, etc., mejorando los muelles existentes, cons-
truyendo nuevos y dotdndolos de suficientes vias apartaderos.

En esta zona de accién la estacién reguladora que haria el des-
tino definitivo daria la pauta de la marcha de todos los trenés, dispon-
dria de todos los medios de desembarque y de todas las reservas, tanto
de material como de personal de traccién y explotacién, seria Va-
lladolid, a la que habria que llevar las reformas necesarias a estos
servicios y en donde residiria la Comisién Reguladora del Movi-
miento. . ’

Como vemos, la red de que disponemos no reine por completo
los requisitos anteriormente citados y tendriamos que valernos de lo
existente, tomando como norma el ensayo realizado en estas mani-
obras, donde se aprecié capacidad suficiente para esta'concentra-
cién parcial, transportando en perfecto orden todos los elementos
que han tomado parte en ellas a los distintos sitios desde donde
debian partir por jornadas ordinarias, hacia sus posiciones respec-
tivas, utilizando exclusivamente estas lineas de via normal, sin in-
terrumpir para nada su servicio ordinario. \

Se hizo el transporte en seis dias, empleando 50 trenes de la linea
del Norte, con un total de 1820 unidades, distribuidas en los distintos
puntos de destino: Leén-Veguellina-Artorga; Brafiuelas-Bembibre
y Ponferrada (las tropas de simulacién), y 21 por la del Oeste hasta
Astorga, conduciendo 610 unidades a Astorga-Valderrey y La Bafie-
za, necesitando para ello esta Compaiiia hacer las siguientes amplia-
ciones en sus vias apartaderos, secundarias y de descarga. En As-
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torga las completé con las‘que ya con anterioridad tenia proyecta-
das por necesidades del servicio, dos vias secundarias de 400 me-
tros de longitud cada una; en Valderrey construyd, por necesidades
de las maniobras, dos vias muertas apartaderos, en curva, de 200
metros de desarrollo cada una, y en Valcabado, para facilitar la
‘eirculaciéon, tuvo que tender dos vias paralelas a la general, una de
1.300 metros entre agujas y otra de 800 metros.

Durante el curso de las operaciones juzgamos que los principa-
les trabajos a realizar por las tropas de ferrocarriles, y en orden
de urgencia, serian unir con Benavente (nudo ferroviario impor-
tante en el sector) la red secundaria antes citada por medio de un
ramal de via métrica, Benavente-Villanueva del Campo, de unos
22 kilémetros de longitud, adaptindose a un terreno facil, y cuyo
anteproyecto con seguridad debe existir, por tratarse de un ferro-
carril del Estado de interés local, ya previsto con anterioridad por
el Consejo Superior de.Ferrocarriles. '

Asimismo, dicha entidad reconocié la importancia del ramal
Valladolid-Tordesillas, que nosotros lo continuariamos hasta Toro,
quedando unido de este modo Valladolid con Zamora por linea di-
recta, mejorando enormemente esta comunicacién tan importanti-
sima del sector.

Este ramal seria de via normal, con una longltud de unos 55
kilémetros.

Su construccién, atravesando un terreno llano y fécil, parece fué
empezada hace tiempo, pero después se abandond.

" Por Gltimo, de Zamora y Benavente parten carreteras hacia el
frente (Puebla de Sanabria), que confluyen en Mombuey, marchan-
do encajonadas entre las abruptas‘sierras de Pefia Negra y la
Culebra. En esa direccién se ha hecho el estudio y estd en construc-
cién la linea de ancho normal de Zamora a Puebla de Sanabria por
el puerto de Padornelo, como- perfeccionamiento de la red ferro-
viaria principal, estableciendo la linea directa de Madrid a Vigo;
mas por tratarse alli de un terreno en el que nos convendri per-
manecer a la defensiva, segin indicamos al prinecipio, -estimamos
més conveniente, militarmente considerado, construir un ferroca-
rril militar de via de 0,60 metros que partiendo de Benavente y
siguiendo el valle del Tera, avance hacia Puebla de Sanabria, evi-
tando, en parte, la proximidad a la frontera portuguesa que tiene
el anterior y que, permitiendo ahorro de tropas de proteccién, sa-
tisfaga las necesidades militares que alli se originen. Este ramal
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avanzado vendria a tener hasta Puebla de Sanabria una longitud
de unos 90 kilémetros.

Por tanto, contando con que en los ramales Valladolid-Tordesi-
llas-Toro. y en el de Benavente-Villanueva del Campo no seradn ne-
cesarios grandes trabajos de movimiento de tierras ni la ejecucién
de considerables obras de arte, en el tendido de via para el prime-
ro de ellos, seran precisos, aproximadamente, 1.320.000 hombres-ho-
ras, con un minimo de cincuenta dias de trabajo y 93.500 toneladas
de material distribuido convenientemente, y con respecto al segun-
do, 430.000 hombres-hora en quince dias y 26.000 toneladas de ma-
terial. ’ _

Para la linea de campafia de 0,60 metros entre Benavente y
Puebla de Sanabria, utilizando en todo lo posible la carreters exis-
tente, el desarollo total necesitaria 865.000 hombres-hora, tenien-
do que transportar para su construccién 81.000 toneladas de ma-
terial. C

De desear seria que en lo sucesivo todos estos trabajos de am-
pliacién de vias y otros elementos, asi como la conduccién de los
trenes militares que precisen para el desarrollo de futuras mani-
obras, estuviesen a cargo de las tropas de los Regimientos de Ferro-
carriles, consiguiéndose de este modo poner de manifiesto su instruc-
cién y apareciendo las deficiencias de su ejecucién para tratar de
conseguir su verdadera eficiencia. ‘ '

Del mismo modo, presumiendo el Mando las necesidades que en
la realidad habrian de presentarse sobre el terreno, tanto de am-
pliacién de la red ferroviaria nacional como de la construccién de
ramales militares, complemento de la instruccién necesaria al Ejér-
cito, seria el encomendar la redaccién de los correspondientes an-
teproyectos y el estudio de cuantos datos le fueran precisos a la
oficialidad de los citados Regimientos, que alcanzaria de este modo la
practica necesaria a su importante y dificil mision.

Luis ALVAREZ.
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La f_Ortificacién de costa en el momen-
to actual '

El periodo de honda crisis porque ha pasado la fortificacion perma-
nente desde la Gran Guerra, en que defensores y detractores encontraban
s6lidos fundamentos a sus ideas, tanto en la fulminante caida de las pla-
zas belgas como en la inquebrantable resistencia de Verdiin, ha pasado
‘ya. La controversia sostenida en la veintena de afios transcurridos ha ido
dando su fruto y proporcionando orientaciones, y en la actualidad, unos
y otros, con discrepancias naturales de apreciacion, convienen en la im-
portancia, cada vez mayor, de la fortificacién permanente.

A la plaza fuerte sustituyé el campo atrincherado, y a reemplazar a -€ste
viene en los tiempos actuales la region fortificada. '

La gran amplitud que la concepcion moderna da a la fortificacion per-
manente, las cuantiosas sumas que para llevarla a cabo se exigen, no ha
detenido a los Estados Mayores ni a los Gobiernos, dindose el caso en-
nuestra vecina Francia de haber votado varias veces miles de millones de
francos para la realizacion del plan de defensa, en el que se comprenden
las diversas regiones fortificadas que est4 construyendo, con sostenida acti-
vidad, en sus fronteras, salvo la meridional, habiéndose atribuido en fecha
préxima, por un jefe del Gobierno, una misién a la fortificacién permanen-
te, que equivale al viejo adagio si vis pacem para bellum, pues tal inter-
pretacién cabe dar a la frase de M. Doumergue al hacer votar a la C4mara
el ultimo crédito: <He visto dos guerras y no quiero ver la tercera».

En las fronteras maritimas, lo mismo que en las terrestres, el concepto
moderno va adaptidndose también al de regiones fortificadas. Respecto a
su organizacion, ocurre como desde los tiempos mds remotos, que influyen
en las ideas directrices los resultados de las mads recientes operaciones
costeras. :

En los comienzos del siglo eran las ensefianzas del sitio de Puerto Ar-
turo las que dominaban en las normas preconizadas. Desde la guerra eu-
ropea son los ataques a la costa belga y las operaciones en los Dardanelos
los que principalmente se toman como fundamento, unidas sus ensefian-
zas a los progresos recientes de la aviacién y a las modificaciones que se
han llevado a cabo en los buques de guerra cuya influencia ha de notarse
en el ataque a las costas.

Las variaciones mas importantes de-los buques de guerra, en lo que
puede afectar a la fortificacion de costa, se refieren no solamente al alcan-
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ce y calibre de sus cafiones, sino al dngulo de tiro, que en el acorazado
alemdn Deutschland llega a 1os 60° el de las piezas de 280 milimetros, que
lanzan proyectil de 303,9 kilogramos. Los Estados Unidos, como otras °
varias naciones, reforman también. sus acorazados modernos aumentando
el angulo de tiro de sus bocas de fuego, y Francia, en los dos acorazados, -
en construccién, de 26.500 toneladas, Dunkerke y Strabourg, tendrd mon-
tajes para la artilleria gruesa de 330 milimetros, que le permitiran, segin
referencias, un alcance de 40 kildometros, con gran dngulo de caida.

Los mayores calibres flotantes en la actualidad son, aproximadamente:

406 milimetros.— Inglaterra, 18 piezas; Estados Unidos, 24 piezas;
Japon, 16 piezas. Anguio de tiro de 40° los ingleses; alcance, 32 kiléme-
tros; peso del proyectil, 1.000 kilogramos. ’

381 milimetros.— Inglaterra, 96 piezas. Alcance, 35 kilometros; peso
del proyectil, 885 kilogramos. ‘

356 milimetros.—Estados Unidos. 124 piezas. Alcance, 31,5 kiléme-
tros. ;

355 milimetros.—Jap6n, 72 piezas. Alcance superior a 30 kilometros.

340, milimetros.—Francia, 30 piezas. Alcance, 31,5 kilémetros.

305 milimetros.—Espaiia, Francia, Estados Unidos e Italia, 128 pie-
zas. Alcance, menos de 30 kilometros. .

280 ‘milimetros.—Alemania, 36 piezas. Alcance, menos de 30 kil6-
metros. o

Como resumen de estos datos podemos decir que el alcance maximo
de la artilleria de grueso calibre de los buques de guerra, estd comprendi-
do entre los 35 kilémetros en el momento actual y.40 kilémetros cuando
se terminen los dos acorazados franceses en construccion; que el mayor
calibre de 406 milimetros lanza un proyectil dé mds de una tonelada de
peso, y que los montajes modernos permiten dngulos grandes de caida y,
por tanto, favorables para batir los blancos que ofrecen las fortificaciones
terrestres.

Los calibres medios de 150 a 190 milimetros tienen también montajes
que permiten gran dngulo de elevacidn, aproximandose el alcance a los
25 kilometros y siendo su caracteristica la gran rapidez de tiro.

El armamento pequefio lo componen cafiones de 37 a 76 milimetros,
y el antiaéreo y antitorpedero varia de 76 a 120 milimetros, siendo tam-
- bién su caracteristica la gran rapidez de tiro con alcances en horizontal de
15 kildmetros y en vertical de mds de 10. .

Completaremos lo referente a armamento haciendo resaltar que los
elementos modernos de direccion de tiro son de una precision extraordi-
naria y que la observacion, sobre todo con el empleo de aviones combi-
nados con los demds medios, puede realizarse perfectamente. -

\
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Consecuencia de tales perfeccionamientos es que algunas de las ven-
tajas que tenia la fortificacién de costa sobre los buques, se han ami-
" norado. ‘

ARMAMENTO TERRESTRE Y ORGANIZACION DE UNA REGION
COSTERA FORTIFICADA (esquema nim. 1).

La fortificacién costera ha de tener por misién, como hasta ahora ha
tenido, alejar un posible ataque a una base naval o un niicleo vital de po-
blacién; pero dados los extraordinarios alcances de la moderna artilleria
aumenta la extension de la zona artillada, entrando de lleno en el concep-
to de la region fortificada.’

Constituye el nervio principal de la defensa de la costa el armamento
primario que ha de estar en relacién con el que montan los buques de
guerra. Habran, pues, de instalarse baterias de grueso calibre de 340 a 406

» X ~ Balerior de o
L Polvorines. 0" A . td @ - Bateriss de armanenty printdrio
—\"-‘i - Defonns barrocte. O = Balerias de pegueria calibre - Aot : » X y
/ // / W pureria artisrens ‘erior de mediuno calibre.

Esquema niim. 1.—BEsquema de una regi6n fortificada costera.

’

milimetros, de aicances que no sean inferiores alos que hemos anotado -
tiene o tendrd en un posvenir proximo la artilleria de los navios.

Respecto al niimero de baterias de grueso calibre (de dos piezas gene-
ralmente) que deben constituir el nervio de la region {ortificada, depen-
der4 de la forma de la costa y de la situacion relativa de las instalaciones
maritimas militares y comerciales de la Base que hay que proteger. Hay
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quien considera que el minimo han de ser tres baterias para poder batir
en-un radio suficiente el mar y todo punto de la costa o de las islas lito-
rales susceptibles de favorecer los designios del atacante, y se preconiza
que una lateral de las tres baterias deberd, a ser posible, montarse sobre
via férrea para poder reforzar en momento de ataque a fondo, a las otras
dos.

Sobre Ia fijeza 0 movilidad de las baterias de grueso calibre, aun ven-
cidas las dificultades técnicas, habra siempre opiniones encontradas. Al
hacerlas méviles se pierden las grandes ventajas que para la precision y
oportunidad en el tiro tienen las baterias fijas. En cuanto a la proteccion
indirecta que la movilidad representa para la bateria, aun descartada la
lentitud de esa movilidad, puede compensarse con el empleo de clipulas
0 su ubicacién en pozo en la contrapendiente, o en caverna.

Tres 0 mas baterias .de grueso calibre y largo alcance, ademds de la
defensa de la costa, deben poder asegurar el despliegue de la flota amiga
al abandonar la Base Naval.

Los obuses de grueso calibre y del mayor alcance posible tienen la
mision de batir los entrantes de la costa privados del fuego de los cafio-
nes y las cubiertas de los navios, en la zona en que, por el angulo de
caida de los proyectiles, dejdn los, cafiones de hacerlo eficazmente - sobre
las corazas horizontales y por la distancia no actaan todavia como perfo-
rantes de las corazas verticales.

El niimero de baterias de obuses (de 4 a 6 piezas) depende principal-
mente de la configuracion de la costa; pero el minimo, salvo casos excep- -
cionales, pudiera fijarse también en 3, conjugada cada una con la de ca-
flones de armamento primario.

Las baterias de obuses pueden instalarse perfectamente desenfiladas
del tiro de los buques. :

Los modernos obuses de 40,6 tienen un alcance de 23 kilémetros.
Otros de 30,5 y 38,1 alcanzan de 15 a 20 kilémetros.

Los obuses no han seguido, en la mayoria de las naciones, el progreso
de las ofras piezas, sin duda por no montarlos los buques de guerray
porque, en parte, los suplen los modernos cafiones que tiran con grandes
angulos, combindndolos con el empleo de cargas distintas de proyeccion,
Sin embargo, los Estados Unidos, Inglaterra y los fabricantes de alguna
otra potencia han procurado armonizar las caracteristicas del obiis con el
cafon, aumentando el ntimero de cahbres y la velocidad inicial, logrando
los alcances indicados.

El armamento intermedio entre el primario y el de mediano calibre,
piezas entre 20 y 30 centimetros, tiene casi andloga mlslén que el prima-~
rio, y no requlere mencion especial. :
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La artilleria de mediano y pequefio calibre tiene por objeto contraba-
tir la andloga de la Armada y oponerse al acercamiento de los buques.
menores que traten de torpedear, minar, barrear o ejecutar otras opera-
ciones maritimas anélogas.

Se considera que la proporcién debe ser de dos baterias de medlano
calibre (4 piezas) por cada una de armamento primario y que las de pe-
quefio calibre deben montarse en todos los entrantes, calas y lugares en
que el enemigo pueda intentar cualquiér operacién maritima, incluso un
pequefio desembarco,

Las de mediano calibre pueden, indistintamente, ser fijas o0 méviles
sobre via férrea. En el primer caso deben estar asentadas de forma que
batan perfectamente la zona maritima asignada y con servicio de fdcil
municionamiento, prefiriéndose el montaje en pozos aislados, sin otra
proteccion cada pieza que escudo paracascos, pero si- a prueba los re-
puestos y la maquinaria.

Las de pequefio calibre se instalan a barbeta en baterias de dos a cua-
tro piezas, segun las necesidades de la configuracion de la costa, y las an-
tiaéreas, si son fijas, también a barbeta, por baterias de cuatro piezas,
conjugadas con las de grueso calibre, ademds de todas aquellas que exija
la completa defensa antiaérea de la region, que se completard con nume-
rosos puestos de ametralladoras pesadas. .

La region fortificada costera se prolonga a uno y otro ﬂanco estable-
ciendo sobre el litoral una serie de puestos avanzados en aquellos lugares
que se presten a un desembarco, especialmente en las playas.

Estos puestos avanzados a base de armas autaméticas, preferiblemente
instaladas en casamatas disimuladas en los dos extremos del enfrante,
cala o playa, y algunas piezas de pequefio calibre y defensas accesorias
- de alambradas bajo el agua, estaran sostenidos por posiciones de resis-
tencia que den tiempo a la llegada de la defensa movil en caso'de que el
adversario logre poner el pie en tierra.

Sobre la defensa terrestre de una region fortificada costera, a la que
" pueden contribuir baterias del frente maritimo, las autoridades en la ma-
teria tienen conceptos muy dispares, desde los que consideran que aquél
y el terrestre deben constituir un extenso nicleo o recinto cerrado, den-
tro del cual, incluso cada -bateria del frente del mar, se organiza para fa
defensa proxima con alambradas y armas automdticas que cruzan sus
fuegos con las de las baterias proximas, hasta los que creen debe dejarse
a la fortificacion de campafia en caso de declaracion de guerra, cuanto
concierne a la defensa terrestre.

Intermedia entre estas extremas ideas estd la de aquellos que entien-
-den que deben fortificarse los dos flancos del frente maritimo, que tendran

f
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una extensién tal que permitan, antes de ser desbordados por el enemigo
desembarcado, la llegada de las reservas moviles y el mantenimiento de
las comunicaciones con el interior del pais.

Ademds de la proximidad o lejania a una frontera terrestre, el terreno
influirA de manera preponderante en la organizacidn que haya de darse
a los frentes de tierra de la region fortificada costera, que tendrdn su ca-
racteristica especial, que los diferenciard de una region fortificada de fron-
tera terrestre, consecuencia de las dificultades con que ha de contar un
ejército desembarcado en relacion con el que avanza teniendo como base
" de operaciones su propio pais. .

¢Qué extensidon ocupardn las instalaciones principales del frente ma-
ritimo? Dependerd de la configuracion de la costa y de la situacién de
los arsenales, puertos, etc., que han de protegerse, pues ellas dardn las
distancias a que deben colocarse las baterias en forma que al enemigo le
sea imposible bombardear impunemente las instalaciones, para lo cual
las primarias cruzardn sus fuegos mds alld de la distancia desde la que
pueda alcanzar la artilleria de los buques a la zona protegida.

ORGANIZACION DE LAS BATERIAS

La artilleria costera emplea las mismas piezas y con andlogo montaje
que la Marina de Guerra; de ahi que la instalacién ha de ser sencillamen-
te una adaptacion de la de los buques de la Armada.

Baterias de grueso calibre (esquema nim. 2).—En los supercalibres
el manejo de las piezas, asi como el de los elementos de carga y punteria
se hace mecdnicamente por medios hidrdulicos y cléctricos, tinico modo
de conseguir con grandes pesos de pieza, proyectil y carga, velocidad de
fuego. El cafi6n y su montaje representa varios cientos de toneladas. Soélo
la cafia se aproxima al centenar, la curefia a cincuenta, el proyectil a una. .

Esto requiere, para mayor seguridad y autonomia, la instalacion de
una central de energia subterrAnea, como subterrdneos o a prueba han de
ser los repuestos de cargas y proyectiles para que estén protegidos y en
situacién andloga que en los buques para adaptacién de los mecanismos
en ellos empleados. _

La organizacion, pues, de una bateria de grueso calibre ha de ser algo
semejante a una parte de navio construida bajo tierra.

Las corazas vertical y horizontal de los buques de guerra -quedan sus-
tituidas por masas cubridoras que son, respectiva y generalmente, el te-
rreno natural y losas de hormigén armado. Sin relieve sobre el terreno,
del que solo sobresalen las cafias de las piezas y escudos paracascos, la
visibilidad y vulderabilidad de una bateria es pequefia. Como blanco
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horizontal es muy reducido para los cafiones de a bordo y para la avia-
cion. No obstante, se da a las cAmaras de maquinas y repuestos protec-
cion contra disparos afortunados del mismo calibre y bombas de aviacion
por medio de bovedas o losas de hormigén de los espesores requeridos.

Igualimente se da proteccién contra el peligro mas real de los gases,
para lo cual tuneles de acceso, locales enterradosy pozo de caiion tienen
cierres estancos, ventilacion artificial a través de filtros y cuantas medidas
requiere el asegurar que el aire del interior no ha de contaminarse.

Un elemento de gran importancia en las modernas baterias de costa,
y que solo de modo rudimentario lo habia en las construidas anteriormen-
te a la guerra europea, es la direccion de tiro.
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Esquema niim. 2.—Esquema de una bateria de grueso calibre.

Las piezas de costa han de hacer fuego sobre blancos en movimiento,
por lo que es necesario dirigir el proyectil en forma que en su caida coin-
cida con la posicion que en aquel momento ocupe el buque, lo que se
denomina posicion futura. Llegar a conocerla requiere cdlculos y opera-
ciones dificiles de ejecutar rdpidamente, por lo que se han sustituido por .
el automatismo de aparatos que realizan mecdnicamente esos calculos.

La posicion inicial del buque se deterinina en distancia por medio de
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puestos teleinétricos. Los relojes de alcances y otros aparatos en unién -
de las observaciones telemétricas dan las posiciones sucesivas del blanco
y la ley de variacién del movimiento del buque en su ruta. Por medio de
correctores se llevan a los mecanismos las influencias del viento y otras
correcciones que afectan a la duracion de la trayectoria.

En el puesto de mando, el capitdin va recibiendo eléctricamente los
datos de distancia, la velocidad y direccion del blanco, etc., comprobando,
sencillamente, si los telémetros van de acuerdo. Los aparatos calculan
mecénicamente el tiempo de duracidn de la trayectoria, situacion del bu-
que a la caida del proyectil, y eléctricamente también se transmiten los
datos de dngulo de tiro y direccién desde la cdmara o puesto de mando
a las piezas, en las que s6lo han de cumplimentar la orden recibida, para
lo que basta en algunas disposiciones hacer coincidir unos indices, ha-
biendo sistemas en que autométicamente puede el mismo capitdn apun-
tarlas y dispararlas.

Los telémetros, lo mismo que los aparatos de observacién y demds
organos visuales que forman parte de la direccion de tiro, relativamente
separados de la bateria, deben descubrir un horizonte en armonia con su
alcance y el de las piezas sin que su altura sea tal que las nubes o nieblas
perjudiquen la visibilidad. La minima altura en metros la da la férmula
h = —'1% siendo A el alcance mdximo de la pieza en kilémetros, que da

A = 40 kilémetros, # = 100 metros,

= 35 kildmetros, h = 76 metros,
olad= 3600 VH,
siendo d = la distancia o longitud de la visual tangencial expresada en
metros y A la altura del punto de vista también en metros,

para H = 100 metros, d = 36.000 metros.

para H = 76 metros, d = 31.000 metros.

Los puestos telemétricos y de los demds aparatos para la apreciacién
de distancia, deduccion de la ruta y observacién de tiro, tienen como prin-
cipal proteccion sus escasas dimensiones, debiendo disimularse su ins-
talacion y cubrirlos con escudos paracascos o losas de hormigén armado.

El puesto director de tiro y cAmara de aparatos aneja debe estar bien
- protegido para mayor tranquilidad en las operaciones, pudiendo colocar-
lo subterrdneo, en cueva, con cubierta protectora de hormlgon o con plan-
cha de coraza.

Las transmisiones entre el puesto director de tiro, los telémetros y de-
mas aparatos, y entre aquél y las piezas, deben, igualmente, hacerse sub-
terrdneas, con proteccion que anule los efectos de las explosiones de los
proyectiles y bombas enemigas.

21
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Los unicos, materiales de construccion que se emplean son el hormi-
gbn y el hierro, y para dar idea de la importancia de una obra de esta
naturaleza, bastard indicar que una bateria de dos piezas, que se separan
un centenar de metros, y se colocan en pozos aislados, requiere, incluida
la direccién de tiro, y sin contar los descrestes necesarios para el asen-
tamiento, 15.000.metros ciibicos de excavacidn, 9.000 metros cibicos de
hormigén y 110 toneladas de hierro, siendo la superficie horizontal blin-
dada de unos 700 metros cuadrados.

Baterias de obuses.—E| asentamiento de las baterias de obuses, que
emplean normalmente en el tiro el segundo sector, o sea d4ngulos de més
de 45° puede hacerse siempre en forma que queden perfectamente des-
enfiladas. La organizacion de estas baterias no ha variado sensiblemente
después de la guerra europea, pudiendo acoplarse las piezas, o montarse
separadas, sin proteccion vertical alguna. °

Los repuestos de proyectiles han de protegerse contra la aviacidn, si-
tudndolos bajo masas cubridoras, con preferencia de hormigén. La tinica
novedad es el acondicionamiento de una o mdas cdmaras antigés y el au-
mento de locales "protegidos que lleva aparejada la mecanizacion del ma-'
nejo en las piezas mas modernas. :

Baterias de calibre medio (esquema nim. 3).—Cuando son méviles,

g
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Esqnema niim. 3.—Esquema de una bateria de mediano calibre.

sobre  carriles, s6lo requicre la constitucion de explanadas. Las fijas se
instalan en pozos aislados, separados distancias variables ségun la topo-
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grafia del terreno, teniendo, en general, cota dlstmta cada pleza que pue=
de tirar en sector horizontal de 360°.

Del terreno. sé!o sobresalen la cafia y escudo paracascos debiendo estar

enterrados y protegidos contra proyectil del mismo calibre y bomba de
aviacion, la camara de mdquinas que acciona los mecanismos de los ca-
fiones, los repuestos-de proyectiles y. los aparatos de municionamiento
que han de subirlos a los adarves de combate para poder desarrollar la
velocidad de tiro de que son capaces y que algin fabricante hace llegar
a diez disparos por minuto, que parece dificil lograr en caso de fuego_
real.
" También se ha de dar proteccién contra gases, aunque mucho mas
sencilla que en las baterias de grueso calibre, pudiendo ser suficiente una -
cdmara estanca aneja a los locales subterrdneos donde se refugxe el per-‘
sonal durante el gaseado.

La direccion de tiro es, naturaimente, més elemental que- en las de
grueso calibre, instaldndose los aparatos, salvo la cdmara de maquinas;
sin proteccion horizontal o sélo contra cascos; pero las canalizaciones
entre los diversos aparatos y los pozos de cafién y cdmara de méquinas,
habrdn de hacersé en tubos enterrados y. defendidos de los efectos de
proyeccion de los embudos, recubriéndolos de hormigon.

Para comparar la importancia, en obras, de una bateria de éstas ‘con
la de los supercalibres, anotaremos que una de cuatro piezas requiere
25.000 metros cubicos de excavacion, 3.500 metros cubicos de hormigén
y 20 toneladas de hierro, siendo la-superficie horizonlal blindada de 800
metros cuadrados. -

Baterias de pequefio calibre y antiaéreas.—Lo mismo las antitorpe-
deras que las antiaéreas, si son fijas, pueden instalarse a barbeta, con las
piezas al mismo nivel, recomendandose en las antiaéreas situadas en los
indices de un cuadrado -de cincuenta: metros de lado, para que puedan
tener igual eficacia en todas direcciones, y como su tiro siempre es di-
recto, se tiene en cuenta tal circunstancia al elegir asentamiento. El tel¢-
metro, predictor y demds elementos de la direccién de tiro van anejos a
la misma - bateria y sin proteccion alguna

Sélo los repuestos de proyectiles, cimara de maquinas y aparatos de'
municionamiento se protegen contra las bombas de la aviacion, llevdndo-
los bajo tierra o cubriéndolos con bévedas o losas de hormigén -armado.

Los calibres pequefios y las armas autométicas se instalan en casama-
‘tas o rudimentariamente, segtin su- emplazamiento, y debido al gran con-
sumo de municiones, la bateria consta, generalmente, s6lo de dos piezas.

Una bateria antiaérea o antitorpedera de 80 a 105 milimetros de ca-
libre, requiere unos 12.000 metros cibicos de excavacion, 1.500 metros
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ciibicos de hormigdn y 10 toneladas de hierro, siendo la superﬁcxe blin-
dada alrededor de 250 metros cuadrados.

En el asentamiento de baterias. de todos los calibres prepondera el
principio general de adaptacion al terreno. Las modificaciones en los
montajes y las modernas direcciones de tiro han puesto en fuga aquellas
normas aceptadas antes de la Gran Guerra, de emplear cotas bajas para los
gruesos calibres para mejor utilizacion del tiro rasante y cotas altas para
los calibres medios, asi como que todas las piezas de una misma bateria
estuvieran, en general, separadas la misma distancia y tuviesen igual cota,
lo que obligaba a emplear voluminosas masas cubridoras, traveses de gran
visualidad y costosos desmontes.

Hoy los supercalibres que tiran con grandes 4ngulos en elevacién y
con dngulos de depresidn; se llevan también a cotas altas, y en la sepa-
racion y cotas de las piezas, dentro de cada bateria, cualquiera que sea
su calibre, s6lo manda la idea de amoldarse al terreno y reducir al mini-
mo la visualidad, procurando el mayor sector comiin de tiro del conjun-
to de la bateria, cuyas piezas, individualmente, tiran, en general en los
360° azimutales.

En este modesto trabajo, sin pretensiones, s6lo de orientacion para
los compaiieros atentos a otras especialidades, no cabe ftratar de la téc-
nica constructiva ni de los espesores de hormigén, experimentalmente de-
ducidos para confirmacion de los célculos, si bien, aparte de las ensefian-
zas de la guerra europea, no son muy numerosas las experiencias llevadas
a cabo en estos tltimos tiempos con tal objeto, pero si hay que hacer
resaltar, aunque sea sabido de -sobra, la importancia de la dosificacion
de cementos, calidad de las arenas y bondad de la mano de obra, a lo
que el ingeniero ha de prestar la maxima atencion. Tampoco hemos de
tratar, ni aun de pasada, pues se alargaria el articulo, de cuanto se refiere
al municionamiento de una regién costera fortificada, que exige la cons-
truccion de grandes polvorines y talleres perfectamente protegidos de las
bombas de aviacion y disparos de los supercalibres de la escuadra, por
lo que se ubican en lugares desenfilados de los tiros directos, se busca la
proteccion del terreno natural, haciéndolos en galerias subterrdneas, y se
les enlaza por tnedio de caminos o vias férreas, con el frente fortificado,
ni nos ocuparemos de la .instalacién de proyectores y cuanto se refiere
al alumbrado, ni de los aparatos para la escucha, ni de la red de trans-
misiones, de gran importancia, que se precisa para asegurar el enlace du-
rante el fuego entre el mando principal y los subordinados, baterias, Or-
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ganos de municionamiento, etc., ni del enmascaramiento y otros extre-

mos interesantes.
* ¥ *

Sobre la fortificacion de costa, en los tiempos de la postguerra, en que
se estdn realizando importantes obras, con relativo secreto, en distintos
puntos del globo, aparte de los articulos desperdigados por revistas pro-
fesionales extranjeras y espafiolas, lo. mas completo publicado en nuestro
idioma son las documentadas conferencias de hace una decena de afios,
de nuestra primer autoridad en la materia, el general Masquelet, editadas
por Aviaciéon Militar, y las dadas también hace préximamente un dece-
nio por el general ruso de ia época imperial, Alexis von Shwarz, en la Es-
cuela de Guerra de la Repuiblica Argentina, editadas en Buenos~Aires.
Nuestro compafiero el comandante Sanchez-Tembleque tiene anuncia-
da la publicacién de un tomo de su obra de Fortificacion permanente,
dedicado a la de Costa, y es de esperar recoja las tltimas ideas y los mas
interesantes detalles de técnica de construccion para que quede, en unién
de las publicaciones citadas, y durante algiin tiempo, como fuente de es-
tudio para los ingenieros militares, sobre todo para aquellos dedicados a
otras actividades, en las que no pueden seguir paso a paso la evolucion
de la fortificacion de costas ni los trabajos profesionales de las revistas,
cuando las incidencias del destino les lleven a desarrollarlas en esta rama,
una de las mds fundamentales de nuestra profesidn, en la que no encon-
trarian, dada su formacion técnica, otra dificultad importante que dispo-
ner desde los primeros momentos de libros que refresquen y afiancen lo
sabido, ensefien 10 mas reciente y sugieran ideas que lleven a una feliz
resolucion de los problemas mdltiples que se presentan:en la préctica al
fortificador.

N

Francisco CARcARNO.

O

SECCION DE AERONAUTICA
La cqesti(m de la electricidad atmosiérica. '

En esta Seccién del MEMORIAL, en octubre de 1923, a raiz de la
desgraciada Copa Gordon-Bennet que costé la vida a cinco personas,
entre ellas, el capitin Pefiaranda, fué tratada, por la prestigiosa
pluma que entonces la escribia, la cuestién de la electricidad atmos-
férica, en forma que merecié ser reproducido el trabajo por nume-
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rosas revistas profesionales asi como unos comentarios del Observa-
torio Aeroniutico de Prusia, que fueron publicados en el MEMORIAL,
en diciembre de 1924. . .
El tema, a pesar de lo expuesto, no est agotado, ni mucho menos;
no sélo se tienen actualmente conocimientos méis precisos sobre la
constitucién eléctrica de las nubes tempestuosas sino, mis especial-
mente, se conoce una explicacion de la génesis eléctrica de estas nu-
bes, dada por el fisico inglés Mr. Simpson, director del Servicio Me-
teorolégico de su pais y, se tiene, ademds, experiencia de descargas
eléctricas sobre aviones, constituyendo, todo ello, una continuacién
muy curiosa de los trabajos citados, que se hard recordando lo in-
dispensable de lo tratado en los ntimeros citados del MEMORIAL, que
evite al lector la consulta de ellos para establecer la debida conti-
nuidad en el asunto. : )
Campo eléctrico atmosférico.—La atmésfera funciona como un

Fig. 1

condensador cuyas armaduras son; de una parte, la superficie que
es conductora y, de otra, la capa de Heaviside a 80 kilémetros de
altura, igualmente conductora; el dieléctrico, el aire. .

Resulta de ello que las equipotenciales son horizontales; las li-
heas de fuerza verticales y, en el aspecto cuantitativo; la diferencia
de potencial de 200 KV. y la corriente de desplazamiento, a través
-del dieléctrico, es de 1.360 A. para toda la Tierra.

Pero, ademés, el aire estd ionizado y los iones se mueven segiin
la densidad del mismo y la caida de potencial existente, lo que da
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lugar a acumulaciones variables que determinan la existencia de una
carga eléctrica volumétrica en virtud de la cual y, segin se ve en
seguida por la propiedad de la divergencia del campo, la intensidad
de éste sera variable y resultari, por el equilibrio de las causas ci-
tadas, un estaidg ideal, que pudiera decirse, en el cual, la intensidad
del campo eléctrico atmosférico no es constante sino variable con la
altura. o . :

La presencia de cuerpos conductores en la atmoésfera perturba
las equipotenciales en la forma que indica la figura 1: en la que
se ve; 1, un dirigible sin antena; 2 y 8, un avién con y sin antena;
4, un globo cautivo; 5, un velero remolecado por un avién; 6,7 y 8§,
un globo esférico sin maniobrar; arrojando lastre y, por fin, con
..cuerda freno hiimeda y perdiendo gas por la valvula. :

El campo eléctrico atmosférico estd muy lejos de ser uniforme
y desde luego tiene variaciones muy grandes no sélo periédicas sino
accidentales, siendo frecuente, en terreno arenoso y con vegetacién
arborescente, medir en un dia perturbado, tres a cinco KV. a dos
metros de altura.

Campo eléctrico de una nube.—La explicacién actual de la for-
macién y constitucién del campo eléctrico de una nube es completa-
mente satisfactoria, pues aunque se sabia que el campo era de tipo
bipolar y se hacian intervenir en su formacién, las radiaciones so-
lares, la influencia, el fenémeno de la condensacién, etc., esas teo-
rias, daban una explicacién, desde luego incompleta, de la forma-
cién inicial del campo, pero dejaban sin explicar la cbnti_nuidad de
éste, es decir, el hecho de que, en brevisimo tiempo después de una
descarga, la regeneracién del campo de la nube tormentosa fuese to- -
tal y se repitiese esta regeneracién durante un tiempo muy largo;
en cambio, actualmente todos los fenémenos estan claramente expli-
cados. ‘ :
Fenémenos fisicos fundamentales.—Los fenémenos que se van a
indicar son los que constituyen la clave de la explicacién de Simpson.

Desde 1915 Lenard y sus discipulos estudiaron ‘el fenémeno co-
nocido con su nombre (efecto Lenard) en virtud del cual, si una gota
de agua recibe un choque violento, las pequefias gotas que saltan es-
tan cargadas de electricidad negativa: este choque puede ser produ-
cido por el aire mismo lanzado a gran velocidad sobre la gota, cons-
tituyendo el soplado de la misma; que puede producirse, inversamen-
te, por la caida rapida de las gotas gruesas, en la lluvia, por ejemplo.

Las gotas gruesas son inestables en el aire y al adquirir cierta
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velocidad se aplastan y forman a modo de un anillo cerrado por una
pelicula que acaba por ser atravesada por el aire, figura 2 (izquier-
da), que arranca pequefias gotas cargadas de electricidad negativa
mientras que la gota que queda después, al reunirse toda el agua del
anillo, resulta cargada positivamente: '

El mismo efecto se produce en la nieve como descubrieron Ki-
hler y Stiger en 1925, figura 2 (centro).

Y finalmente, el efecto del choque de dos gotas, conocido ya des-
de 1885 por los trabajos de Elster y Geitel que también estudiaron
experimentalmente el campo eléctrico de un globo en la atmoésfera
con ayuda de un modelo .introducido en un condensador; en virtud
de ese efecto, figura 2 (derecha), la gota gruesa que cae animada de

I R N

Fig. 2

més velocidad que otra méis pequefia, choca con ella sin reunirse,
desprendiéndose ¢n el choque gotas pequefias cargadas negativamen-
te, mientras que la gota gruesa queda con carga positiva.

La teoria de los torbellinos explica el fenémeno dindmico de dos
esferas que se mueven en el aire, haciendo ver que, si su velocidad
es la misma, el efecto es atractivo y, si es diferente, es repulsivo, 1o
que explica la reunién de gotas iguales y la repulsién de las diferen-
tes, resultando las gotas de lluvia en tamafios que siguen una ley
progresiva; 1, 2, 4, 8..., etc.
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—

~ Constitucién dindmica de la nube tempestuosa.—En esta Revis-
ta, se ha expuesto en 1933 la referida constitucién que estd esquema-
tizada en la figura 3, viéndose las lineas de corriente del aire y es-
tando sefialada la zona B de la ascendencia mdxima,; las lineas de
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Fig. 3
puntos representan las trayectorias de la lluvia que, como se obser-
va, son desviadas en el frente de la nube por impedir aqui la lluvia
la enérgica corriente vertical que existe y, delante de la cual, es don-
de, precisamente, existe la zona favorable para el vuelo sin motor.

'5|++++o+-o+ T+ + F -+ T +FF71

" Fig. 4

Teoria .de Simpson. — Con todos los antecedentes expuestos se
comprende ya facilmente la teoria del fisico inglés citado que ha
sido dada a conocer en 1927. ' ‘

La zona B, figura 3, es en donde tiene lugar principalmente la
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electrizacion de las gotas; es lo que se pudiera llamar, la fdbrica de
electricidad de Ia nube: en esa zona de fuerte ascendencia las gotas
son sopladas y por el efecto Lenard, se formara en la regién B, elec-
tricidad positiva y en la A, electricidad negativa alli.donde son lle-
vadas las gotas mas pequefias que exigen menores ascendencias para
sostenerse en la atmdsfera, resultando la constitucién bipolar que -
se indica en la figura 4 y explicindose asi todos los fenémenos: que
la lluvia anterior sea positive y la posterior, negativa; la formacion
continua de electricidad y su entretenimiento como consecuencia de
la constitucién dindmica de la nube y mientras el fenémeno de mo-
vimiento exista. '

Mr. Simpson, para hacer una apreciacién cuantitativa sobre el
fenémeno eléctrico, asimila la nube a dos polos: el uno formado por
una esfera en B de dos kilémetros de didmetro, polo positivo infe-
rior: el otro, por una esfera en A de seis kilémetros de diametro:
ambas con una carga de 100 culombios.

Las cargas negativas se manifiestan, en la reahdad en dos nu-
cleos principales como marca la figura 4 en la que estian dibujadas
también- las lineas equipotenciales.

La concentracién de cargas eléctricas producida por el soplado
de las gotas puede determinar una ripida intensificacién del campo
eléctrico, que era ya de 10 —- 15 KV. por cm. y llegarse asi a los
30 = 40 KV. que son los de la descarga disruptiva del aire y sobre-
viene la chispa, cuyo mecanismo es prog'résivo, es decir, en la regién
de intensificacién dicha salen, de las gotas, los primeros hacecillos
de descargas que se propagan en seguida en la direccién del campo,
con una velocidad-de unos 100 kilémetros por segundo que es la apre-
ciada en los relampagos. _ » .

En tres clases los clasifica Mr. Simpson: relimpagos U, D y N;
segln que sean; interiores; de nube a tierra o de tierra a nube.

El tronco del relampago o rayo es el punto inicial de donde sale
la descarga y en la propagacién se mmzfzca resultando la forma co-
nocida; se comprende que las descargas U y D nacen de A y se diri-
gen hacia arriba y hacia abajo respectivamente; mientras que las N,
nacen de tierra y van hacia la nube.

El canal de cada chispa es solamente de unos dms. de didmetro
alrededor de cada trayectoria, siendo la longitud de hasta 10 6 12 ki-
lI6metros. Segin Lamor un relampago de tres a cuatro kilometros
mueve una cantidad de electricidad de 20 C. y supone una potenc1a
de 13 X 10° HP. - -



REVISTA MENSUAL 285

Si piensa el lector en que, en el momento de pasar su vista por
estas lineas, existen 1.400 tormentas en distintos periodos de evolu-
cién sobre el globo terrestre, verd la enorme energia puesta en jue-
go por la Naturaleza en un fenémeno tan trivial y la poco avanzada
posicién del hombre en su conquista, a pesar de todo lo que se puede
hacer en los tiempos actuales.

En resumen: la teoria de Simpson aclara, por completo, todos los
fenémenos conocidos hasta la fecha en las tormentas y ademéis ex-
plica también otra circunstancia que no era conocida antes: las des-
cargas eléctricas en las tormentas de nieve: el fenémeno, en efecto,
se puede producir igualmenté en cuanto exista el mismo mecanismo
dindmico con nieve, pues el efecto Kihler-Stiger sustituye al Lenard
y el soplado de los copos de nieve produciri las mismas consecuen-
cias que el soplado de las gotas.

Préoximamente se completari este estudlo con el efecto sobre los
aeromoviles. 2

" C.

AR

REVISTA MILITAR

La Infanteria en la maniobra de retirada. (Teniente Coronel Desre) “Re-
vue d'Infanterie” (Francia), enero 1935,

En este estudio, el autor pretende’poner de manifiesto la parte que corres-
ponde a la Infanteria en la maniobra en retirada, y deducir algunas ensefianzas
relativas al empleo de dicha Arma en maniobra tan delicada:

Para lograrlo, el teniente coronel Desré empieza por recordar sucintamente
el mecanismo de esta maniobra en el escalén divisién:

1° Ocupar inmediatamente una posicién de retaguardia, lanzando a ella
reservas disponibles (1).

2.° Realizar 1a ruptura del contacto de los Batallones de primera linea.

'3.° Poner a las tropas en condiciones de combatir en la posicién intermedia,
ganando asi el tiempo fijado por el Mando.

El autor estudia los puntos siguientes:

1.° Ocupacién de la posicién y actuacion de la Infanteria:

@) En una posicién. intermedia.

) En una posicién de retaguardia.

2.° Ruptura del contacto.

(1) E! Reglamento francés de Infanteria prevé la posicién de retagunardia (ﬁjada por el
Mando de C. E.) a unos ocho kilémetros del frente. Esta posicién cubre el repliague de la In-
fanteria de la Divisién sobre la posicién intermedia.
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1. POSICION INTERMEDIA

A. Condiciones que ha de cumplir el trazado de una posicion intermedia
desde el punto de vista de la Infanteria:

1. La posicién, en lo posible, debe estar cubierta por un obsticulo, prefe-
rentemente un rio.

2. La posicion debe tener buenos observatorios y campos de tiro extensos
y profundos.

3. Debe apoyar sus flancos en puntos de resistencia deficilmente permeables.

4. Debe favorecer la ruptura del contacto.

B. Ocupacién:

Se realizard bajo forma discontinua (defensiva en grandes frentes), mate-
rializada por puntos de apoyo naturales, a ser posible, con intervalos muy vi-
gilados y eficazmente batidos por armas automaticas y anti-carros.

C. Papel de la Infanteria en la defensa:

Para cumplir su misién, el Mando dispone como medios de acci6n:

De destacamentos de accién retardatriz.

De fuegos de Infanteria y Artilleria.

De contraataques mediante carros de combate sin acompafiamiento.

II. POSICION DE RETAGUARDIA

No es, en suma, mas que una posiciéon interme'dia con una misién de cober-
tura limitada (un dia todo lo mais).

La Infanteria tendra:

1. Que precaverse contra los medios mecanicos.

2. Ganar tiempo mediante acciones de fuego lejanas.

3. Romper el contacto una vez realizada su mision.

1I1. RUPTURA DEL CONTACTO

Es cuestién que de sencilla y mecanica durante la noche se convierte en deli-
cada y muy costosa si ha de realizarse de dia.

a) Ruptura del contacto por la noche:

Esta operacién tiene grandes probabilidades de éxito, debido, por una par-
te, a la dificultad que tiene la observacién y vigilancia enemiga para realizar
su misién y, por otra, a la imposibilidad de que el enemigo realice una perse-
cucién a fondo. :

Todas las rupturas de contacto realizadas durante la noche han logrado el
éxito apetecido.

b) Ruptura del contacto durante el dia:

. Salvo el caso de circunstancias atmosféricas favorables y de ciertas clases
de terreno, sélo se tendran algunas probabilidades de éxito si se puede:

Adquirir una aplastante superioridad de fuego.

Cubrir el frente con una niebla artificial.

Si estas condiciones no se realizan, pretender retirar del frente en pleno dia
‘a las Unidades de Infanteria en contacto es exponerse a pérdidas considerables,
que pueden llegar hasta la destruccién completa de dichas Unidades.
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a) Influencia de circunstancias atmosféricas (niebla, nieve, etc.): Ejemplo:
ruptura del contacto del quinto Batallén del 866 R. I, en Verdin, el 25 de fe-
brero de 1916 durante una nevada. )

b) Influencia del terreno: Ejemplo: ruptura del contacto por la primera
Brigada Colonial el 30 de agosto de 1914; el Regimiento de Zuavos, gracias al
terreno favorable en que maniobra, rompe el contacto ficilmente con escasas
pérdidas; el primer Regimiento Colonial, en cambio, pierde 17 oficiales y 275
hombres.

Conclusiones.—Los cuadros tendrin que demostrar sus cualidades de mando,
so pena de ver engendrarse el desorden y la desbandada en sus Unidades.

El infante se muestra muy sensible a las medidas tomadas por el Mando
para aminorar sus peligros.

u.

Ensefianzas deducidas del empleo de los lngenierds en 1914. (General Ko-
nigsdorfer.) “Militar Wochenblatt”, nam. 33, 1935. .

Después de examinar la organizacién y la instruccién de las tropas de In-
genieros al entrar en campafia, el autor estudia los hechos realizados en el pri-
mer afio de guerra. .

Desde los primeros momentos, el nimero de tropas de Ingenieros es a todas
luces insuficiente; lo mismo ha ocurrido con el material. Especialmente desde el
punto de vista del material de puentes, el autor estima que cada Divisién debe
contar con medios propios para realizar el paso de un rio de importancia media.

Al estudiar el ataque de fuertes y puntos de apoyo, que la mayor parte de
las veces fueron tomados por la Infanteria en combinacién con Ingenieros, el
autor sugiere la creaciéon de un Batallén de choque por D. I. Los sturmbataillon
constituirfan una especie de segundo Batallon de Ingenieros divisionario, reci-
birfan una instruccién mixta de Infanteria e Ingenieros y se utilizarian en el
ataque de puntos importantes fortificados: fuertes, pueblos, bosques, ete.

El autor crée que la instruccién completa de las tropas de Ingenieros exige
mucho tiempo. Hay, pues, que prever; por una parte, tropas de Ingenieros de
campafia, que recibirian la instruccién del infante, construirian pasaderas y
puentes de circunstancias y se afectarfan a trabajos ligeros, obstrucciones, des-
trucciones y trabajos de fortificacion de campafia; y por otra parte, los sturm-
pionier, que recibirian la instruccién de los Batallones de choque, la de las obs-
trucciones, destrucciones y trabajos de campaiia. .

Al estudiar la movilidad de las tropas de Ingenieros, opina que no puede
acudir a sus multiples trabajos. En el paso del Marne en 1914, varias Compa-
fifas de Zapadores no pudieron llegar a tiempo para reforzar el personal afecto
a los trenes de puentes. Si se piensa en las destrucciones y obstrucciones, el
cometido es imposible de realizar. La motorizacién se impone bajo todas sus
formas.

Propone también el autor en el material de puentes sustituir los remos por
motores ligeros. )

U.
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————

CRONICA CIENTIFICA

El anhidrido carbdnica sdlido.

La industria, particularmente la de transportes, hace un empleo cada vez
mas frecuente del CO. sélido, conocido corrientemente con el nombre de hielo
seco. Su desarrollo comercial proviene principalmente de la demanda creciente
de refrigeracién de los alimentos para su mejor conservacién.

El anhidrido carbdnico se obtiene como un productb secundario de ciertos
procesos industriales, como el de la obtencién del amoniaco y el aleohol sintéticos.

El hielo seco comercial se expende en forma de cilindros o de prismas rec-
tangulares, con aspecto de nieve muy comprimida y de facil corte. Estos blo-
ques, que deben manejarse con guantes, son de una estabilidad considerable por
efecto de que su evaporacién estid retrasada por la accién de una pelicula ga-
seosa envolvente, cuya conductibilidad térmica es muy débil. Coatribuye tam-
bién a la estabilidad del sélido su alto coeficiente calorifico de sublimacién. Me-
diante el empleo de precauciones especiales se ha conseguido en los vagones fe-
rroviarios reducir la pérdida de peso en veinticuatro horas a un 2 por 100, lo
que hace posibles los transportes lejanos.

" La mayor utilidad del hielo seco se presenta, como hemos dicho, en la re-
frigeracién, a causa de su gran densidad, de su elevado calor latente y de su
sequedad absoluta. Su eficacia ha sido repetidamente comprobada en los trans-
portes de carnes y pescados; si se trata de flores y frutas, debera tenerse en
cuenta la posibilidad de una suspensién del metabolismo, determinada por la
baja temperatura y por la presién del anhidrido.

Otra aplicacién muy sorprendente del hielo seco es la que ha comenzado a
practicarse en metalurgia, y particularmente en el acoplamiento de piezas de
maquinaria. Cuando se sumergen las piezas metalicas en un liquido con el
punto de congelacion adecuado y conteniendo anhidrido sélido, las partes me-
talicas experimentan una contraccién que puede hacer innecesario el empleo
de una prensa con los riesgos consiguientes de distorsién. Este procedimiento
ha sido ya adoptado en la industria de automéviles y aviones, locomotoras y
miquinas-herramientas. También ha hecho su presentacién el hielo seco en Ia
~ industria quimica, como manantial comodo de anhidrido carbénico para la fa-
bricacién de distintas materias, especialmente la del dcido salicilico. A

La conduccién de petréleo bruto Irak-Mediterraneo.

Hara unos tres afios, la Prensa diaria, y sobre todo las revistas téenicas,
dieron noticia de los importantisimos sondajes realizados en el Irak bajo la di-
reccién de ingenieros americanos especializados; el petrélec bruto surgié a una
altura enorme, cayendo sobre los ingenieros, que aparecian con un aspecto fan-
tasmagérico. La pérdida del precioso liquido durante las primeras horas hasta
que se pudo encauzar el surgimiento importé muchos millones de libras. Era
preciso, seguidamente, instalar las tuberias que habian de conducir el liquido
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a los puertos de Tripoli y Haifa, en el Mediterraneo, a mil kilémetros de dis-
tancia, aproximadamente; esa tarea, nada liviana, ha sido llevada a buen tér-
mino por la Compaiiia Petrolifera del Irak, inglesa. El punto de origen es Kir-
kuk, en pleno desierto, y el trayecto pasa por una regién enteramente despro-
vista de caminos ordinarios y ferrocarriles. ,

El coste de la linea, expresado en pesetas, excede de trescientos millones. Los
materiales empleados en la construccién fueron transportados en parte desde
los puertos del Mediterraneo y en cantidad muy importante desde Bassorah, en
el Golfo Pérsico. Naturalmente, se establecieron caminos para autos pesados
y ferrocarriles locales, con los cuales se realizé el transporte de mas de cien
millones de toneladas-kilometros. :

La tuberia va enterrada en toda su longitud, y para ello no ha sido menes-

.ter emplear el trabajo manual sino en minima proporcién. Casi toda la trin-
chera fué ejecutada con maquinas excavadoras capaces de abrir una zanja de
0,60 metros de anchura y. 1,80 de profundidad, con la velocidad media de 1.600
metros por dia. Iban dichas excavadoras en tractores de oruga provistos de un
motor que actuaba la rueda de cangilones que se hincaban en el suelo, arrastran-
do, no sélo la tierra, sino las piedras cuya mayor dimensién no excedia de 40 cen-
timetros; la tierra y piedras extraidas cafan sobre una cinta transportadora,
que los depositaba fuera de la zanja.

La tuberia estaba formada por tubos de 12 metros de largo soldados en
grupos de 10, formando elementos de 120 metros. El metal de los tubos es el
acero; y para evitar la corrosion por las sales del terreno, se les aplicé una
capa de esmalte, cubriéndolos, ademis, en amianto. Para contrarrestar la di-
latacién y la contraccién, cuando se tenia dispuesta para enterrarla una longi-
tud de tubo de kilémetro y medio con todas las juntas soldadas, se la colocaba
sobre tijeras a sesenta metros una de otra por encima del nivel del suelo; entre
cada dos tijeras el tubo descendia, formando catenaria hasta tocar el fondo
de 1a zanja, resultando asi la linea mas larga que ésta, y para obligarla a ocu- -
par su fondo se emplearon tractores cargados, después de retirar las tijeras.
Se comprende que la tuberia quedé sometida a una compresién, que habra de
neutralizar en parte la dilatacién que origine el aumento de temperatura. Ter-
minada esta operacién, la tuberia repos6 en el fondo de Ia zanja, ofreciendo
paso seguro y suave al liquido, protegida de la corrosién e inmunizada contra
las variaciones de temperatura. La tierra extraida de la zanja fué colocada
nuevamente en ella con auxilio de rellenadores mecanicos, quedando sélo un
exceso correspondiente al volumen de la tuberia y al esponjamiento de las
tierras. _ A

Estructura metalografica de los aceros inoxidables.

El estudio metalografico de los aceros inoxidables suele tropezar con la di-
ficultad de que la mayor parte de los reactivos empleados para el ataque de las
muestras pulimentadas origina la formacién de manchas que alteran la micro-
grafia obtenida. El Bureau of Standards, de los Estados Unidos, ha puesto en
practica un nuevo procedimiento de ataque de las muestras que, segin se ase-
gura, permite obviar los inconvenientes apuntados. Consiste en el empleo como
reactivo del 4cido oxilico en disolucién que se trata electroliticamente; la pro-
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porcién es de diez gramos en cien mililitros de agua. La muestra destinada
al ataque forma el anodo y una placa de platino el citodo. La corriente es
suministrada por cuatro pilas secas en serie o por una bateria de acumula-
dores de tres o cuatro elementcs. El ataque se verifica con relativa rapidez y
gran uniformidad. . A

R e e e
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Meteorologia y Vuelo sin motor, por el teniente coronel D. José Cubillo Flui-
ters, ingeniero gedgrafo, profesor de Meteorologia Aerondutica en lo Es-
cuela Superior Aerotécnica., Un tomo de 220 pdginas en cuarto, Grdficas
Ruiz Ferry. 1935.

En esta obra se trata de hacer conocer a todo el mundo qué es el vuelo sin
motor y los fundamentss meteorolégicos del mismo; con esa idea se ha hecho
la divisién de la obra en tres capitulos que tratan: el I, del Fundamento del
vuelo sin motor; el 1I, Del viento y el III, de los Campos de ascendencia.

En el primer capitulo se expone en forma elemental los principlos funda-
mentales del vuelo, para llegar, de un modo sencillisimo, al equilibrio de fuer-
zas en el aeroplano, estableciendo una sintesis entre el vuelo sin motor y con
motor que justifiza sobradamente la utilidad del primero.

Se analizan el vuelo d:nidmico y el vuelo estitico y se llega a la conclusién
de que es necesario el estudio de la estructura del viento y los campos de as-
cendencia, lo que justifica el contenido de los capitulos siguientes.

El capitulo dedicado a los campos de ascendencia es un resumen de una
de las teorias fundamentales de la Meteorologia aerondutica, a saber, la “Me-
teorsclogia del Relieve” y asi. se consideran los campos libres y forzados; entre
los primeros, los térmicos y los dindmicos y en los segundos, el orogrdfico, ter-
minando con la ascendencia de los frentes frios y tormentosos.

Sigue el capitulo IV dedicado a la Técnica y tipos de vuelo que contiene
un acabado estudio de todo lo que se puede aplicar hoy del conocimiento de la
atmésfera al vuelo sin motor y después, figuran tres apéndiccs: uno sobre la
Fisica de las nubes; otro sobre las Cartas sinépticas del tiempo y otro, sobre
las Cartas esquemdticas empleadas en Aeroniutica.

Todo el estudio va acompafiado de numerosas figuras y notables grabados
que realzan la obra y la dan gran valor y claridad.

Viene, ademds, a satisfacer una necesidad apremiante pues, sin ella, no
teniamos en lengua espafiola donde estudiar la teoria del vuelo sin motor.

Afnadiremos que pocas personas, quizd ninguna en nuestro pais, esti tan
‘capacitada como el Sr. Cubillo para planear y llevar a feliz término esa labor,
por sus conocimientos profundos de la atmésfera y sus movimientos, acredi-
tados en la céitedra, en la conferencia y en la Seccién de Aeroniutica de esta
Revista. La circunstancia de ser el autor de esta breve resefia compafiero de
redaccién del autor—y con ello se honra sobremanera—no ha de ser Gbice al
reconocimiento de sus extraordinarios méritos. A
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Un fragmento de la Moderna Geografia Militar de Espaiia. Coleccién Biblio-
grafica Militar., Tomo|LXXI. Comandante de Estado Mayor José Clar. Un
tomo en octavo, de 179 pdginas con dos croguis.

En dos partes y un predmbulo divide su autor esta obrita, citando en éste
la que dedica un capitulo; después se estudia el Relieve, la Hidrografia y la
primera parte, la influencia de los  Factores Fisicos y en la segunda la de los
Factores Humanos.

Entre los factores fisicos figura, con su debida importancia, la Geologia a
la que se dedica un capitulo; después se estudia el Relieve, la Hidrografia y la
Costa.

Al estudio de los Factores Humanos dedica c¢inco capitulos que tratan de;
Poblacion, Comunicaciones, Producciones, Factor Militar y Consideraciones es-
tratégicas.

Representa esta obrita un trabajo muy interesante porque se esbozan las
nuevas modalidades del estudio geografico-militar de una regién teniendo en cuen-
ta las caracteristicas de la guerra que se dedujeron de la dltima contienda,
introduciendo el conoc.miento geolégico de la zona, lo que representa una ten-
dencia muy plausible, si bien hay que sefialar que deberia también entrar el
estudio meteorolégico, indispensable para el empleo de los gases y de la Avia-
cién, pues en la actualidad el conocimiento geografico basico del Arte Militar
ha de ser completo. '

De todos modos sélo plicemes merece esta tendencia de la obra que es de
mayor valor que el que modestamente la concede su propio autor en el prélogo.

C.

Pinceladas histéricas y Bocetos tacticos, por Fernando Ahumada, capitin de
Infanteria. Un tomo en octavo, de 200 pdginas. Toledo. Est. Tip. Sucesor
de Rodriguez. )

Verdaderamente interesante es la lectura de esta obra que se amolda perfec-
tamente al titulo que la da su autor: pinceladas, que apenas dibujan un cuadro
pero que le dan contornos y rasgos suficientes para formar una imagen com-
pleta: el estilo del escritor, con frase segura y amena, rellena las figuras y
resulta asi, como se dice, una obra que se lee con mucho agrado y que una vez
abierta, no se decide uno a cerrarla sin terminar; tal es el tono atrayente y
emotivo en el que estd escrita.

En dos partes esti dividida; la primera, Cosas de Espand; Venturas, aven-
turas y desventuras. La segunda: Cosas de Ultnamonte; Sucesos, Figuras e
Ideas.

En la primera parte, se/tocan asuntos tan vibrantes de la historia de Es-
paiia, cdmo; Numancia, César en el Segre, La preponderancia espaiiola, Don
Quijote en, Flandes, etc., todo ello, se repite, en forma de bosquejo, sin grandes
profundidades histéricas, pero con rasgos enérgicos y sentimentales que rapi-
damente trasladan al lector al lugar y momento histéricos: la descripcién del
bosquejo titulado Don Quijote en Flandes, estd hecha de mano maestra; es aquel
episodio, en el que intervino el arriacense D. Bernardino de Mendoza, cuya
casa se hallaba en el lugar tan familiar a los lectores de esta. Rewista que se '
llamaba el Jardinillo y que figura, ademés de en sus propias memorias, en las

22
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Décadas de las Guerras de Flandes, de Estrada; que deja perplejo al pensar
que hubo espafioles que fueron de isla en isla, con el agua a la boca y las mu-
_ niciones ‘en las picas, atravesando los brazos de mar entre Tholven, Filipolan-
dia, Duvelandia y Escaldia, para cortar la comunicacion entre Holando y Ze-
.landa ¥ lo consiguieron.

'La segunda parte comprende; Los diez mil hz]os de Jenofonte; Los precep-
tos del Mariscal Monluc; Turena, etc.

Repetimos, que es agradabilisima la lectura de esta obra, que esta escrita,
ademas, en castellano correcto y por ella, felicitamos a su autor. B O

Un general espaiiol del siglo XVII, D. José¢ de Garro, por Enrique de Arri-
llaga, rmgeme'ro malitar, Ma,dfrwl 1985,

Nuestro compaiiero D. Enrlque de Arrillaga, uno de los pwnme'rs del ser-
vicio de Aviacién en nuestro pais, del cual, con gran sentimiento suyo, tuvo que
.separarse a causa del grave accidente que todos recordamos, y en que estuvo
~a punto de perecer, no se resigna a permanecer ocioso, y, privado del 'disfrute
de sus aficiones predilectas, consagra al estudio profesional lo mejor de su tiem-
po. Fruto de esos desvelos_es el librito dedicado a D. Juan de Garro, idea que
nacié. en él con motivo del hallazgo en Aramayona del documento relativo .a
una fundacién, hecha por su biografiado, cuyo fin era dotar a doncellas de su
linaje. También le ha servido de estimulo 1a circunstancia de coincidir el ape-
llido del maestre de campo con el de la abuela paterna del autor.

Los datos biograficos més interesantes de D. José de Garro son los consig-
nados a continuacién; Su nac1m1ent0 mejor dicho, su bautizo, se celebré en
Mondragén en‘enero de 1623; a los quince afios embarcé para Nueva Espafia
para probar la fortuna de las armas, como tantos otros; permanecié allf diez
- afios sin lograr adelantos en la milicia, y, en consecuencia, regresé a Espafia
en 1648. En 1652 asistié a las tomas de Gravelinas, Mardick y Dunquerque y
a'la batalla de Rocroy en 1653. Un afio después, y cuando llevaba seis de solda-
do y tres de alférez, fué nombrado capitan. Sus distinguidos servicios en Flan-
~des y en Espafa fueron recrompensados con el nombramiento de maestre de
campo, en 1664, y ocho afios después fué nombrado gobernador de Tucumén,
" cargo del que no se posesiond hasta 1675, y en el que presté servicios eminentes,
en el cual, no obstante lo acendrado de su fe catélica, tuvo discrepancias con
‘los jesuitas, en las cuales la razén parece estar de parte del maestre. )

En 1694 regresé a Sevilla, de donde pasdé a la Corte, y poco después obtuvo
el nombramiento de Sargento General de Batalla; en 1696 fué nombrado gober-
- nador de Gibraltar, desde donde auxili6 a los nuestros en el llamado sitio largo
de Ceuta, asediada por los moros, y bien puede llamérsele asi porque duré trein-
ta'y tres afios. Mas tarde, y ya muy, anciano, fué nombrado capitdn general '
de Guiptizeoa, y en San Sebastidn fallecié en 1702.

Como apéndices figuran facsimiles de sus esponsales y partida de bautismo,
y copias de su relacién de servicios y de su testamento.

La basqueda de los datos precisos para llevar a cabo este trabajo ha reque-
rido una gran devocién y perseverancia por parte del autor, que no ha escati-
mado una y otra; por ello le deben gratitud los amantes de este género de es-
tudios, cuyos cultivadores son tan escasos en Espafia. Esto aumenta el mérito
de nuestro compafiero, a quien enviamos una sincerisima felicitacién. AN
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