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LAS DISTINTAS ABMAS EN EL DESEAMBARGO Y EN EL ABANDONO
DE UNA GOSTA ©

I. Necesidad del estudio en comun de problemas que interesan
por igual a marinos y militares. ‘

Los constantes progresos de la ciencia y de sus aplicaciones milita-
res, tanto navales como terrestres, obligan a la especializacién, cada dia
mayor, de todos los componentes, y también a un cada vez mas estrecho,
enlace de los esfuerzos de todos, dirigiéndolos al fin comin, que es siem-
pre la victoria como resultado 6ptimo. -

De aqui la imperiosa necesidad de establecer corrientes de comuni-
cacién entre los diversos elementos que integran cada una de aquellas
ramas y aun de estas entre si para que, conociéndose cuanto pogible sea,
lleguen a compenetrarse en momento oportuno, sin rozamientos ni difi-
cultades, y en condiciones de auxiliarse con la médxima eficacia.

Asi, sin duda, lo han comprendido nuestros altos mandos de la Ma-
rina y el Ejército, organizando conferencias de intercambio de conoci-
mientos entre ambas escuelas de guerra, a fin de darlos a conocer y esti-
mular la aficién a estudios que interesan sobremanera a los que el dia
de maflana han de desempeiiar el mando naval y militar, y también a los
que han de ser auxiliares de éstos. '

(1) 'Conferencias dadas en la Escuela de Guerra Naval por el autor, Profesor de
Téotica Greneral de la Escuela Superior de Guerra.
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Por mi parte, y aun reconociendo- mis modestas cualidades, pero
cumpliendo lo ordenado por Ia Saperioridad, que, como dejo dicho, me
parece muy acertado, elijo, como Profesor de Téctica general, en.la Es-
cuela Superior de Guerra, el tema siguiente: «Las distintas armas en el
desembarco y el abandono de una costa», pues he creido que de la téc-
tica terrestre es el que ofrece m4s interés a los marinos, que estdn lla-
mados a colaborar en intimo enlace con nosotros.

Tal vez haya quien opine que después de nuestro feliz por todos con-
_ceptos desembarco en Alhucemas, carecen de interés los estudios de esta
indole; pero puede replicarse que el Arte Militar estudiado en la paz,
como tal arte no llega nunca a dominarse; que todos los dias hay mucho
que aprender; que deben estudiarse cuantos ejemplos se nos presenten y
meditar sobre toda clase de hipdtesis, a fin de estar prevenidos en cuanto
gea posible, para toda suerte de acontecimientos, ya que, como dice el
gran Jomini (en el drama espantoso y apasionado de la guerra), <no
puede hacerse otra cosa que aplicar un poco de lo que se sabe»; y como
afiade Foch: «Para poder aplicar un poco es preciso saber mucho y bien>, .

Por otra parte, posible es que, dada nuestra posicién geogrifica y
nuestras relaciones internacionales, seamos llamados alguna vez a inter-
venir en desembarcos de grandes contingentes de tropas, de actuar en
verdaderas expediciones militares. Y a pesar de las dificultades de estas
arriesgadas operaciones de guerra, que registran mas fracasos que éxitos,
Ia historia de conflictos entre grupos de naciones, nos dice que habrd que
recurrir, en determinados casos, a la realizacién de operaciones estraté-
gicas y tdcticas para producir el desequilibrio en la lucha y la superio-
ridad que con esto se produzca.

En las péginas que siguen, vamos a ocuparnos de los desembarcos de
grandes contingentes de tropas, pues los pequeiios desembarcos que sue-
len ser temporales y de objetivo limitado, son de vuestra exclusiva compe-
tencia.

Dice un escritor militar: «Los desembarcos operados tan sblo por las
dotaciones de los buques, no pueden ser otra cosa que operaciones preli-
minares de otras de més alto vuelo, pues no cuentan con los medios y
recursos necesarios para su feliz y total éxito».

En los Dardanelos, a medio dia del 26 de Febrero de 1915, después
de haber destruido por bombardeo Sedul-Bahr, al Sur de Gallipoli y
Kum-Kale, al Norte de Asia Menor, dispusieron los ingleses para com-
* pletar la destruccién y apoderarse de aquellos lugares, el desembarco de
las tropas que para tal fin conducian los acorazados Vengeance y Irresis-
tible, que habian destruido los fuertes, volado su artilleria y rechazado
los pequefios destacamentos turcos que los guarnecian. Pero con estog eg- -
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fuerzos no consiguieron nada, ni aun la continuacién del forzamiento del
paso de las escuadras aliadas, porque a mds de ser insignificante la parte
de defensas turcas demolidas, quedaban expuestas las escasas fuerzas
desembarcadas a una posible reaccién del enemigo.

El mismo 26 de febrero, Mr. Jonh Maxwell, comandante en‘jete de
las tropas inglesas en Egipto, telegrafiaba a Lord Kitchener que «preci.
saba una expedicién militar para abrir el paso de los Dardanelos a las
escuadras», eso a pesar de conocer el buen éxito del ataque de lag escua-
dras a los fuertes y del desembarco de las fuerzas de los buques..

El estudio que vamos a hacer de los desembarcos se refiere sclo a los
a «viva fuerza», pues asi resultardn la mayor parte de las veces, aunque
gse intenten por sorpresa, los que tengan lugar en territorio enemigo, ya
que la defensa acudird ripidamente; y no nos ocuparemos de aquellos
otros.en que el ejército desembarca en pais amigo, neutral, o colonia in-
surreccionada del contrario, porque en cualquiera de estas circunstancias
la operacion se lleva a cabo como si fuera en propio territorio mediante
el simple transporte por mar, de tropas més o menos numerosas. En estos
casos el Hstado Mayor Naval atenderd solamente a las condiciones de
transporte y de proteccién de la expedicién y el Estado Mayor terrestre-
a las conveniencias que en aquel transporte imponen la organizacién de
las unidades y el orden de urgencia en el nuevo teatro de la guerra.

II. Las armas. Sus caracteristicas y propiedades,

INFANTERIA

Es el arma del combate préximo; en la ofensiva, conquista y conser-
va el terreno, y es la primera en ocuparlo, destruyendo o capturando al
enemigo; en la defensiva, es la muralla contra la que se estrellan los es-
esfuerzos del adversario. Su constante programa es: cver sin ser visto»,
<matar sin ser muerto», <avanzar siempre», cagarrarse al terreno con-
quistado». Por todo esto, es el Arma en provecho de la cual, deben ac-
tuar todas las demds. -

Cualesquiera que sean sus medios de accién, su rendimiento depen-
derd principalmente de la moral de los hombres que la formen. .

La fatiga, las penalidades y las privaciones, son més inmediatas, con-
tinuas y mayores en todo tiempo y en la batalla misma para el infante,
que para sus camaradas de todas las demds Armas. , ..

Su peculiar modo de combatir le aisla, le sustrae a veces a la vigi-
lancia de sus jefes, y por efecto de la misién ruda y laboriosa que ha de
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llevar a cabo, necesita estar dotado de un espiritu de sacrificio y una
abnegacién llevados hasta el dltimo limite.

Siempre se ha dicho: <Tanto vale un pueblo, tanto vale su infan-
teria.»

Ademds, influyen sobremanera en Arma tan esencial, las cualidades
de los jefes que la manden y la preparen fisica y moralmente para la
ruda misién que ha de cumplir.

Constituyen el armamento de que estéd dotada actualmente: Las ame-
tralladoras pesadas de que hace uso en todo el transcurso del combate,
los fusiles ametralladores, que, transportados por un solo hombre, pue-
den, hasta cierto punto, sustituir a la ametralladora pesada durante sus
cambios de posicién y los tusiles ordinarios que utiliza para defender las
auteriores armas autométicas y reforzar sus efectos, asi como para la ac-
cién individual y el cuerpo a cuerpo. :

Ademss, como medios complementarios de los anteriores y necesarios
para el ataque y la defensa, dispone también la Infanteria:

1.°  De armas pesadas o mdquinas de acompasiamiento para poder, por
si misma, cuando no dispone del apoyo necesario de la artilleria, romper
las resistencias que el material o el personal protegido del contrario le
presenten.

Estas armas pesadas son' de tiro rasante, como el caiién desmontable
de 35 a 40 milimetros de calibre y alcance de unos 2 kilémetros, para
neutralizar las armas autométicas enemigas, los carros de combate y
también los aviones que vuelen a poca altura; y de tiro curvo (morteros
hasta de 80 milimetros y 1.200 metros de alcance), para batir los peque-
fios nidos préximos a los escalones avanzados.

2.° De granadas de fusil y de mano para cuando en las distancias pré-
ximas al asalto no se puedan emplear las maquinas de acompaiiamiento,
asi como también para limpiar de enemigos el terreno conquistado, uti-
lizdudose unas y otras tanto en la ofensiva como en la defensiva.

3.° De aparatos lanzallamas que transportados por los hombres, per-
miten a distancia de unos 40 metros, limpiar los nidos y abrigos en el
asalto y dificultar éste en la defensa; granadas incendiarias, explosivos
para pequefias destrucciones; granadas fumigenas para disimular el co-
mienzo del asalto, y, por dltimo, los carros de asalto, ligeros o de acom-
paiiamiento, que pudiendo por su disposicidn especial marchar por terre-
nos quebrados, cubren, por decirlo asi, el asalto de la infanteria facili-
tando con su armamento de ametralladoras y pequeiios caiiones, el apoyo
moral y material que necesiea en aquel critico momento.

Las modalidades de actuscion de la infanteria en el combate, son: el
movimiento, el fuego y el choque.
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En sus movimientos, fuera del campo de batalla, es mds lenta que la
caballeria; sus fuegos no son tan destructores como los de la artilleria,
pero como ofrece un conjunto equilibrado de capacidades, puede, llegado
el caso, combatir sola con sus propios medios.

En el ataque, conjuga su movimiento con su fuego, y se puede decir
por tanto de la Infanteria que «es el fuego que avanza>.

Por 1ltimo, en la defensa utiliza el maximo de sus cualidades bélicas
para agarrarse al terreno y defenderlo con sus armas, y entonces la In-
fanteria tiene a gala ser «el fuego que detienes.

CABALLERIA

La Caballeria es, por excelencia, el Arma del contacto.

Sus caracteristicas son: velocidad, flexibilidad y aptitud para la sor-
presa. _

La maniobra es su elemento; el arrojo y valor constituyen su caracter.

Consecuencia de estas caracteristicas es la misién que le incumbe an-
tes de la batalla, en la batalla y después de ella.

Explora, cubre, protege, coopera a la batalla, explota el buen éxito
mediante la persecucidn, o en caso contrario, protege la retirada.

La Caballeria combate a caballo o a pie por el fuego, y apoyada.por
Tufanteria sobre camiones’ y Artilleria a caballo, da rendimiento consi-
derable.

Como quiera que en los desembarcos sersd un Arma que bajard a tie-
rra en tltimo lugar, para cumplir con el ejército desembarcado los co-
metidos que dejo enumerados y son ajenos a toda -colaboracién con la
Marina, no ha lugar a extenderse mds respecto a este extremo y consi-
dero suficiente la ligera idea apuntada sobre el modo de ser de esta
Arma y su diferencia con las demés.

ARTILLERIA

Es por excelencia el Arma del fuego. .

En-el combate, en todas sus fases y sobre todos los puntos del campo
de batalla, interviene en la forma més adecuada al objetivo y al fin per-
seguido, con tiro rasante o curvo, de corto o largo alcance, lento o rapi-
do, con poca o gran poténcia, a tiempos o a percusién, con granadas ex-
.plosivas o de balas, téxicas, fumigenas, etc. Practica la Artilleria todas
estas clases de fuego, para responder a los diversos cometidos que se le
asignen y que se agrupan en la misién general signiente:

En la ofensiva, ejecutar todos aquellos fuegos que directa o mdu'ec-
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tamente permitan a la Infanteria conqmstar y después conservar el te-
ITeno.

En la defensiva, ejecutar todos aquellos fuegos que dlrecta o indirec-
tamente ayuden a la Infanteria a mantenerse en la posicién de resis-
tencia. -

Y siempre, desgastar al enemigo por tiros susceptibles de causarle
pérdidas y debihtarle, tanto moral como materialmente.

Todo lo expuesto ha de ser a condicion de que resulte para el contra-
rio un desgaste superior al propio, y con la reserva de guardar repuestos
bastantes para los momentos de crisis.

'Esta misién general, implica un niimero grande de tiros o cometidos
particulares que pueden resumirse en los cinco epigrafes siguientes:

1.9 Destruccion.—2.° Apoyo directo.—3.° Contrabateria.—4.° Tiro
sobre las comunicaciones.—5.° Acciones lejanas.

La Artilleria actual se clasifica en:

Ligera, dotada de cafiones y obuses de pequeﬁo calibre, hasta de
12.000 metros de alcance.

De montaia, con piezas andlogas pero con alcances de 5 a 8 kiléme-
tros capaces de acompaiiar a la Infanteria por toda clase de terrenos.

Pesada, organizada con cafiones y obuses de 10,5 a 24 centimetros y
alcance hasta 25 kilémetros.

Pesada de gran potencia, con calibres de 15 a 38,1 y alcances superio-
res a 25 kilometros.

De trinchera, constituida por morteros de 15 a 24 y alcances de 1.000
a 2.500 metros.

Y contra-aeronaves, provista de cafiones de esta clase con un sector
vertical de fuegos de 85° y horizontal de 360°.

Todas estas clases de artilleria pueden ser arrastradas por elementos
hipoméviles 0 automéviles y alguna llevada encima de estos mismos y
también estar montadas sobre orugas y sobre los automéviles mismos
(auto-caiiones).

Cuenta también la artilleria con piezas anticarros y con carros pesa-
dos de combate que en algunos paises (Francia), aunque solamedte como
ensayo han llegado a alcanzar un peso de 70 toneladas.

Por tltimo, la Artilleria para facilitar la maniobra de sus fuegos, se
vale de planos directores a escalas de 1 : 10.000 y 1 : 20.000, emplea pues-
tos aeroldgicos para la preparacién balistica aeroldgica del tiro, utiliza
érganos de informacién y transmisién, y, finalmente, cuenta con seccio-
nes de localizacién de objetivos por observanién terrestre y por el 80+
nido.



REVISTA MENSUAL 226

U VVEV VIV VUV VNV
INGENIEROS

Los Ingenieros constituyen <el arma del trabajo» y la gran variedad
de sus funciones, tanto en la ofensiva como en la defensiva, exige su
organizacién en unidades de zapadores minadores, ferrocarriles, telé-
grafos, radiotelegrafistas y automovilistas, aerostacion, alumbrado y
puentes.

Dado el caricter de la guerra moderna, todas las Armas trabajan
para sf en la organizacidn del terreno para protegerse contra el fuego
del adversario, especialmente la Infanteria, ndcleo principal del ejército,
a la cual el 1itil le es hoy tan indispensable como el fusil; pero tales tra-
bajos se limitan a satisfacer sus necesidades en cuanto respecta a su mi-
gién que es de movimiento, de resistencia y de fuego. )

Por el contrario, los Ingenieros trabajan por el interés general de
todas las Armas, a fin de que no se aparten de su verdadera misién, y
toman parte en los combates con trabajos que los demés no pueden hacer
por falta de instruccién o de medios adecuados, ya que se requiere para
llevarlos a cabo las condiciones siguientes:

1.* Direccion.—Oficiales «Ingenieross,
2.° Ejecucion.—Tropas méds o menos especializadas, <obreros»,
3.* Utdlaje y material.—Especiales.

Los Ingenieros constituyen un Arma poco numerosa, aunque ha lle-
gado a ser el 7 por 100 del total de los ejércitos modernos; y dada la
corta duracién del servicio activo, su valor técnico dependerd, sobre todo,
de su reclutamiento, pues no es posible que deje de tener en sus filas
toda clase de profesiones, algunas de las que dan efectivos muy reduci-
dos de especialistas y mds ain, cuando llega el momento de la moviliza-
cién en que la mayoria de las profesiones son absorbidas por la movili-
zacién industaial.

Las tropas de Ingenieros en su mayor parte son a pie, y, por consi-
guiente, su vida de campaiia estd intimamente unida a la de la Infante-
ria en las divisiones y Cuerpos de Ejército. Son, si se quiere, una Infan-
teria especializada, cuyas condiciones de marcha, estacionamiento y vul-
nerabilidad, estdn regidas por las mismas leyes generales que la Infante-
ria misma.

Unidades de Ingenieros se colocan en las vanguardias para que pue-
dan allanar ripidamente los obstdculos materiales que se ofrezcan a la
marcha de las demés tropas. Las unidades restantes van unidas al grueso
de las columnas, porque no conociéndose de antemano las necesidades
que se irédn presentando, habré que reservar los medios) para aplicarlos
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en el momento oportuno. El escalonamiento de este érgano de trabajo,
se impone, por tanto, de la misma manera que el de los 6rganos de fuego.

Se ha dicho antes que las tropas de Ingenieros tienen mucha seme-
janza con las de Infanteris; se diferencian, sin embargo, en que no com-
baten como los infantes mds que excepcionalmente, pues aunque se les
emplea en todos los escalones del campo de batalla hasta llegar a los més
avanzados, hacen la guerra de trincheras y de minas, y son, por lo tanto,
arma combatiente que comparte con la Infanteria todos los peligros, no
combatirdn como ésta, més que en el caso en que por circunstancias ex-
cepcionales motivadas por sorpresas del contrario o penuria local y mo-
menténea de tropas de Infanteria, se vean compelidas a hacerlo.

Por lo demsés, el trabajo normal de Ingenieros debe hacerse bajo la
proteccién de otras armas, particularmente de la Infanteria, que comba-
tira, si fuere preciso, para dar a aquéllos la seguridad, por lo menos re-
lativa, sin la cual no es posible la ejecucién de ningin trabajo técnico.

AERONAUTICA

La constituyen la aviacién y la aerostacién.

La primera se caracteriza como arma de destrucciéon y como orga-
nismo de exploracién, seguridad y enlace.

Haciendo uso de sus armas automadticas y explosivas, combate a las
aeronaves y tropas enomigas, y auxilia, en cambio, la accién tictica de
las propias armas terrestres, mediante su prolongacién.,

Por sa gran radio de accién, informa al mando sobre todo lo que
pueda observar y fotografiar del campo contrario.

Conjugada con la artilleria, bombardea los objetivos que tienen valor
militar y que por falla de alcance o medios, no puede bombardear la
primera, o bien le observa los disparos facilitindole la correccién del
tiro.

En combinacién con la Caballeria, le indica donde debe ir a ver lo
que ella no ve,

Haciendo uso de su armamento, combate en unién de la Infanteris,
la Caballeria y los carros, auxilidndoles en su avance.

De acuerdo con los Ingenieros encargados de las transmisiones, ase-
gura durante el combate el enlace entre todos los mandos y las armas.

Puede emplearse en transporte de tropas (12 aviones gigantes para
una compaiiia de Infanteria).

Y, por tltimo, para cumplir todas las misiones que se le confian, uti-
liza varios tipos de aparatos que se agrupan en tres principales: de caza,
de observacion y de bombardeo nocturno.



REVISTA MENSUAL 221

~-

La aerostacién hace uso de los aparatos mds ligeros que el aire: glo-
bos y dirigibles.

E1 globo cautivo se caracteriza por ser un observatorio elevado que las
tropas llevan consigo y colocan a una distancia del frente enemigo que
depende de la eficacia destructora de su artilleria.

Puede alcanzar alturas de 1.700 metros, lo que le permite trabajar en
beneficio del mando y de la artilleria, pero es muy vulnerable al cafién
y al avidn enemigo que tratardin de incendiarlo.

Los dirigibles son cada dia menos empleados por los ejércitos terres-
tres por su excesivo coste y las grandes servidumbres que exigen, rela-
tivas a especializacién de personal numeroso, campos, estaciones de ama-
rre, ete.

Claro es, que disponiendo de ellos, se podrdan emplear utilizando las
ventajas de su gran radio de accién para que observen, bombardeen y
combatan sustituyendo a los aviones cuando estos no puedan emplearse
pero haciéndolo principalmente por la noche. Los dirigibles de 50.000
metros cibicos pueden transportar 100 hombres,

DEFENSA CONTRA AERONAVES

La mejor defensa contra las aeronaves son las aeronaves mismas, y.
aunque las distintas armas conocen los procedimientos para combatirlas
y enmascarar cuanto les interese, hay que organizar unidades para estos
efectos a base de tropas de Infanteria armadas de ametralladoras especia-
les, y de Artilleria dotada de caiiones a propésito y provistas de proyec-
tores y aparatos de escucha. ’ ' '

Estudiadas de un modo general las caracteristicas y propiedades de
las distintas armas que integran los ejércitos terrestres, resta solamente
afiadir que su proporcion en el conjunto de los ejércitos es la siguiente:

Infanteria 50 por 100.

Acrtilleria 35 por 100.

Caballeria 4 por 100.

Ingenieros 7 por 100.

Aerondutica 4 por 100.

III. Dominio del mar y del aire. Influencia que este ultimo tiene en
el primero. Insaficiencia de los medios aéreos navales y necesidad
del refuerzo que le proporcionan los aéreos terrestres. :

Dice Bants en su obra El Arte de la Guerra a principios del siglo XX:
«La nacién que ha de recurrir & un desembarco para atacar a su con-
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trario, necesita ante todo sér duefla del mar, si no.en absoluto, por lo me-
nos con preponderancia maritima indiscutible.»

El ilustrado capitén de fragata Sr. Pérez Chao ha explicado el modo
de alcanzar el dominio del mar. Réstame exponer, siquiera sea breve-
mente, como podré obtenerse el del aire, sin el cual no se conseguiria
aquél por completo.

Buena prueba de este aserto es el esfuerzo inmenso que a todo trance
hace Inglaterra para sobrepasar con su flota aerea a la que Francia posee,
y que hoy por hoy es la primera del Mundo, y quiere seguir siéndolo, ya
que, como dice Serrigny en su obra Reflextones sobre el Arte de la Gue-
rra, <hay que conservar esta superioridad a todo eventos, pues serd la
que permita asegurar por su eficacia la proteccion de la flota y los trans-
portes de hombres en barcos mercantes desde las colonias de Africa del
Norte a las fronteras de Europa; «y asi como Inglaterra tiene el domi-
nio del mar, por poseer una flota naval igual a la suma de las dos mas
potentes, deberd hacer lo mismo Francia con su ejército aéreo para con-
gervar el dominio del aire, que le es tan necesario.»

Asi, pues, ocurre con ésta,que nosotros en tierra llamamos quinta-
arma, que como actiia en el tercer elemento y es la que hace que la gue-
rra tenga la tercera dimensién, haya que estudiarla con gran celo, tanto
_por los terrestres como por los navales.

La lucha en el aire, como sus similares en tierra y en el mar, toma la
forma de una serie de combates y la acumulacién de los resultados de
éstos determina el éxito o el fracaso de la guerra aédrea.

El objeto de esta lucha es la supremacia del aire, con las limitaciones
de tiempo y lugar, y el tinico medio de conseguirla <emplear sin des-
mayo una politica ofensiva inexorable y continua contra la flota aérea
enemiga, en el aire como en tierra, de noche como de dia.» :

Pero el dominio del aire no es tan duradero como el del mar; no se
consigue nunca de un modo absoluto, sino durante cierto tiempo, dado el
medio en que se desarrolla la acei6n, la inestabilidad en él de los elemen-
tos que toman parte, su radio de accién y la serie de servidumbres, tales
como las atmosféricas (nubes, viento contrario, frio), de aterrizaje (terre-
nos base, de trabajo y auxiliares) y otras muchas de indole puramente
técnica, que a lo mejor inmovilizan temporalmente una aerondutica vic-
toriosa y permiten en cambio a la vencida, mas andaz, emprender atre—
vidos y eficaces raids. ) '

Por esta razén, hay que aiiadir a lo expuesto por el culto comandan-
te de corbeta Sr. Moreno sobre aerondutica naval, que para que el domi-
nio del mar sea lo méas completo posible, es preciso que el del aire sea
también lo més duradero posible. A ello concurrird la aviacién de la flota, -
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pero reforzéandola con la de las costas y la terrestre disponibles, pues la
primera, ademds de no tener tanto radio de accién, velocidad y altura de
techo como las anteriores, no se bastard por las deficiencias que ofre-
cen aun los barcos porta-aviones (1), no para el transporte y lanzamiento
de aeroplanos e hidros que llevan en si, pero si para la recogida de éstos
a su vuelta, ya que se pierden muchos de los primeros, porque el estado
de la mar impide que aterricen sobre la cubierta, y bastantes también
de los segundos, porque si la mar estd picada se hunden al amarar y si
consiguen hacer esto ultimo junto al barco porta, se rompen con facili-
dad al izarlos sobre la cubierta.

Resumiendo, pues, diremos que el dominio del mar necesita también
el del aire, y que éste, aun con flota aérea pequeila, serd ficil conseguir,
siempre que se pueda conservar algo que sea capaz de volar en momen-
to oportuno, esto es, una especie de Fleet in being con buenos y audaces
aviadores, capaces de volar en toda clase de tiempos y circunstancias.

1V. Preparacion de un desembarco.

La preparacién comprende: la eleccién de base de partida, la reunién
de los medios de transporte en ella, la eleccion de punto de desembarco,
el embarco de la expedicién, la marcha de aproximacién al objetivo
hasta llegar a la vista de la costa y la preparacién de los mandos y de
las tropas; preparacion téctica propiamente dicha, ya que han de ejecu-
tar una de las méds dificiles operaciones de guerra.

a) Eleccion de base para el embarco.— Condiciones que ha de satisfa-
cer.—Deber4, estar lo mds cerca posible del lugar escogido para el desem-
barco, y de no ser posible esto, se buscard una base eventual a la que se
transportardn las tropas por tierra o por mar, para desde ella partir para
la operacién. También ha de ser abrigada y protegida contra los posi-
bles ataques de los submarinos y aviones del enemigo.

b) Reunion de los medios de transporte en la base.—Antes de la guerra
de 1914-18, se consideraba que el efectivo méximo de una expedicién
por mar, no podria pasar de un Cuerpo de Ejército de unos 35.000 hom-
bres, y ya sabemos que la expedicién inicial contra la peninsula de Ga-
1lipoli, la componian 100.000 ingleses: Divisiones 29 y East Lancashire,
Cuerpo australasiano (A. N. Z. A. C. S.) de dos divisiones, Brigada in-
dia y Divisién naval (de dos brigadas navales y una de Royal Marins) y
856.000 franceses: dos divisiones y compailias de desembarco navales,

(1) No digamos nada de los que llevan los acorazados § crucetos y los nacientes
Peanut (cacahuet) de los submarinos de Estados Unidos,
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¢) Necesidad de flota mercante numerosa.—Estos enormes contingen-
tes de tropas de todas las armas, con numerosa artilleria y gran cantidad
de municiones y viveres, no es posible que sean transportados por barcos
de guerra; primero, porque por numerosa que sea una flota militar, no
tiene capacidad bastante, y segundo, porque no estén sus unidades pre-
paradas para ello, y ademds se las separaria, aunque todo esto sucediese,
de su verdadero.cometido.

Asi, pues, habrd que recurrir a barcos mercantes, pero como para
reunir una flota de transporte adecuada, se requerird bastante tiempo,
serd muy dificil, aunque la preparacién téctica de las tropas se haya
llevado a cabo en secreto, que éste no desaparezca con el tiempo que se
perderd hasta la reunién de aquellos elementos de transporte, y, por lo
tanto, se dificultard ya la sorpresa que tan necesaria es para el salto a
tierra de los primeros elementos de desembarco.

Hay que recordar que, para transportar un batallén, se necesita un
tonelaje de 1.200 a 1.400 toneladas; para un escuadrén, de 900 a 1.200, y
para una bateria, de 1.600 a 2.000, de lo que se deduce jue para una
divisién hacen falta unos 20 barcos y para una expedicién en gran esca-
la, unos 120 navios como minimum. Y que el rendimiento de un mismo
barco es muy variable, segtin la naturaleza de la tropa embarcada y la
duracién de la travesia. Se diferencia de los transportes por via férrea,
en que en éstos, los medios se adaptan a las tropas, y en el mar, éstas
gon lag que se amoldan aquéllos.

d) Lugar escogido para el desembarco. Condiciones tdcticas y estratégi-
cas que deberd satisfacer. Distancia a la base.—Deber4, a ser posible, lle-
nar las condiciones siguientes: abrigado de la mar y de los vientos, limpio
de minas y alambradas submarinas, con suficiente extensién para per-
mitir echar a tierra ripidamente las fuerzas del cofivoy, despejado y for-
mando saliente para que pueda ser rodeado y batido por los buques de
la escuadra durante la operacién del desembarco (1), con defensas natu-
rales en la gola que permitan establecer fcil y répidamente una cabeza
de desembarco, con medios para descargar el material.

Como tipo de un lugar de este género, se considera el escogido por
los franceses en 1830 en Argelia al desembarcar en Sidi Ferruch.

" Si el lugar escogido fuera un conjunto de varias playas, no deberdin
estar muy separadas al principio para que no ocurra lo que a los A. N. Z.
A C. 8. en Suvla que aunque desembarcaron por sorpresa (6 y 7-de agosto

(1) ¥ atn después para que ho oéutra lo que en la playa ¥ de los Dardasielos en
la que por haber un acantilado que descendia hacia el interior, no pudo la artiller{a
de la escuadra proteger con sus fuegos a la Infanteria después de salvar aquel,
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. de 1915), no se pudieron enlazar bien en los primeros momentos por estar
a 1500 y 2.500 metros unos destacamentos de otros, en las playas
A., B N C. e

Ademsds, desde el punto de vista estratégico, habra que procurar que
el punto escogido para el desembarco esté cerca del objetivo estratégico
elegido (como en el nuestro en Alhucemas), para que pueda conseguirse
como alli su posesién en breve plazo. '

En Athucemas estuvo muy bien elegido el lugar, pues reunia todas
las condiciones que se acaban de enumerar. No puede decirse lo mismo
de lo hecho por los aliados en los Dardanelos, en donde unt, de las mu-
chas faltas que cometieron fué este error inicial que quisieron luego co-
rregir en el desembarco en Anzac primero y después en Suvla, pero que
resulto tardio, y, por lo tanto, no resolvié nada.

e) Embarco de la expedicion.—Desde la base embarcardn las tropas ex-

pedicionarias atendiendo a las necesidades de orden téctico con preferen-
a las de orden logistico y de organizacién y a las convenienciag del trans-
porte naval, para evitar lo ocurrido a los ingleses en los Dardanelog, en
que por haber atendido sélo a las segundas, cuando se impusieron las pri-
meras, tuvieron que ir a Alejandria (Egipto), después de intentar hacerlo
en Mudros (Isla de Lemos), porque en este tiltimo punto no habia sufi-
cientes muelles, grias y material técnico apropiado, con lo que perdieron
oerca de un mes, que fué en cambio muy bien aprovechado por los tur-
cos para organizar mejor su defensa y aumentar sus efectivos de 34.000
hombres a 70.000.
"~ f)  Marcha de aproximacién al objetivo.—Terminado el embarque del
personal y material en'las anteriores condiciones, el convoy se pondri
en marcha convenientemente escoltado por la marina de g®erra, marcha
que, como ya se dijo, debera hacerse de noche y rectamente sobre el lu-
gar o lugares escogidos para el desembarco, donde se debers llegar antes
de amanecer; pues las fintas hechas de dia sobre otros puntos, con obje-
to de llamar la atencién del enemigo para que desguarnezca alli donde
ge quiere ir, como hicimos con gran acierto en nuestro desembarco en
Alhucemas, tinicamente podran hacerse por la escuadra sola, nunca por
todo el contvoy, y aun asi soclamente cuando como en aquel caso, el con-
trario no disponga de aviacibn, o ésta haya sido ahuyentada por la avia-
cibén propia. .

Por prudencia y por evitar colisiones, el convoy se dividiré en varios
escalones, separados algunos kilémetros, y con los barcos distanciados
entre si unos 500 metros, dentro de cada esceldn.

En estas condiciones, la proteccién del convoy ofrece serias dificulta-
des para la marina de guerra, ya que sus unidades no podrén navegar
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muy cerca de los navios mercantes (que podrén ser protegidos contra los
submarinos por los «Wasp-ships» (avispas) o los Mases de-que nos ha-
béis hablado), pues s6lo asi quedars descartada la posibilidad de que los
trensportes se vean envueltos en los combates que la fuerza convoyante
pudiera establecer con la adverraria, si ésta no habia sido completamente
dominada.

La velocidad de marcha vendrs dada por la del transporte que ande
menos, y se desprende por,tanto, que la marcha del convoy serd lenta.

g) Preparacion de los mandos y de las tropas de la expedicion.— Pre=
paracién tdctica propiamente dicha.—Simultineamente con la preparacién
- naval se llevard a efecto ésta que acabo de nombrar y que se hars del si-
guiente modo:

Los mandos en sus distintas categorias, se prepararin de modo espe-
cial para tan arriesgada empresa mediante detenido estudio de mapas y
planos, fotografias y vistas panordmicas que se posean del tuturo teatro
de operaciones, llegando, en lo posible, hasta el conocimiento de los més
pequetios detalles del terreno, completéndolo con cuantas noticias puedan
adquirir del enemigo, asi como también, con los relativos al estado, con-
diciones y empleo de los medios propios.

En nuestro desembarco en Alhucemas, toda la oficialidad de la co-
lumna del General Saro, recibié sendos pliegos que contenian los siguien-
tes documentos; '

Datos referentes a diversos Ingares de la bahia de Alhucemas, sefia-
lados en la panordmica de la misma.

Datos de las baterias existentes en la Isla de Alhucemas y sus secto-
res de tiro.

Confidencifls sobre las obras de defensa que tenia el enemigo a lo
largo de la costa.

Panordmica fotografica del teatro de opsraciones.

Idem de la costa enemiga.

Plano director de la bahia de Alhucemas, con fotografias hechas por
la aviacién.

Croquis fotografico cuadriculado de aviacién.

Instrucciones sobre losg servicios de enlaces y comunicaciones.

Codigo de sefiales para el enlace entre las fuerzas de mar, aire y
tierra.

Idem de enlaces (de la columna Saro) de Infanteria y Artilleria con
aviacién y reciprocamente.

Banderas de identificacién de los cuerpos y unidades. :

Colores adoptados por cada cuerpo y unidad, para sefialar e identifi-
car sus impedimentas y equipajes,
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Resefla de la carga inicial de las barcazas K.

Tnstrucciones particulares para la operacién ofensiva que 1ba a reali-
zar la columna.

Estado de fuerza detallado de las columnas y servicios.

Composicién de las columnas.

Plan de empleo de la artillerfa en combinacién con las fuerzas nava-
les y aéreas.

Fases de la operacién de desembarco.

Codigo de sefiales para indicar el comienzo de cada una. Grificos.

Datos de la organizacién de la columna de Melilla.

Dotacién y material de sefiales dados a los cuerpos de Melilla y clave
para los mismos. :

Instrucciones generales para la ejecucién de los servicios de reta-
guardia dictadas por el Estado Mayor del Ejército.

Instrucciones sobre el servicio de municionamiento.

Idem sobre los servicios sanitarios.

Idem sobre los servicios de veterinaria.

Pliego cerrado y.reservado que se abrirvd en alta mar.

Preparacion de la tropa.—Deberé hacerse intensa y minuciosamente,
desde la adaptacion y creacién de elementos y materiales apropiados,

“hasta la ejecucién gradual de ejercicios y ensayos acabados, qué tengan
analogia con el conjunto de las diversas maniobras que se van a realizar
pasando por una sélida instruccién moral y material del soldado.

Habri, pues, que imaprimir gran intensidad a la instruccién de las
diversas unidades y orientarla con vistas al cardcter de la operacién,
adaptando los reglamentos técticos en el sentido de que sobre todo en los
primeros momentos, que son muy criticos, pueda prescindirse en abso-
luto del ganado, que debe ser sustituido por el esfuerzo personal de los’
soldados en sus primeros pasos en territorio enemigo, ya que habrén de’
moverse en él con todo su material, armamento, municiones y viveres,
transportando todo ello a brazo.

En consecuencia, esta preparacion constara de dos part-és: la primera,
dedicada a perfeccionar la instruccién ajustada a los reglamentos tdcticos
y de tiro, y la segurda, encaminada al entrenamiento intenso de las uni-
dades y servicios en relacién con su aplicacién especial. ‘

La primera parte se conseguird creando, sino lo hubiera ya, un gran
espiritu de compenetracién entre las distintas armas y unidades para
fomentar el mutuo- conocimiento de sus valores respectivos, mediante
una labor comin, que permita & cada uno conocer la medida del esfuerzo
que ha de realizar y la ayuda que puede prestar a los demds o esperar de
ellos, para lo que se ejecutardn ejercicios en orden:gradual, pasando de

20
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lo simple & lo compuesto, desde la mds pequefia unidad hasta las més
grandes que deban combatir reunidas, escogiendo para tal fin medios
apropiados (1) y lugares que tengan parecido con aquellos en que se pre-
suma ha de llevarse a cabo tan importante operacién de guerra.

La segunda parte, que como antes dije, se dedicarsal entrenamiento
de las armas y servicios, en relacion con su aplicacién especial, se verifi-
card del modo siguiente:

Estudio previo de la organizacién de las unidades y préctica del
transporte a brazo de sus materiales respectivos, tanto la Infanteria como
los Zapadores, la Artilleria, Intendencia y Sanidad, que por este orden
es como de manera general, puede afirmarse habrén de saltar a tierra en
el desembarco a viva fuerza. :

Toda la preparacién necesaria de mandos y tropas, deber4 llevarse a
cabo en el plazo més breve y con el mayor secreto posible, para evitar
que el contrario se prepare, por su parte, y pueda contrarrestar los es-
fuerzos que en todo orden de ideas y de ejecucion de éstas, se haya prac-
ticado.

Ejemplos notables de esta preparacién, por lo que a los detalles se
refiere, son el de nuestra columna Saro en el desembarco de Alhucemas,
¥, por lo que al secreto concierne, el de la 1.* divisién inglesa en el
frente belga en 1917, que aunque no legd a desembarcar detris de los
alemanes como se habia proyectado, nadie ha sabido que se hallaba en
condiciones de hacerlo entonces, por su minuciosa y secreta preparacién,
hasta que asi lo ha referido el coronel de Ingenieros inglés Barén W. G.
S. Dobbie, en un articulo que publicé The Royal Engineers Journal en
junio de 1924,

h) Orden de desembarco. Extremos que deberd comprender.—Durante
la marcha de aproximacion de la expedicién de que nos ocupamos, en el
momento que se haya dispuesto por el Mando, se procederd por los jefes
de las tropas embarcadas (también por los de los buques de guerra) a abrir
los pliegos en que vayan las instrucciones y orden para la ejecucién del
desembarco. (Ya antes hemos visto que era uno de los documentos que
llevaban los oficiales de la columna Saro.) ;

Esta orden, consecuencia del plan correspondiente (y de los que se-
guramente se habrdn previsto varios), podré comprender los epigrafes
generales siguientes:

I. Situacién general e informes sobre el enemigo.

- II. Punto o puntos escogidos para el desembarco.

ITI. Columnas y sus misiones,

(1) Bareazas, pontones 0 muelles.
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IV. Disposicién general.

V. Constitucién de las oleadas de desembarco.

VI. Hora de saltar a tierra la primera oleada (vanguardia).

VII. Hora en que sucesivamente desembarcardn las oleadas si-
guientes.

VIII. Misiones y objetivos.

IX. Artillerfa. Distribucién y misiones.

X. Ingenieros. Reparto y misiones.

XI. Aerondutica. Misiones.

XII. Conducta a seguir después de la toma del primer objetivo.

XIII. Apoyo que prestars la escuadra.

)
D) e e e e e
€) e et e e e
XIV. KEnlaces y transmisiones.
D PR
2

Algunos otros epigrafes habrd que ailadir en el caso concreto de que
se trate, al redactar tan importante documento, al que segnidamente se
pondré la segunda parte. Servicios con todo lo relativo a distintos de
municiones, sanidad, viveres, etc.

De todos los epigrafes o apartados anteriores hay algunos que nos
interesan sobremanera a marinos y militares, y debemos estudiarlos con
verdadero detenimiento, pues en la prictica se redactarén como antes he
expuesto, como consecuencia del acuerdo mutuo de ambos mandos, por
sus Estados Mayores.

En el VI nos encontramos con la hora de saltar a tierra de la primera
oleada, y es asunto muy interesante, ya que no es como en las operacio-
nes terrestres, en las que la hora H del dia D del ataque se fija en tiempo
oportuno, y en su consecuencia, todas las unidades desencadenan aquél.

1) La hora H en el mar. Dificultades que ofrece.—En el mar, la hora
H se da también, como podemos comprobar en la orden de nuestro Ge-
neral en Jefe para el desembarco en Alhucemas en la que decia:

«..... En su consecuencia, la escuadrilla de K, con sus tropas a bor-
do, se encontrard majiana antes de las cuatro y treinta de la mailana for-
mada en dos lineas (una cada columna); la primera a 1 milla méxima de
la playa de Ixdiain, con intervalos de 50 a 100 metros. La primera linea
abordard la playa momentos antes de amanecer, y la columna que lleva
desembarcard y emprenders en seguida un despliegue y avance con los
objetivos que lleva sedialados. .. .., etc.»

En el desembarco aliado en Los Dardanelos el 256 de abril de 1915
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nos encontramos también con la hora H para el desembarco de las dis-
tintas columnas inglesas en las famosas playas S. Y. V. W. y X,, siendo
para las dos primeras las cuatro y treinta y las cinco y.treinta para las
segundas; como asimismo que la brigada francesa que lo hizo en Asia,
tenia la orden para las seis y treinta del mismo dia 25.

Pero tanto en el caso de Alhucemas, como en el de Los Dardanelos,
la hora H, se retrasd, pues en el primero, del amanecer pasé a las doce, 0
sea unas siete horas después, y en el segundo, fuera de la columna que
desembarcé en X., todas las demés, inglesas y francesas, hiciéronlo bas-
tante después.

Todo esto quiere decir que a pesar de todo y aun queriendo buscar,
como es natural, la sorpresa en el desembarco (verificindolo al amanecer
o poco después), ésta serd algo dificil y, por tanto, convendria ensayar
también con la escuadra la ejecucion de este acto, para que, prevenida la
flota con tiempo, pueda orillar el mayor ntimero de dificultades, que
siempre se presentan en tan arriesgado momento (minas y alambradas),
a las que habrd que sumar las muchisimas que a todas horas tiene que .
vencer sobre el liguido elemento en toda clase de maniobras y operacio-
nes (corrientes, descomposicion del convoy por el estado de la mar, etc.),
y de esta suerte se podra dar un margen de retraso inevitable, pero que
sb6lo serd tenido en cuenta por los mandos y sus Estados Mayores antes
de fijar aquella hora H de un modo definitivo en la orden. :
 Otros puntos importantes de la orden de que tratamos, que tam-
bién tendran que estudiar juntos los dos Estados Mayores, son los refe-
rentes a la Artilleria, la Aerondutica, el apoyo de la escuadra y enlaces y
transmisiones, de que nos ocuparemos al tratar de la ejecucion del des-
embarco.

) Axronio TORRES MARVA

e T IR DD G €I B BT e
- S

CURSO DE ENLACE Y TRANSMISIONES

La importancia del enlace y del servicio de transmisiones es tan gran-
de que puede decirse que, sin su perfecto funcionamiento, son ineficaces
todos los esfuerzos aislados desarrollados por los diferentes elementos
que integran la miquina de guerra puesta a disposicién del Mando.

Aprobado el Reglamento para nuestro Ejército, por el disuelto Esta-
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do Mayor Central, era necesario ir difandiendo sus normas entre la ofi-
cialidad, a cuyo fin obedecen los cursos celebrados estos dltimos afios; y
como en el anunciado por R. O, del 10 de marzo del corriente aiio (Dia-
ri0 Oficial nim. 58) que ha tenido lugar durante todo el mes de mayo,
me ha correspondido alguna intervencién por razén de mi destino, voy
a intentar exponer ligeramente su desarrollo.

Su direccidén estuvo a cargo del coronel primer jefe del Regimien-
to—de reciente creaciéon—de Radiotelegrafia y Automovilismo, auxi-
lidndole en su cometido personal del 1.°* Batallén (Radiotelegrafia), el
designado por el coronel del Regimiento de Telégrafos y el que lo fué
por el Jefe Superior de Aerondutica, cuyas entidades, segin la citada
disposici6én, habian de cooperar al desarrollo del Curso.

Durante todo el mes asistieron al mismo 39 tenientes de Infanteria,
13 de Caballeria, 14 de Artilleria, 4 de Intendencia y 1 de Sanidad Mi-
litar, pertenecientes todos ellos a los Regimientos o Comandancias de
la Peninsula, de numeraci6n par.

Ademsds asisti6 un sargento por cada regimiento o comandancia
que envié oficial al Curso. 4

A la segunda parte del mismo—dias 15 a 31 de mayo—asistieron por
cada region militar dos jefes de Estado Mayor y uno de Ingenieros, sien-
do los primeros, uno de ellos jefe de Estado Mayor de divisidn orgdnica,
y otro de brigada de Infanteria.

El plan de organizacién del Curso comprendia: 1.° La instruccién
de los tenientes y sargentos, en el manejo y reparacién de las sencillas
averias que pueden presentarse en los aparatos asignados a las secciones
de transmisiones de las diferentes unidades del Ejército.

2.° Dar a conocer a los jefes de Estado Mayor e Ingenieros, distintos
temas relacionados con el cometido que les asigna el citado Reglamento
para el enlace y el servicio de transmisiones.

Seguramente que donde han de encontrar més dificultades los cuer-
pos del Ejército, para camplir su cometido, es en el empleo de las esta-
ciones radiotelegraficas, que exigen personal especializado, por lo cual
se ha dado una gran importancia a esta materia en conferencias, ejer-
cicios précticos, textos facilitados al personal, visita y manejo de esta-
ciones, etc. La Superioridad, de acuerdo con este criterio, ha dispues-
to por R. O. C. de 19 de abril de 1927 (D. 0. ntim. 90) que se organicen
dos cursos anuales de Radiotelegrafia para personal de las Armas y.
Cuerpos del Ejército que hayan de especializarse en este servicio, con
lo cual, en lo sucesivo, podri darse menos importancia a esta matena
en el Curso de enlace y transmisiones.

Grandes han sido las dificultades que ha habido que vencer en el des-
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arrollo del Curso: simultaneidad de tres emsefianzas de indole diversa
por la diferencia de conocimientos que, segiin sus distintos puntos de
vista, habia de obtener el personal afecto al mismo; falta de costumbre
en nuestro Ejército de esta clase de cometidos; los trabajos propios a la
organizacién y funcionamiento del nuevo Regimiento, stc.

Esto justifica las imperfecciones que haya podido tener el Curso, ya
que sus naturales dificultades e importancia de su misién son causa de
que otros ejércitos, el francés entre ellos, tengan entidades especializadas
para este cometido: Centre d'études de liason et transmissions en Ver-
sailles (1).

El programa de conferencias desarrollado es el que se cita a conti-
nuacién: : '

1 «El Reglamento para el enlace y el servicio de transmisiones».

Comandante D. Gustavo de Montaud.
~ 22* (El enlace y las transmisiones en la organizacién del terreno».
Comandante D. Luis Caiiellas.

3.* «Teoria de la transmisién telefénica y descripeién de teléfonos y
centrales T. O.»> Comandante D. Federico Beigbeder.

4* «Nociones de radiotelegrafia y descripcion de una estacién radio,
tipo mochila». Capitén D. Fernando Medrano. .

52 «Telegrafia éptica». Capitin D. Eduardo Palanca.

6.* «Servicio de transmisiones en las unidades superiores a la briga-
da». Capitdn D. Leopoldo Sotillo.

7> «Organizacién y empleo téctico de las transmisiones de un regi-
miento de Infauteria y enlace de este regimiento con la Artilleria de
apoyo directo>. Comandante D. Gustavo de Montaud.

8. «Servicio radiotelegrafico y descripeién de una estacién de cam-
paiia». Capitdn D. Antonio Mira.

9.2 «Radiogoniometria: descripeién de un radiogoniémetro de avia-
cién y de una estacién radio tipo-aviacién». Capitdin D. Miguel Ramirez
de Cartagena.

10. «Servicio Colombéfilo Militar». Capitdén D. Fernando Estévez.

11. «El enlace y las transmisiones en el combate (en posiciones orga-
nizadas)>. Comandante D. Luis Caiiellas.

12. «Telegrafia eléctrica, servicio de escucha y radiogoniémetro te-
rrestre». Teniente D. Victor Malagrava.

Kl personal del Curso, visité alganas de las principales estaciones y

(1) Donde se encuentra la direccion y las instalaciones para la enseilanza teéri-
ca, 48f como varios compamentos para la instruccién préctica, entre ellos el de Cost-
quidan, en el cual hay instaladas de un modo permanente algunas transmisiones,
lo cual facilita y abrevia esta instruccién. ’
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establecimientos industriales relacionados con él, como la estacién
radiotelegrafica militar de Prado del Rey, las de Alcobendas y Aran-
juez, de la Compafiia Nacional de Telegrafia sin hilos, talleres Telmar,
de la misma Compaiiia, Ericsson—en Getafe-—de telefonia, y otros de
mencr importancia con relaciéon al mismo.

Se dedicaron nueve dias para los ejercicios en el campo, con la si-
guiente distribucién del tiempo:

1.° Cinco dias de ejercicios elementales, con distancias reducidas, a
fin de acostumbrar al personal a manejar los aparatos y para la aplica-
cién del Reglamento hasta conseguir su ejecucién casi automaética.

2.° Dos dias de ejercicios de regimiento, con distancias reales, esta-
bleciendo las transmisiones con la Artilleria de apoyo directo, en las con-
diciones més desfavorables, de duplicidad de puestos de mando.

3.° Dos dias de ejercicios divisionarios, en los que tomé parte una
compaiifa del Regimiento de Telégrafos dotada del material necesario
para establecer las transmisiones en una Divisién orgdnica, emplein-
dose el personal de tenientes y sargentos afectos al Curso en ejecutar
esta misién en una de las brigadas de la misma; en estos ltimos ejerci-
cios tomé parte la aviacién con el cometido de acompasniamiento. .

Un cédigo especial, combinando sefiales dpticas hechas desde el avién -
con luces de bengala, y el empleo de los paineles de identificacion y se-
fiales, de que hacian uso los puestos de mando, reglamentaba las comu-
nicaciones aero-terrestres.

Se establecio, en los cuatro tltimos ejercicios, la red de transmisio-
nes radio-terrestre reglamentaria.

Todos ellos se ejecutaron en el Real Sitio del Pardo, teniendo lugar
los elementales en las inmediaciones del cuartel que ocupa el Regimien-
to de Telégrafos. A

La descripcion detallada de estos ejercicios, alargarfa esta resefia, cuyo
Adnico objeto es dar, en nuestra Revista, una ripida informacién del Curso
de que se trata, reconocida su importancia para la instruccién de la ofi-
cialidad y clases de nuestro Ejército, en una materia tan interesante en
su existencia, que su dgscuido puede hacer fracasar los planes mejor
concebidos.

Joshi LASSO DE LA VEGA.

——aR e
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EL RADIOMAVOMETRO @

Por considerar interesante su conocimiento para muchos de nuestros
. compafieros, vamos a describir un sencillo aparato de bolsillo para la
ripida medida de intensidades, tensiones y resistencias, que lleva el nom-
bre que encabeza estas lineas. Dadas sus pequeilas dimensiones (8,5 por
12,5 centimetros), sencillez de manejo y amplitud de medidas (hasta 20
amperios en intensidades, 2.000 voltios en tensiones y 50 megaoh-
mios) en resistencias, creemos no debe faltar en los gabinetes de pruebas
y medidas, estaciones radio, equipos
- de montadores electricistas, cuadri-
llas telegrificas de reparaciones y
hasta en las cargas de zapadores, al

@ ¢4 & lado del barémetro, brijula eclime-
tro y demés aparatitos portatiles de
que tiene que valerse el oficial de Za-
padores en su dificil y amplisima mi-
sién en campaiia.

El aparato, que presenta el aspecto
de la figura 1, es un miliamperime-
tro de bobina mdvil con doble esca-
la: la inferior, de 50 divisiones, y la
superior de 75. La bobinita girato-
ria asegnura un consumo propio re-
ducidisimo, entrando por tal motivo
en la categoria de los de precisién.
En lectura directa (o sea sin poner
shunt o resistencia exterior alguna)

Fig. 1. mide hasts 2 miliamperios (0,04 de

m A cada una de las 50 divisiones

de la escala inferior) y hasta O,1 voltios (2 milivoltios cada una de las
50 divisiones), siendo de 50 ohmios la resistencia interior del aparato.

~ Para mayores mdrgenes es necesario poner una derivacién o shunt al

amperimetro (fig. 2) y una resistencia en serie con el voltimetro (fig. 3),

(1) Palabra formada por metro = medida; o = ohmimetro; v = voltimetro;
m a = miliamperimetro.
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intercalando Jos shunts entre las bornas § S, y las resistencias entre las
R y R (como los extremos de Sy R estdn unidos, aparecen juntos en una
borpa tinica § E). La corriente a medir se da entrada por las bornas su-

Z
B L 5
] [
° ® o o o eé
<A HA -V + Vv
-] ° ° -]
S Smo R Ro
| i J
Shurb . Resrstencad
Fig. 2. Fig. 3.

periores A y A V y para medir tensiones a las ¥V y AV conforme indican
las figuras 2 y 3. Las tablas I y II indican en la primera columna el ni-
mero del shunt o resistencia a intercalar, en la segunda el valor méximo

3)

4L

I b) A
@ o® - ‘_e—-,————————J'

v v 1 -
ce
@ Is)

° , . @ ’
< o
. ' Resistenciy
'Rew's/‘enciﬂ

Fig. 4. Fig. 4.

que con dicho shunt o resistencia puede medirse y en la tercera y cuarta
lo que vale cada divisién o grado de la escala, segiin se refiera a la de 50
y ala ds 75.
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La medida de resistencias se efectiia por el sencillo método «del volti-
metro», fundado en que si E es la tensién disponible (una pila o acumu-
lador de 2 6 4 voltios o la red a 110 6 220 voltios, medida conforme a la
figura 4 a), 7: la resistencia interior del aparato (obtenida multiplicando
500 por el niimero de voltios que pone el circulito blanco de la resisten-
cia empleada), r; la resistencia a medir, ¢ la intensidad de la corriente de

TABLA I
Medida de intensidades.

ESCALA
Ntmero £l aparato
del shunt. gqueda calibrado hasta Interior 50° Exterior 750
la 00025 A= 25mA {|1°=005mA »
2 a 0003 A= 38 mA » 1°=0,04m A
3a 0006 A= 5 mA [|1°=01l mA »
4a 00015 A= 9T75mA » 1°=0,1 mA
ba 001 A= 10 mA |[1°=02 mA »
6 a 0015 A= 16> mA » 1°=02 mA
Tla 002 A= 20 mA 1°=04 mA »
8a 0025 A= 25 mA [[1°=056 mA »
Ya 003 A= 80 mA » 1°=04 mA
10 a 006 A= 50 mA [|[1°=1 mA »
11 a 0075 A= T mA » 1°=1 mA
12 a 0,1 A=100 mA {{1°=2 mA »
13 a 015 A=150 mA » 1°=2" mA
14 a 0,2 A=200 mA {|1°=4 mA »
15 a 026 A=250 mA |[1°=5 mA »
16 a 0,3 A=3800 mA » 1°=4 mA
17 a 0,5 A=500 mA }|1°=10 mA »
18 a 0B A=T70 mA » 1°=10 mA
19 a 1 Amperios. 1°=002 A »
20 a D — » (°=002 A
21 a 2 — 1°=004 A »
22 a 2,5 — 1°=005 A »
23 a 3 — ) 11°=004 A
24 a 5 — 1°=0,1 A »
25 a 7,5 — ' 1°=10,1 A
26 a 10 — 1° =02 A »
27 a 15 — » 1° = 0,2 A
28 a 20 — 1°=0,4 A
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TABLA II
Medidas de tensiones.
N\'\m.ero . El aparato ESCALA
de la resistencia A
en serie. queda calibrado hasta Interior 500 Exterior 750
lv 0,16 voltios. » 1= 2mv.
2v 0,20 — 1°= 4 mv. »
3v 0,25 — 1°= 5 mv. »
4v 0,30 voltios. » 1°= 4 mv.
5v 0,50 —_ 1°=10mv »
6v 0,7 — » 1°=10 m v.
iv 1 voltios. 1°= 0,02 v. »
8v 15 — » 1° = 0,02 v.
9v 2 — 1°= 0,02v. »
10v 2,5 voltios. 1°= 0056 v »
11 v 3 — 1) 1= 0,04 v.
12v 5 — 1°= 01 v. »
18 v 7,6 voltios. » 1°= 01 wv.
v 10 — 1°= 02 w. »
15v 15 — » 1°= 02 w
16 v 20  voltios. 1°= 04 v »
1Tv 25 — 1°= 05 v. »
18 v 30 — » 1°= 04 w.
19 v 50 voltios. 1°=1 v »
20v (b — » 1°= 1 .
21 v 100 — 1= 2 V. »
2 v 150 voltios. » 1°= 2 v
28 v 200 — 1= 4 v, »
24 v 250 — 1°= 5 v, »
25 v 800  voltios. » 1"= 4] w.
26 v 500 — 1°=10 . )
22TV 760 — » 1°=10 .
28 v 1.000  voltios. 1°=20 w »
29 v 1.500 — » 1°=20 v
80 v 2.000 — 1°=40 . »

pérdida y e la desviacion de la aguja en voltios cuando se intercala la re-
sistencia desconocida conforme el esquema de la figura 4 ), tendremos:

E=(7‘.~—i—'r,)1l y e=r.~><i
de las que se deduce eliminando ¢, que
E—e

7‘;-_—1‘;)( ———e——.
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Asi, por ejemplo, supongamos que deseamos comprobar el valor de
una resistencia de silita cuyo valor nominal indicado en su etiqueta es
de 0,5 megaohmios y disponemos de una red a 220 voltios. Mediremos
primero la tensién exacta de la linea (fig. 4 @) y sea 210 voltios la ten-
816n en el lugar que operamos.

Para hacer esta medida habremos puesto la resxstencla para 300 vol-
tios, con lo que la resistencia interior del aparato serd »; = 500 & 300 =
= 150.000 ohmios. Intercalando ahora la resistencia de silita conforme
la figura 4 b, nos da una lectura e = 80 voltios, con lo que

E—e 9210 — 80
— = 150000 X “—g=—

= 240.000 ohmios,

ra— = 150.000 X 1,6 =

o sea que la resistencia efectiva o verdadera de la barra de silita, serd de
0,24 megaohmios.

Otras aplicaciones.

1. Medida del aislamiento de una linea o aparato (fig. 5).—Se mide
primero la tensién del manantial disponible que llamaremos E. Hecho

YW = 5w

ol = |9

Resishencis, AResisterncts

- c
e +— Linnecy + -
I B I r‘l

Fig. 5. Fig. 6.

ésto se pone el polo menos a tierra y se manda aislar el otro extremo de
la linea. El aparato marcard otra tension distinta e, y hallando la resis-
tencia interior del mismo (500 por el valor indicado en la resistencia),
podremos ya aplicar la formula anterior. Asi, por ejemplo, midamos la
resistencia de una linea con una bateria de 40 voltios. Empleando la re-
sistencia para DO voltios (0 sea 1 = voltio), la resistencia interior serd

r; == 500 X 50 = 25.000 ohmios,
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y con el montaje de la figura b el aparato marca ahora 4 voltios; aplican-
do la féormula

E—e

re=mn X — 25000 x 20=% _ 95000 x 9—

= 225.000 oh_mios.

II. Resistencia de una linea.—Se hace igual que antes, con la 1inica
diterencia de dar tierra al otro extremo de la linea conforme el esquema
de la figura 6. Como datos précticos, diremos que un hilo de hierro de 4
milimetros de didmetro tiene una resistencia de 10 ohmios por kiléme-
tro; uno de hierro de 2 milimetros tiene 38 ¢chmios; uno de bronce de 2
miiimetros tiene 12 ohmms por kilémetro, y 48 ohmios si es de 1 mi-
limetro. :

III. Localizaciin de averias.—a) Cruces.—Primero se medira la ten-
gién E del manantial disponible. Después se mandard aislar los hilos
cruzados mds allé del cruce conforme indica la figura 7, ddndonos el
aparato una lectura e, con lo que podremos calcular la resistencia de la
linea, o sea de los dos hilos. La mitad seré la resistencia de un hilo, y
como por su didmetro y materia sabemos la resistencia kilométrica, se
deducir en seguida la distancia a que se encuentra el cruce. Asi, por
ejemplo, con una bateria de 40 voltios medidos mlcla]mente, obtenemos
despuds de hecho el montaje de la figura 7 una lectura e de 25 voltlos
(con la resistencia del voltimetro para 50 voltios). - o !

},"='st X 50 X

'

4—0# — 25,000 X 0,6 — 15.000 ohmios,

La resistencia de un solo hilo hasta el cruce serd de 7.500 ohmios,
y-si la linea es de 2 milimetros de hierro que tiene 38 ohmios por kilg-
Lo =197 kilmetros.

b) Derivaciones (fig. 8).—Se usa el aparato como miliamperimetro
(bornas A 4 §8) y se intercala sucesivamente en c¢ada hilo, una vez uni-
dos éstos, més all4 de la averia. .-

Si ¢ es la lectura para el hilo bueno e I para el defectuoso (que seré
el que absorba més corriente) y llamamos L los metros que hay. hasta
el punto de unién, la distancia a la derivacién estard dada porla f6r-
mula

metro, el cruce estaré a

oL
F+45 e

¢ =
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Asi, por ejemplo, una estacién tiene un hilo derivado y hay que sa-
lir a buscar la averia. Intercalado el aparato segtin el esquema de la figu-

woo(Lined de L metres|

T

Derivacion @
L]

- Grewe ril;—‘ Sunhf +
- ® o LY
-V 4v )
: _l_l_____ —
i !
(LA
I ]
on K
R Rl AN
oM tos 5}
o8 Spmal ;
‘ it L
D 5 H H <
Resistencrd t é o .}3 .
{
Fig. 7. Pig. 8.

ra 8 da en un hilo 0,05 amperios y en el otro 0,3 (éste sers el averiado).
Si la estacion donde se unieron los hilos para hacer la anterior medida
estd a 12 kilémetros, o sea 12.000 metros, 1a averia estara a

. 2X 12000005 _ 1.200
031005 036

= 3.421 metros = 3,4 kilémetros.

E. GALLEGO VELASCO.
y N
NECROLOGIA

— e P

En un plazo de poco mis de un mes han desaparecido de entre noso-
tros tres oficiales j6venes, de cuyas cualidades podia esperar mucho nues-
tra colectividad. El capitén Don Emilio Aguirre, hermano de un distin-
guido jefe del Cuerpo y el teniente Don Angel Pascual han sido victi-
mas de cruel dolencia, observédndose en el breve extracto de sus hojas de
servicios su lucha entre el espiritu, que les impulsaba desempefiar sus
cometidos militares y su falta de energias fisicas, que los hacia sucumbir,
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El teniente Cividanes, apenas iniciada su vida oficial, fallecié victima

de un accidente.
A las familias respectivas envia el MEMORIAL la expresién del pésa-
me m4s sincero en nombre de todos sus compaiieros de Cuerpo.

'EXTRACTO DE LA HOJA DE SERVICIOS DEL CAPITAN DE INGENIEROS
Don Emilio Aguirre y Ortiz de Zarate.

Nacié el 11 de julio de 1892 en San Vicente de la Barquera, ingresando en la
Academis el 1 de septiembre de 1910, siendo promovido a segundo teniente alumno
en el mismo mes de 1918 y a oficial del Cuerpo en 11 de septiembre de 1916, des-
tinindosele el mismo dia al Regimiento de Ferrocarriles, donde presté el servicio de
su clase, marchando én noviembre & Asturias, en previsién de la huelga ferro-
viaria anunciada. Desempefid el cargo de profesor de la escuela de traccién (fogo-
neros) hasta su pase en junio de 1917 a la Comandancia de Ingenieros de Melilla,
y en esta fué destinado a la 1. compaiiia de zapadores, permaneciendo la mayor
parte del tiempo en el destacamento de Asel, hasta que en febrero de 1918 fué de-
clarado de reemplazo por enfermo.

En esta situacién continud hasta septiembre, pasando a la de disponible, y vuel-
to nuevamente a activo en julio de 1919, fué destinado al Servicio de Aerondutica,
incorporandose a la 1.* Unidad de Aviacién en Cuatro Vientos, en donde perma-
necié hasta su ascenso a capitan en febrero de 1920, continuando en comisién en
su nuevo empleo hasta que en mayo del mismo afio pasé a situacién de supernu-
merario sin sueldo. :

Volvié a activo en agosto de 1921, siendo destinado al 6.° Regimiento de Zapa-
dores Minadores, nombrandosele cajero durante el resto del afio. En marzo de 1922
embarcé para Larache y poco después de incorporarse a su compafiia, destacada en
T’ Zenin, se dié de bsja, concediéndosele licencia por enfermo, sin terminar la cual
quedd nuevamente de supernumerario sin sueldo en agosto, hasta octubre de 1923,
en que fué destinado al 1.er Regimiento de Zapadores Minadores, siendo declarado
en noviembre disponible en la 6.* Regién.

En abril de 1924 fué destinado a la Comandancia de Ingenieros de Ceuta, des-
empeifiando sucesivamente los cargos de secretario de campaiia del Jefe del Detall
ingeniero de obra, capitdn ayudante y encargado de la administracién de la com-
paiiia de plana mayor, representante del Cuerpo en el Negociado de Industrias de
la Comandancia General de Ceunta y cajero. Organizado en marzo de 1925 el Bata-~
116n de Ingeniéros de Tetuan, fué destinado al mismo en la propuesta del mes de
mayo, y nombrado seguidamente cajero por la Junta econémica para el ejercicio
1925-26, ejercié el cargo hasta enero de 1926, en que tuvo que entregar la caja
por encontrarse enfermo, concediéndosele licencia para el Escorial y Santander y
después de la prérroga reglamentaria, el pase a reemplazo en el mes de julio, En
esta situacidn dejd de existir en 23 el noviembre wltimo, (]

kY

EXTRAOTO DE LA HOJA DE SERVICIOS DEL TENIENTE DE INGENIEROS
Don Angel Pascual Sanz,

. Nacié en Madrid el dia 1 de octubre de 1902, ingresande en ia Academia et
1919, siendo promovido a Alférez alumno en 6 de diciembre de 1822 y a teniente
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del Cuerpo en 9 de julio de 1924, destinandosele al 1.er Regimiento de Telégrafos,
al que se incorporé el dia 1.° de agosto, disfrutando segnidamente dos meses de
licencia por enfermo. Incorporado nuevamente el 1.° de Octubre, desempefié la
clase de aspirantes a cabos y en la eleccién de fin de afio econémico 24-25 fué nom-
brado habilitado para 1925-26, cargo que solo desempeilé un mes, pues a fin de
julio fué destinado al Batallén de Ingenieros de Larache,'al cual se incorporé el
11 de agosto, pasando a formar parte de la 4.* Compaﬁia, en la cual, a mas de pres-
tar el servicio de su clase, dirigi6 los trabajos de reparacién y construccién de dos
blocaos. En 3 de abril de 1926 ingresé enfermo en el Hospital Militar de Larache,
concediéndosele primeramente dos meses de licencia y luego el reemplazo por en=
fermo para Toledo, en cuya plaza fallecié el 1 de enero del corriente afio. ]

T

EXTRACTO DE LA HOJA DE SERVICIOS DEL TENIENTE DE INGENIEROS
Don Carlos Cividanes Patijio.

Nacié6 en Pontevedra el 3 de abril de 1903, ingresando en la Academia en la
promocién de 1920, incorporindose en 8 de septiembre, siendo ascendido a alférez
alumno en 80 de junio de 1924 y a teniente del Cuerpo en 10 de julio de 1926, des-
tindndosele en la propuesta de dicho mes al 6.° Regimiento de Zapadores Minado-
res, al cual se incorpord en 7 de octubre, encargiandose del mando administrativo
de la 1.2 Compaiiia del 2.° Batallén, El dia 18 de diciembre fallecié en el Hospitat
Militar de Oviedo, a consecuencia de un accidente fortuito. ) 0

a

SECCION DE AERONAUTICA

e e

El vuelo transatldantico de Byrd.

Por tercera vez, obro avidon norteamericano de los que desde la pasada primavera
esperaban en Roosevelt Field (Nueva York), un viento favorable para lanzarse a la-
travesia directa del Atlantico, ha consegunido su propdsito, pero esta vez en circuns-
tancias que hacen de este vuelo el més importante, por el verdadero progreso que
representa, entre todos los transoceénicos sin escala que se vienen efectuando.

Byrd y sus compafieros: Noville, Acosta y Balchen, han tardado 40 dias en en-
contrar un estado meteorolégico favorable para su vaelo transatldntico, desde que
Limbergh parti6 para el suyo, aunque en este tiempo tuvieron que desaprovechar
otra ocasién propicia, segun los partes meteorolégicos, ademas de la que permitié
a Chamberlin y Levine su viaje Nueva York-Alemania,

Esto hace un promedio de una ocasién meteorolégica favorable cada 14 dfas,
algo mas de los 12 6 18 que hace diez afios estimabamos, segun dijimos en el nime-
ro anterior. También es verdad que se han visto obligados a descender en el mar,
desorientados en la noche sin encontrar Paris, pero, a pesar de todo, el triunfo téc-
nico de este vuelo ha superado al de sus predecesores, aunque su resonancla popular‘
no haya sido tan exaltada, :
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La partida tuvo lugar en el mismo campo de Roosevelt (Long Island), cerca de
Nueva York, el dia 29 de junio, a las 10 y 24 minutos, hora de Greenwich (6 y 24
-de la mafiana de hora local), pasaron por Newport (Mnss.) a lag 11,36, por el Cabo
Code a las 12,35, por Yarmonth (Nueva Escocia) a las
14,45, por Scherbrocke (N.E.) a las 17,15, por el Cabo
Breton a las 18,30, por la isla de San Pedro a las 19,50,
por Garnish (Terranova) a las 22,35, por Wilbourne
{Terranova) a las 23,10; después, y ya en pleno Atlan-
tico, estaban a la 1,30 del 30 de junio a 200 millas al
E. de Terranova, a las 11 daban su posicién a 49° 33°
de latitud N, y 18° 10' de longitud W., a las £0,30 en-
traban en la costa francesa por Brest, veinte minu-
tos més tarde eran vistos en Landivisnau, a las 21,26
en Saint Brieu, a las 22 en Rennes, y a partir de este
punto el vaelo se hace entre niebla y en la oscuridad
de la noche sin medios de orientacién. Viendo agotar-"
80 la gasolina sin encontrar Paris, lanzan varias lla-
madas de auxilio pidiendo situacién radiogoniomésri-
ca desde tierra, que no reciben, emiten por dos veces
la sefial 8.0.8. y, finalmente, a las 2 de la madrugada
del 1 de julio, se encuentran navegando sobre el mar
y deciden descender en el agua ‘mejor que exponerse
@ un aterrizaje en terreno desconocido en la oscuri-
dad, y a las 2 y media queda el avién flotando medio
destrozado a pocos metros de la costa, frente a Ver sur
Mer, Los tripulantes se salvan en un bote salvavidas
que llevaban en el avidn y ganan tierra firme medio
extenuados de caansancic. por la fatiga de 40 horas en
el aire y la angustia de las b iltimas horas de wvuelo

en la oscuridad. :

Este recorrido es el marcado en el mapa de la fi-
gura 1, _

El aparato utilizado, América, es del tipo que
efectud el vaelo al Polo Norte en el verano anterior,
monoplano Fokker de 22 metros de envergadura, con
tres motores Wright-Whirlwiud J-5, 220 C. V. en es-
trella, de enfriamiento por aire, anilogos a los de los
aviones de Lindbergh y Chamberlin.

El peso total del avién a la partida, segin los da-
t0s que hemos podido obtener, era de 6.385 kilogramos,
y en sus depésitos llevaba una carga de 3.485 kilo-
gramos de gasolina y aceite. El peso muerto, en el que
-estd comprendido el de los cuatro tripulantes, vive-
res, utensilios de navegacién y salvamento, radio, ete.,
<era de 2.900 kilogramos, y, por lo tanto, la relacién
del peso total al peso muerto era de 6.385/ 2.900 = 2,2, Fig. 1.

-¢uyo logaritmo neperiano es 0,7876.

En el ntimero anterior dijimos que el coeficiente de recorrido de consumo total de

an avidn se obtiene dividiendo el recorrido realizado con velocidad propia por el lo-
21
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garitmo neperiano de la relacion entre el peso total y el del combustible consumido.
En este caso podemos suponer aproximadamente que la longitud del trayecto reco~
rrido ha sido de uros 6.000 kilémetros, de los cuales hay que descontar la parte re-
corrida por el viento en el sentido de la marcha durante Jas 40 horas que ha durado
el viaje.

Segtin los datos del Observatorio Central Meteoroldgico, este avién ha debido
encontrar durante su vuelo los siguientes vientos:

VIENTO
Dias. Horas.
Direccién. Intensidad.

29 junio. _ 13 N.E. 15 kiléms/hora.
23 id. 18 N. 15 -
30 id. 1 S.E. 20 —
30 id. 7 W.N. W. 25 —
30 id. 13 W.N. W, 20 —
30 id. 18 S. 8. E. 20 —

ljulio. .1 S 35 —

El viento, como se ve, no ha sido tan favorable en este vuelo como en los ante-
riores transatlinticos, pues integrando las componentes favorables de estos vientos
con la direccién de la marcha, resulta un recorrido del viento a favor de unos 200
kilémetros aproximadamente. El recorrido propio del avién debe haber sido de unos.
5.8C0 kilémetros, casi exactamente la distancia entre Nueva York y Paris.

Con estos datos se puede calcular el coeficiente de recorrido de consumo total,.
que es igual a 5.800/0,7877 = 7.364, inferior atin al del primitivo Wright (7.391),.
pero superior al del Ryan de Lindbergh (6.900) y al del Bellanca de Chamberlin
(7.300).

Vemos, pues, que de los tres aviones que hasta ahora han atravesado el Atlan—
tico volando sin escala de continénte a continente (suponemos que ¢l aerédromo de-
partida estd en continente americano, puesto que Long Island estd unida por puen-
tes a aquel continente y, ademés, estos aviones han pasado sobre Nueva Escocia,
que forma parte de é1) el Fokker pilotado por Byrd es el més interesante por ser el
que mayores rendimientos, aerodinamico, térmico y mecanico, retine en su forma y
en su grupo motopropulsor.

La disposicién de este avién estd representada en la figura 2. En él se ha condu~
cido una considerable carga de elementos de navegacién y salvamento:. sextantes,
brijulas magnéticas y de induccién terrestre, derivéometro, estacién transmisora y
receptora de radio, cometas para elevar la antena y hacer seifiales desde el mar, dos:
botas salvavidas, ete., ademés de gue los cuatro tripulantes podian atender con ma-
yor comodidad al trabajo constante de la orientacién, lo que era de dificil realiza-
cién en el Miss Columbia con sus dos tnpulantes, é lmpomble en el Spirit of St. Louis
con solo su piloto Lindbergh.

Un solo detalle ha faltado en la mstalaclén de navegacién del América, y quizé.
el més importante, pues hubiera evitado la desorientacién que condujo al naufra-
gio en que terminé el vuelo. Nos referimos al radiogoniémetro, instalacién de muy
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poco peso y ninguna complicacién, contdndose ya con la estacién radio, y que hu-
biera guiado al América hasta el mismo Paris dentro de la oscuridad, como guié al

dor regld

R

Fig. 2,
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Tlus Ullra sin ver tierra ni mar hasta estar en la vertical de la estacién T. S. H. de
Las Palmas. i ‘

Es extrafio que, después del vuelo del Plus Ullra en que nuestros aviadores com-
probaron la insustituible utilidad del radiogonidémetro en los grandes vuelos sobre
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el mar, los tripulantes del dmérica hayan fracasado por no aprovechar estas ense-

fianzas, confiando en que las estaciones radiogoniométricas francesas de tierra les
comunicarian la posicién. Con el empleo del radiogoniémetro a bordo, el triunfo del
América hubiera sido completo. N

La dificultad de partir con la enorme carga transportadas, la han salvado Byrd y
sus compafieros construyendo una colina artificial, desde donde se deslizaba cuesta
abajo el avién para la partida, ganando velocidad més rapidamente que si corriera
por terreno llano por la sola accién de los motores. De este modo se elevé el avién
con su maxima carga en equilibrio tan precario que su piloto dudé algunos momen-
tos si vaciar la gasolina y renunciar al vuelo, pero afortunadamente pudo seguir con
los motores a plenos gases hasta que el consumo de combustible permitié el vuelo
en régimen no tan comprometido.

Ea résumen, este vuelo ha sido realizado con avién mas perfecto que en los ante-
riores, con instalacién de navegacién y salvamento casi completa, con tripulacion
suficiente, pero apurando, como en los demas, las condiciones de la partida para ele-
var una carga bastante mayor que la admisible por las condiciones de seguridad del
avion. +

[

~
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Los Parques regionales de Ingenieros en Francia.

Los ingenieros en Francia, en su aspecto de servicio, que ademéis del de arma
combatiente le reconoce el Reglamento para la maniobra y empleo de 1926 y la Ins-
truccion para el empleo de las grandes unidades de 1921, tienen a su cargo el pro-
veer de material técnico y de transmisiones a todas las tropas. Los Parques destina-
dos a esta distribucién los adquieren, saministran, inspeccionan el que ests asigna-

- nado a los cuerpos, estudian la movilizacién industrial en la parte que les afecta y
preparan los proyectos de requisicion,

El personal de cada uno es de dos oficiales, uno de ellos jefe o capitin antiguo,
un oficial de administracidn, un suboficial u obrero.especializado y el personal auxi-
liar, que varia segin su importancia.

Todos dependen del General Inspector permanente de la fibricacién de material
de Ingenieros y de su escalén inferior el Director regional. En los puntos donde
hay Comandancia de Iogenieros, la dependencia de la regién se hace por intermedio
de éste, : dJ

La organizacion militar rumana.

Rumania, que ha visto aumentado su terriforio’ y su poblacidn a més del doble
después de la guerra, ha tenido que cambiar a compés su organizacién militar, que
tan conocida era en Espafia por los trabajos publicados por el general La Llave
<como consecuencia de las comisiones que desempeiié en aquel pafs.
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Segtn la ley de 1924, el ejército se compone de siete cuerpos, con tres divisiones
cada uno, habiendo, ademés, un cuerpo de cazadores de montafia, tres divisiones de
caballeria independiente y una brigada de calaraxi, tropas montadas que se nutren
por un reclutamiento voluntario especial.

El total de unidades es: 66 regimientos de infanteria, 12 batallones de cazadores
de montafia, 42 regimientos de artilleria de campafia, 7 de artilleria pesada, 2 regi-
mientos de obuses, 6 grupos de cafiones de montafia, 3 grupos de artilleria a caba-
1lo, 7 regimientos de ingenieros y 20 regimientos de caballeria, 12 de roxiori (analo-
gos a los hisares) y 8 de calarsxi.

Los organismos de reclutamiento y movilizacién estan repartidos en siete zonas,
de la misma demarcacién que los cuerpos. Estin sometidas a la obligacién militar
27 quintas, nueve entre activo y primera reserva, otras nueve en segunda reserva y
nueve, finalmente, en milicias; el total podria dar lugar a 2 millones de hombres
instruidos. Para encuadrarlos hay poco mas de 12.000 oficiales profesionales y 40.000
de complemento y 11.600 suboficiales; las clases inferiores salen de las que van a .
filas, que reciben en la escuela la educacién premilitar hasta ser aptos para jete de
pelotén, segin su cultura. Los oficiales de reserva pasan por las mismas escuelas
especiales de arma, y conservan su instruceién en cursos periédicos.

El contingente anual es de unos 125.000 hombres, que sirven dos periodos, uno
de guarnicién y otro de ejercicios de divisién, que e celebran en otofio.

El material esth al completo en todas las armas, excepto en ingenieros y aero-
néutica.

La marina tiene una flotilia del Danubio y otra para el mar Negro, con 250 ofi-
ciales e igual ntmero de suboficiales, g

Divisién territorial y organizacién en Italia.

Con el servicio de diez y ocho meses tiene en filas Italia 250.000 hombres, que
pueden elevarse con la primcra reserva a 650,000, y en caso de guerra nacional lle-
garse hasta los 7 millones de hombres. Existen en total 81 divisiones, agrupadas
en 10 cuerpos de ejéreito; las divisiones de Cerdefia y Sicilia son auténomas.

Las cabeceras de regién y de divisién son, respectivamente:

1% Turin, con dos divisiones en la capital y otra en Novara.

2.2  Alejandria, una divisién en la misma, otra en Coni y otra en Génova.
8.2 Milén, una idem en la misma, otra en Brescia y otra en Plasencia.
4.2 Verona, una {dem en la misma, otra en Padua y otra en Bolzano.

6.2 Trieste, una idem, otra en Goricia, otra en Udine y otra en Pola,

6.2 Bolonia, una idem, otra en R4vena y otra en Ancona.

7.2 TFlorencia, una idem y otra en Livorna.

8.2 Roma, una {dem y otra en Perussa.

9% Bari, una {dem y otra en Chieti.

102 Napoles, una idem, otra en Potenza y otra en Catanzaro,

En Sicilia hay dos divisiones, con cabeceras en Palermo y Messina,

En Cerdefia una, con residencia en la capitalidad, Cagliari.

La organizacién de las brigadas es ternaria y cada batallén se compone de tres

v oompafifas de ametralladoras ligeras y una pesada, O

. 22
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Aceros de construccién con caracteristicas muy elevadas.

Experimentos recientes acerca de los tratamientos térmicos mas convenientes
para el acero, efectuados por los Sres. Bryan, ingeniero jefe y Liarsson, izgeniero
auxiliar de la Compafiia de Puentes Americana, han tenido por resultado la obten-
cién de un acero con un limite eldstico comprendido entre 57 y 76 kilogramos por
milimetro cuadrado.

Con este limite eldstico elevado se podré aumentar el coeficiente de trabajo de
13 a 38 kilogramos por milimetro cuadrado, y con ello el peso del acero empleado
en una consbruccidn cualquiers, puente, entramado, etec., se reducira a menos de la
tercera parte del que se necesitaria si se empleara un acero corriente con un limite
elastico de 23 kilogramos por milimetro cuadrado. A

Algunas propiedades fisicas del cinc puro.

Sobre muestras de cine con una pureza de 99,993 por 100, Freeman, Brandt y Si-
llars han determinado las propiedades fisicas méas importantes de dicho metal. La
densidad del cinc fundido es 7,131 y no existe diferencia apreciable eatre la que
presenta después de recocido o templado en agua tras de un calentamiento a 840
grados centigrados.

La dureza Brinell del metal, que es 31 a la temperatura normal, decrece unifor-
memente hasta la de 6,5 a los 200° C y la dureza escleroscépica apenas varia con el
temple a elevada temperatura. El coeficiente medio de dilatacién lineal por grado
centigrado es de 0,0000395 entre 20 y 100° C y de 0,0000393 euntre 100 y 300° C.

La resistencia a la traccién del cinc fundido es variable, pero siempre aproxima-
da a 3 kilogramos por milimetro cuadrado. . A

Los experimentos de televisién de Baird.

En el mes'de mayo Gltimo Mr, John L. Baird realizé con buen éxito pruebas de
televisidén entre London y Glasgow valiéndose de una linea telefénica de 740 kilo-
metros de desarrollo. El iltimo de los ensayos fué realizado el 26 de mayo, como
preliminar de otros experimentos que en breve bhabian de efectuarse al través del
Atlantico entre Londres y Nueva York, experimentos que, segun los informes de
la Prensa diaria, se han efectuado ya, al parecer con favorable resultado. El receptor
perfeccionado de Mr. Baird tiene con respecto a los anteriores muchas ventajas tée-
nicas, entre 1as que esté comprendida una rdpida sincronizacién entre receptor y
transmisor. Ese receptor es el que ha sido instalado posteriormente en un edificio
de Nueva York y con é1 se han realizado pruebas de transmisiéon experimental por
radiocomunicacién. En la transmisién entre London y Glasgow se emplearon dos
lineas telefénicas, una para conversacién y otra para televisidn, y en ella, la imagen
recibide, aunque pequeiia, era clara y definida, aprecidndose movimientos tales come
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volver la cabeza, abrir y cerrar los ojos, abrir y cerrar los labios para conversar,
etcétera. Con tales principios puede asegurarse que el progreso sera mauy rapido y
que pronto pasaré de la categoria de curiosidad cientifica a la de aplieacién comer-
cial. Una maravilla que afiadir a 1as que ya figuran en el haber de este siglo llama-
do a eclipsar al ¢de las luces» : A

e S
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ro M. FORRSTER, asistido por diversos espectalistas. Version espasiola de la cuarta
edicion alemana, completada y revisada por varios profesores e ingenieros y dirigida
por E. Tereapas. Tomo 1. Espasa-Calpe, 8. A., Bilbao. Madrid, Rios Rosas, 24. Bar-
celona, Cortes, 579.

En un breve prélogo, el eminente ingeniero y profesor Terradas, director de la
versidn espafiola del famoso Manual de Foerster, explica el plan gue se ha de se=-
guir en la adaptacidn espafiola, cuyo primer tomo aparece ahora. Ademéas de éste,
que comprende las materias enumeradas més adelante, se publicara el tomo II, en
el cual se tratard de Hidraulica, trabajos de excavacién y tineles; construccion y
explotacion de carreteras y ferrocarriles; puentes, urbanizacion, saneamiento y ma-

quinaria empleada en la construccién, A esos dos tomos, que constituyen la versién

de la obra original alemana, seguiré un tercero como apéndice, donde sedarh cuen~
ta de los progresos realizados durante la edicién de la obra y se tratara de otras
materias relacionadas con la construccién, tales como estilos, decoracién, arquaitec-
tura naval, aviacién, electricidad, etc. También se incluird en ese tomo lo mis im-
portante de las disposiciones legislativas por las que se rige la construceién en Es-
paiia e Hispanoamérica. ’

El tomo I trata de las materias basicas, por decirlo asi, para el constructor,
puesto que su conocimiento debe ser comiun a los ingenieros de todas las especiali~
dades, a los arquitectos y, en general, a todos los que se dedican a las artes de la
construccién. Esas materias, por el orden en que estén expuestag, son: Matematica,
Mecanica, Resistencia de Materiales, Estructuras, Estavica de las Construcciones,
Teor{a del hormigén armado, Materiales de Construccién, Topografia, Edificaciones,
Construcciones metalicas, Construceién de Talleres, Edificaciones de hormigén ar-
mado, Administracién y Contrata de obras y, finalmente, Ciencias del Estado y del
Derecho. La versién y adaptacién a Espafia de estas diferentes secciones no han
sido llevadas a cabo por una sola persona, sino por distintos especialistas, conoce-
dores profundos de la materia correspondiente y del idioma alemén; asf, por ejem~
plo, las secciones de Matematica y Mecdnica han sido traducidas por el profesor y
académico D. José M.* Plans, la Topografia por el ingeniero y académico D. José
Maria Torroja, las secciones que tienen relacién con el Derecho por el abogado don
C. Massé y asi las demés,



266 MEMORIAL DE INGENIEROS

I AAAAA

La tipografia ¥ papel son inmejorables y los mas adecuados para esta clase de
obras en las que se necesita encerrar en pequefio volumen una informacién variada
y copiosisima; los tipos, particularmente, no obstante su pequeiio tamaiio, forzoso
en un manual de este género, son tan claros que pueden leerse sin la menor fatiga.

En resumen: la presentacién del Manual no desmerece de la que vemos en los
mejores extranjeros, incluyendo los impresos en Alemania, pais que descuella entre
todos por el esmero de sus producciones graficas. Esperamos con interés la publica-
cién del segundo tomo y del apéndice, que seguramente no desmereceran del volu-
men I y completaran esta obra utilisima para los técnicos a quienes estd desti-
nada. A

,».*$*

Unterricht fiir die Nachrichtentruppe und Truppennachrichtenverbinde,
Bearbeitet und susammengestellt vox Juppe, Hauptmann und Kompaniechef in der
4. (sdichs.) Nachrichten-Abteilung, 1927, Verlag < Offene Wortes, Charlottenburg 4,
Dahlmannstrasse 5.

El autor, capitén Juppe, de la seccién de transmisiones del Ejército sajon, ex-
plica sus propdsitos con las signientes palabras, consignadas en el prefacio: Este
manual ha sido escrito con el objeto de facilitar el trabajo del personal de transmi-
giones en todas las ramas de este servicio y del servicio militar en general. No
constituye propiamente un reglamento ni puede reemplazar a los que existen; es
més bien una refundicién y compilacién de los reglamentos y prescripciones en
vigor. ’

El capitén Juppe ha sido auxiliado en su trabsjo por siete colaboradores, perte-
necientes en su mayoria al servicio de transmisiones.

El libro, a grandes rasgos, consta de una parte militar en general, que trata de
la organizacién del Ejército y de los derechos y deberes del personal que lo consti-
tuye. Pasa después a tratar del servicio de transmisiones, y en primer término de
la instruccién militar pie a tierra, a caballo y de conductores. Seguidamente se
ocupa de la instruccién técnica del telegrafista en sus ramas de Sptica y eléctrica,
con y sin conductores, de la del telefonista y del obrero de linea, precediendo a cada
una de estas secciones la descripcion del material correspondiente.

El libro es de interés general para nuestra oficialidad, porque da a conocer la
" organizacion actual del Ejército alemén, y muy especialmente para el personal de
nuestras tropas de transmisiones que pueden comparar nuestros servicios con los de
una Nacién que en todos los érdenes de la téenica militar figura siempre en pri~
mera linea, no obstante las restricciones que le han sido impuestas por el Tratado
de Versalles, restricciones que el autor resume en las primeras paginas de su libro,
cuya lectura puede recomendarse a todos los oficiales conocedores del idioma
alemdn, A
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