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_ EL TENIENTE CORONEL DE INGENIEROS
DON JOAQUIN RUIZ ¥ RUIZ.
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DINA vez mas el Cuerpo de Ingenieros ha rendido home-
i .' 11a30 & sus gloriosas trachmoneq honrando, publica y
solemnemente 00110190ado en el grandioso templo de San

Francisco, de esta corte, la memoria de otro martir inmola-

do en servicio de la patria, que surgié de sus filas, siempre
unidas en un sentimiento nobilisimo de amor al deber y de
presteza al sacrificio.

El teniente coronel de Ingenieros D. Joaquin Ruizy RUIZ
& quien rodeaban al presente honrosos prestigios, calurosas
simpatias y cordiales afectos, conquistados & favor de excep-
cionales condiciones personales, y & quien sonreian en el ca-
mino de la vida halagiiefias esperanzas de brillante porvenir,
no vacilé en arriesgar la suya, despreciando los atlactlvos
poderosos que le ofrecia, para llevar al campo insurrecto cu-
bano palabras de paz y abrazos de concordia, que fueron co-
rrespondidos por el amigo de otros tiempos con la orden cruel
del mas cobarde-asesinato.

El hecho ha tenido resonancia dentro y fuera de Espaiia;
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pero con ser muchas las versiones circuladas respecto de sus
detalles, es lo cierto que falta de ellos una noticia oficial que
permita referirlos con certeza.

Mas cualesquiera que sean, ya la determinacion de Ruiz
naciera de indicaciones para €l respetables 6 de amistosos es-
timulos del que fué su verdugo, ya surgieran espontaneas en su
animo al calor de los propios sentimientos, el hecho es siem-
pre grande, sublime, digno de perpétuo recuerdo y admira-
ciéon profunda. Al iniciarlo se mostré & la altura de los héroes;
al consumarlo alcanzé la corona de los martires: si le impulsd
el deber, voluntariamente aceptado, héroe y martir fué de su
cumplimiento; si el propio impulso, la heroicidad antes se
eleva que se amengua y el martirio alcanza todo el glorioso
brillo de la inmolacién voluntaria. Nadie trate de empafiarlo
velandolo entre las sombras de la imprudencia nreflexiva y
de la temeridad desatentada, porque iqué noble y hermosa,
cuin grande y sublime aparece esta figura del imprudente
y temerario que confiado solo en su palabra persuasiva, 4 la
que dara fuerza irresistible el amor & la patria que ha de ins-

pirarla, se presenta inerme alli donde ese amor se desconoce!
E3 :

La suntuosidad del templo realzada por la severidad de
sus fanebres galas, la harmonia sublime de los sagrados can-
tos con que la inspiracién del arte hace vibrar la palabra
de Dios, la concurrencia numerosisima postrada en religioso
recogimiento, han impreso al acto solemnisimo realizado por
el Cuerpo en sufragio de Ruiz y en honor & su memoria, la
grandiosidad que correspondia 4 la magnitud de su heréico
sacrificio. ’

No hemos de consignar aqui sus detalles: baste decir que
todos los elementos del ejército se han asociado & nuestro
duelo, y que en ¢l han tomado parte todas las clases sociales,
agrupandose respetuosas en derredor del timulo, emblema
del sepulcro en que el héroe reposa, para rendir & su memoria
homenaje de honor y admiracion, y postrandose piadosas al
pie del altar sacrosanto, para elevar & Dios las oraciones con

que la fe cristiana abre &4 los muertos las puertas de la vida.
Y

| Ha¥)

=

Y]




NUM. II. MEMORIAL DE INGENIEROS. 35

[oXal

(AN

POV VIV VP VSV O

Lo

VN

Dignos son los servicios prestados & la patria por nuestro
inolvidable compafiero de ser consignados, como suelen ser-
lo los de todos cuantos la muerte separa de nuestras filas, en
las columnas del MEMORIAL DE INGENIEROS. Su cooperacién
como subalterno en las operaciones de la campaiia carlista,
sus serviclos posteriores & ella en la Peninsula, y sobre todo
los que en la Habana, como hombre de ciencia y como ora-
dor notable en los multiples discursos de variada especie de
que dieron cuenta los periédicos de la localidad, le elevaron
al honroso puesto de director del Canal de Vento, sucesor del
eximio ingeniero militar, General D. Francisco Alvear, le hi-
cieron merecedor de el de jefe del Cuerpo de bomberos; que
en aquella capital estd & excepcional altura debida 4 la acer-
tada gestion de su mando, y le conquistaron el conocimiento,
el aprecio y el cariiio de toda aquella sociedad, merecen se-
guramente, en honra de su nombre y de nuestro Cuerpo, ser
consignados aqui para que de ellos se conserve memoria y
estimacion justisimas entre los que fuimos sus compaieros.
Pero ni tenemos datos suficientes para detallarlos, por ser en
su parte mas principal extrafios al servicio militar y técnico
del Cuerpo, ni podriamos daxrles el relieve que merecen al pre-
sentarlos eslabonados en no interrumpida cadena de mereci-
mientos, desde su salida de nuestra Academia en 1874 hasta
su reciente gloriosa muerte. Por otra parte, las circunstancias
de ésta son tan excepcionales, que ante el brillo del herdico
sacrificio que representa, parece oscurecerse, con ser gran-
de, el de todos los demdas servicios y merecimientos.

Joaquin Ruiz serd en la memoria de sus compaileros aquel
Ruiz de talento claro, de imaginacion viva, de palabra facil y
elocuente, de caracter alegre y expansivo, que conquisto siem-
pre y en todas partes afectos de simpatia, de estimacion y de
amistad; que prestd en el Cuerpo servicios de todas clases, y
que fuera de él se significo en otros como ingeniero inteligen-
te y hombre de especialisimas aptitudes. Perolo que inmorta-
lizara su nombre, esculpiéndole con rasgos indelebles en las
paginas de oro de la historia, no seran esos meritorios servi-
cios de su vida, sino su herdico arrojo al voluntario empeiio
en que encontré la muerte. jQue asi como en ella nacidé su
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nombre & la vida de la historia, asi su alma haya nacido,
desde su cuerpo expirante & manos traidoras, & la de la luz
eterna en las de la misericordia infinita de Dios!

Ed

& ok

Una hermana carifiosa le llora, & quien en nombre del

Cuerpo fué dirigida por nuestro General, D. Rafael Cerero,

una carta que da testimonio muy expresivo de nuestros sen-

timientos. Su contestacion no se ha hecho esperar, y en ella,

al par que su agradecimiento, revélase dolor profundo, para

el cual pedimos al Cielo el consuelo tnico posible, el de la
sublime y meritoria resignacion cristiana.

o~

Sumaxzio. = El teniente coronel de Ingenieros D, Joaquin Ruiz y Ruiz. — Tantcos de defensn, Jortificaciin y arimamento
en las posiciones maritimas, por el coronel D. Francisco Roldan. (Se continuard.) — Operaciones practicadas contra
los insurrectos de Cavite, desde el principio de la campaiia hasta la ocupacidn de la provincia por nuestras tropas, por el
capitan D. Eduardo Gallego. Con cuatro lminas. (Se continuard.) — Explosor Roqué, empleado por los insurrec-
tos cubanos para la destruccion de trenes en marcha, por el coronel D, José Marva. Con una -ladmina.— Plano ¢nelinado
en lus obras de Monte-Faro (ria del Ferrol), por el teniente coronel D. Antonio Vidal, — Necrologiu, — Revista mili-

tar, — Crénica cientifica. — Bibliografia. — Sumarios,

TAINTEOS

DE

DEFENSA, FORTIFIGAGION Y ARMAMENTO

EN LAS

POSICIONES MARITIMAS.

(Continuacion.)

Accidn de la artilleria en las baterias bajas
’ contra los barcos.
¢ - 0s factores influyen prin-
cipalmente en la eficacia
‘del fuego de las baterias de
costa contra los barcos: la pre-
cisidn en el tiro y el efecto de
los proyectiles.
Prescindiendo, en el primero de estos
factores, de la bondad de la pieza y del
resultado de la observacion del tiro, que
naturalmente influyen mucho en la efi-
cacia del fuego, existe también una

porcién de circunstancias que vamos g
examinar,.en las baterias de costa bajas
o sea en las de fuego rasante.

El objeto de esta clase de baterias, es
ofender & los buques con tiro directo
contra el costado, 6 con indirecto contra
las cubiertas; ni en uno, ni en otro tiro,
influye para nada en la eficacia del fue-
go la dimensién aparente del blanco,
con tal que el observador lo pueda dis-
tinguir bien para precisar la punteria.

Conviene también observar que, &
igualdad de sistema y de condiciones
de fabricacion, una pieza es tanto mds
precisa, cuanto mayor es su calibre,
dentro de determinados limites; pero
al mismo tiempo, como con el calibre
disminuye la rapidez del fuego, resul-
tan hasta cierto punto compensadas
ambas opuestas circunstancias, en las
piezas de los calibres inmediatos. En
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cuanto & la probabilidad de acierto en
el tiro, bastard para deducirla, ver las
trayectorias de cada pieza, que son las
que determinan las zonas peligrosas.
En el siguiente cuadro damos. las
anchuras de las zonas peligrosas & di-
ferentes distancias de tiro, para las pie-
zas reglamentarias en la actualidad,
en el supuesto de encontrarse la expla-
nada de la bateria 4 la misma altura
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que el barco. No nos ha sido posible in-
cluir en este cuadro los datos corres-
pondientes 4 los nuevos caiiones de ace-
ro, por carecer desus tablas de tiro, pero
se puede formar una idea aproximada
de sus zonas peligrosas, tomando para.
las nuevas piezas de 26, 24, 21, 15 v 12
las que damos para los caflones Krupp
de 3,5 Md. 87, Krup de 26, H E de 24,

HEde?2ly HEde 15,

DISTANCLAS DE TIR0. Anchura en metros de las zonas peligrosas en las piezas:

’ — C.Kp. |C. Kp.|C. Kp. |[CH.E.|[C.H.E.[CCH.E.|C.H.E, C.CH.R.S.|C.H.R.8.|C.H.R. S
) 30,5 30,5 30,6 30,5 24 21 15 24 24 15
Metros. M./87. | M./80. | M./80. | M./9i. | M./91. | M./9L. | M./OL M./84. M./81. M./T8

500 7B5 | 666 | 666 | b94 | 612 | 612 | b40 | BOO 363 476
1000 550 | 853 | 300 | 303 | 302 | 2838 | 260 | 231 171 205
1500 950 | 231 | 187 | 189 | 184 | 180 | 160 | 139 107 118
2000 179 | 171 ] 183 | 135 | 129 | 124 | 111 97 75 78
2500 136 | 143 | 102 | 103 96 | " 93 81 72 b6 54
3000 108 94 81 81 75 71 61 bb 44 37
35600 86 83 66 66 60. | b7 50 43 35 30
4000 74 71 bb bb 50 47 46 35 29 23
4500 63 60 46 | 45 42 39 32 30 24 20
5000 56 50 40 39 36 33 (. 27 25 20 17
6000 43 33 29 29 26 24 20 18 16 12
7000 34 26 23 23 20 18 15 14 » »

Como puede observarse en este cna-
dro, las mayores zonas peligrosas co-
rresponden, como es natural, 4 trayec-
torias mas rasantes, y en tal concepto,
4 mayor velocidad inicial y mayor ca-
libre, mayor zona; lo que demuestra la
conveniencia de estas circunstancias, en
el tiro directo contra el costado de los
barcos 4 distancias limitadas, porque,
como también se observard, la anchura
de la zona peligrosa para cada pieza,
disminuye muy rapidamente con la se-
paracion del blanco.

Comparando las zonas que se indi-
can, con los rectdangulos del 50 por 100
de los disparos que traen las tablas de
tiro y con las dimensiones medias de
un barco de guerra, se vé, que las pro-

babilidades de dar & éste con tiro direc-
to, desde una bateria rasante, son, se-
gun las distancias de tiro, por término
medio, las signientes:

Hasta 1000 metros de

distancia.. . . .. .. el 100 por 100
4 2000 metros segin el

calibre.. . . .. ... de 93 4 90
3 3000 metros id. id. . de 72 4. 68
4 4000 metros id. id. . de 60 & 55
"4 5000 metros id. id. . de 50 & 45
& 6000 metros id. id. . de 42 4 87
4 7000 metros id. 1id. . de 85 & 30
4 8000 metros 1d. id. . de 20 & 15

La probabilidad, pues, de dar al blan-
co hasta una distancia de 3000 metros,
es grande y bastante mayor con las pie-
zas de superior calibre; pero no debe
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deducirse de esto que todas las baterias
rasantes se hayan de armar con’esta
clase de plezas, pues como en el proble-
ma de la probabilidad entra un segun-
do factor que influye también en el
éxito, que es el de la rapidez del fue-
go, resulta que en dichas baterias con-
viene combinar siempre las piezas de
gran calibre con las de mediano y
pequeiio, para- que puedan seguir &
los buques enemigos en sus movimien-
tos.

Para demostrar la necesidad de este
armamento, vamos & suponer una ba-
teria rasante con un campo de tiro
de 90° por pieza, y un barco 4 su fren-
te, que para combatir estd en continuo
movimiento, dando bordadas delante
de la bateria. Segun sea la distancia a
que éste se coloque, y segun la veloci-
dad que lleve, tardard en salirse del
campo de tiro de las piezas los siguien-
tes espacios de tiempo:

Distancia | Duracién del paso del barco por
del barco & la el campo de tiro de 90° de las piezas
bateria. & las velocidades de
mz—ms. 5 nudos. | 10 nudos. | 15 nudos.
500 6'28"| 3147 2'16”
1000 [ 12°566"| 6287 | 432"
1600 | 197247 9742 6’58
2000 |25°62"|12°566"| 97 4"
2600 | 327207167107 11720
3000 |38 48" |19°24"|138" 30"
4000 |51 44” 25’527 18" 8”

Y como el tiempo que se emplea en
cada disparo con nuestros cafiones de
costa reglamentarios, es por término

medio, contando con lo que se tarda

en apuntar al blanco:

En el C. Krupp de 30,5

centimetros . . . .. .. do 15" 4 16",
En el C. Krupp de26 cen-
timetros.. . . . . . de 14" 4 15"

En el C. Ac. de 26 centi-
metros en proyecto. . . de 14" 4 15",
EnelC. H E. de 30,5

centimetros.. . . .. .. de 15" 4 16°.
En el C. H. E. de 24 cen-
timebros. . .. ... .. de 12’ 4 13",

En el C. Ac. de 24 centi-
metros en proyecto. . .
En el C. H. E. de 21 cen-
timetros. . . . .. ...
En el C. Ac. de 21 centi-
metros en proyecto. . . de 9’4 11"
En el C. H. E. de 15 cen-
timetros. . . . .. ... de 5 4 6.
En el C. Ac. de 15 centi-
metros de tiro rapido

de 12" 4 13",

de 9”4 11"

en proyecto. . . . .. . de 2"a 3.
Enel C. H. R. S. do 24

centimetros, modelos

1884y 1881. . . . ... de 9741l
EnelC. H. R. S. de 15

centimetros, md. 1878., de 4’4 6.
En el C. Ac. de 12 centi-

metros de tiro ripido

en proyecto. . . . ... de 1’4 2.

Resulta que, cruzando el barco &
2.000 metros de distancia, por ejemplo,
aunque las piezas estén cargadas con
anticipacién, solo podra recibir de ca~
da pieza el siguiente niumero de dis-
paros, segun la velocidad con que se
mueva:
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Sentadas estas bases, pasaremos ya
4 examinar el problema de la eficacia
del fuego directo en las baterias rasan-
tes, desde el punto de vista del efecto

Como dijimos en el primero de estos
articulos, las corazas de hierro forjado
de los primitivos buques de combaite,
que llegaron 4 alcanzar el enorme os-
pesor de O™610 en las torres del In-
flexible (inglés), fueron sustituidas por
las de hierro acerado compound, que,
4 igualdad de grueso, presentaban 1/,
mds de resistencia, con lo cual las co-
razas del Duilio y el Dandolo (italia-
nos), de 0™,657, equivalian & 0™,700 de
espesor en las primeras. Las segundas,
4 su vez, fueron reemplazadas por las
de acero, de '/, més de resistencia, y no
siendo aun esto bastante, se han fabri-
cado ultimamente las corazas de acero
niquel y cementado Harvey, que con

NUM, 1I.
Namero
de disparos por
pieza que por tér-
mino medio sufrird|
un barco 4 distan-
PIEZAS. cia de 2000 metros,

o o marena. || | de los proyectiles.
5 10 15
nudos. | nudos. | nudos.

Caiion Krupp de 30,5;

C. Krupp de 26; C. H

B. de 80,5; C. Ac

96 centimetros en 1)1‘0-

yecto, . .. ......0 1| 1| 1

C. H.E. de 24; C. H.

R.S. de 24 y C. Ac.

de 24 en proyecto. . .| 1| 1| 1

C.H.E.de21yC. Ac.

de 21 en proyecto. . .| 2] 2] 1

C. H. E. de 15 centi- '

metros y C. R. S. de

15 centimetros. . . . 5|1 3| 2

C. Ac. de 15 centlmo-

tros en proyecto. . .| 12| 6| b

C. Ac.de 12centimetros

en proyecto, ambos

de tiro rapido. . . . .[ 20| 10| 8

Lo que pone de manifiesto la conve-
"niencia de que ninguna bateria de ca-
fiones de grueso calibre conste de me-
nos de tres piezas, pues de tener menos,
stempre se encontraran en el primer
disparo y no podran rectificar el tiro.

Si éste no es posible, conviene que no

baje de dos el ntimero de dichas piezas,
Y que, como dijimos antes, se combinen
slempre con otras de menor calibre, que
compensen la lentitud del fuego de las
primeras con su mayor numero de dis-
paros; porque, como se observard, no
puede confiarse la defensa de un canal
6 paso preciso, & un corto ndmero de
cafiones, por grande que sea su poten-
cia, sin caer en el riesgo de que se pier-
da el unico disparo que probablemente
podran hacer contra el buque, dada la

lentitud con que tiran y la poca rapi-,

dez de sus aparatos de punteria y giro.

espesores de 0™250 4 0,356 dan mds
garantia de resistencia contra los pro-
yectiles que la que daban antes las
mas gruesas corazas de hierro forjado.

Aplicando & nuestras piezas regla-
mentarias la formula

—\/15(,25 X(ly)

en la cual represenwn.

§ = penetracidn en centimetros;

D = didmetro del proyectil en cen-
timetros;

T == energia total del proyectil en ki-
logréametros;

™= :5 14159, relacién de la circunfe-
rencia al didmetro 0,

tendremos los resultados que se expre-
san en la siguiente tabla de penetra-
ciones en planchas de hierro forjado,
que también puede servir para calcular
las equivalentes en compound y acero,
reduciendo los espesores de corazaen '/y
6 1/;, segun se trate de uno uotro metal.
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PENETRACIONES EN CENTIMETROS EN CORAZAS DE HIERRO FORJADO.
Distan-
cias de C. Krupp de C. Ac. en proyecto C. H. E. Oxddiiez CHRS.
tin. 1l 505 | 305 | 26 96 a | 21 15 12 [ s05 ] 21 21 15 24 24
= 185 | L85, | L35, | 145, | T s, | Lojdb. | To/db. | T/46, | Liss, { 1.5, | L85, | Tusd. J L2t | Lozt
Hetros|[M./57. | M./50. M /80.] v , R » fBL/9L| ML/9L.| DM.J0L. | M./85.] M./s4. [ M.s8L.
O} 75,11 68,6 57,1} 7160 69,01 61,0 43,01 85,01 B7,1 | 46,71 40,7 ‘30,3 82,81 26,1
500 71,6 655 563,9] 27| 66,5 584 40,5 | 82,41 54,2 43,8 87,7 27,41 29,9 | 28,9
1000 68,61 62,7] 51,1} 689 | 624 55,7] 36,81 2871 51,2| 40,8 84,8| 25,4 27,3 22,1
1500} 65,9 | 59,8 | 48,4 65,5 | 58,7 53,5| 33,4 253} 48,7 | 854 | 82,6 226} 250 20,4
2000 62,7 56,6 | 45,7) 62,3 | 55,21 50,9 50,41 2244 46,2 36,01 81,1 20,61 23,01 19,0
2500 59,71 540 | 43,6} 59,1 | 51,9 47,11 274 | 19,7} 43,7 | 837 | 282 | 188} 21,3| 17,9
3000 55,2 52,01 41,3} 5481 48,5 4441 2411 1663 4161 3191 264} 173} 19,8 17,0
3500 54,41 50,6 | 39,4 53,6 | 43,8} 40,7 20,6 13,5} 89,7 | 80,0 | 24,9} 16,0] 18,6} 16,2
40001 52,0 | 48,8 8071 5,2 | 389 86,8 17,2| 10,4} 37,7| 284 | 2883 ] 15,3 17,7 15,6
5000(; 47,7 448 84,21 46,7 83,81 31,0] 17,0| 73f 844 255 21,0 18,5] 16,3 | 14,6

aproximadamente la
se pueden atravesar
con tiro normal, las corazas de los dis-
tintos barcos en uso anteriores al em-
pleo del acero niquel y acero Harvey, se
podra consultar el siguiente cuadro, en

Para apreciar
distancia & que

—

que se consigna este dato, conservando.
lamisma clasificacion que adoptamos en
la Memoria publicada, en colaboracion
con nuestro compafiero Sr. La Llave,
en el MEmMorIaL de 1888, bajo el titulo
de Apuntes sobre la defensa de las costas.

Distancias hasta las cuales pueden perforarse las corazas de los bugues de combate de hierro forjado, acerado compound y accr_o.‘

Clase de coraza
. C. Krupp de

C. Ac.en proyecto de C. H. E. Ordadsez. {0 IL R 8. del

y tipe de buque,
P i 26 26 24

M/80 » »

20,5
M/ST

30,5
M/80

Corazas de hierro
forjado de 229
milimetros de
espesor, barcos
del tipo Hércules.

Corazas de hierro
forjado de 305
milimetros e
espesor, barcos
del tipo Thunde-

12.500]11.50010.5001 90501

11.100{11.000 905016000

Corazas com-
pound de 457 mi-
limetrosdeespe-
sor, barcos del
tipo Admiral.. . .

Corazas de acero
de 550 milime-
tros de espesor,
barcos del tipo
Formidable . . . .

5,.900| 4.300] 2.000{5600{3200

2.600] 600| 200]2800{2000

|
|
|
|

I

| Y
e—

—

Para apreciar las penetraciones en
las corazas modernas de acero niquel y
acero Harvey, hay que acudir 4 la si-
guiente formula, que da Wallier en su
Balistica experimental:

94
M/81

15
M/85

24 -
M/34

21 15 12

» » »

30,5
M/91

24
M/9L

21
M/91

8000|3300/ 1900§9660|G200|4200| 850}1700| 450

5100|1900] 600§6400|3400/1900| » | 260| »

2200{ 600| » » » »

400! » » » » »

I!

X
T=102,4 . a? s . 10,0026—0

en la cual:
T representa la fuerza viva del proyec-
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til en kilogrametros en el momento
del choque;

a el dismetro del proyectil en centi-
metros;

s el espesor de la plancha también en
centimetros;

2= 1,3 un coeficiente caracteristico
del metal de las corazas, que tiene
el valor indicado para el acero ni-
quel y el acero Harvey;

m = otro coeficiente caracteristico del

" proyectil, igual 4 la unidad para las
granadas indeformables de acero,

—s——

PIEZAS.

FUERZA VIVA EN TONELAMETROS

que tiene que animar al proyectil para atravesar planchas de acero niquel
0 acero Harvey de un espesor de
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é igual 4 0,6 para las de inferior cali-
dad,

Aplicando esta féormula & las plan-
chas de acero niquel y de acero Harvey
de 18,12, 8 y 6 pulgadasinglesas, 6 sea
45,6, 30,5, 20,3 y 15,2 centimetros de
espesor, se ve que para perforar dichas
planchas, necesitan los proyectiles de

nuestras piezas de costa estar anima-

dos en el momento del choque de las
siguientes fuerzas vivas en toneldme-
tros.

T ———————
0

18 pulgs. = 46,6 cm.

Toneldmetros,

12 pulgs. = 30,5 cm.,

Tonelametros.

8 pulgs. == 20,3 em. | 6 pulgs. = 15,2 cm.|

Toneldmetros. Toneldmetros.

C. Krupp de 30,5 conti-
metros. M /8 .....
C. Krupp de 30,5 centi-
metros. M./SO .....
C. H. E. de 80,5 centi-
metros. M. /‘)l ..... )
C. Krupp de 26 centi-
metros. M./80. . . ..
C. Ac. de 26 centime-
tros, en proyecto. . .
C. H. E. de 24 centime-
tros. M.J91. ... ...
C. Ac. de 24 centime-
tros, en proyecto. . .
C. H. k. 8. de 24 centi-
meotros., M./84. . ...
C.H. R. S. de 24 centi-
metros. M./8L. . . ..
C. H. E. de 21 centime-
tros. MOl .. .. ..

C. Ac. de 21 centlme-g
l

5541

7030

6328

5264
tros, en proyecto

C. H. E. de 15 centime-
tros. M./85. . ... ..

C. Ac. de 15 cent1me-
tros, en pr oyecto

C. Ac. de 12 ‘centimo-
tros, en proyecto. .

8155

2200

Comparando estas fuerzas vivas con
las que figuran en las tablas de tifo de
los cafiones Krupp, Ordofiez y H. R..

= e ————————

8764 1890 1229

3294 1011

2737 1400 910

2308 1165

1395 699 452

627 488 817.

y 8., se deducen las siguientes conse-

cuencias:

Fraxcisco ROLDAN.
(Se continuara.)
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pPERACIONES PRACTICADAS
CONTRA o

LOS INSURRECTOS DE CAVITE,

DESDE EL PRINCIPIO DE LA CAMPARA
HASTA LA OCUPACION DE LA PROVINCIA
POR NUESTHAS TROPAS.

e mee—

(Continuacion.)

Atagues 4 estas lineas.

L decidido empeiio de los rebeldes
caviteflos de invadir las provincias de
¥, Laguna y Batangas, tenfa que moti-
var (dada la situacién de las tropas
para impedirlo), combates de importancia,
que se repetian con gran frecuencia, en to-
dos los cuales nunca lograron su propdsito
los insurrectos, que fueron rechazados por las
escasas guarniciones 6 por las columnas que
acudian en su auxilio. :

La toma de Nagsubti el 18 por el general
Jaramillo; la brillante defensa de Liyan por
el capitdn Artifiano, desde el 21 al 23 y del
80 al 1.9 los combates del Pansipit, el 24 y
dias sucesivos; son victorias conseguidas por
nuestras escasas fuerzas, dignas de figurar
4 la cabeza de la historia militar de esta pri-
mera parte de la insurreccién, tan abundante
en gloriosos hechos de armas.

El interés que para nosotros representaba
ol rio Pansipit, verdadero obsticulo para in-
vadir la parte meridional de Batangas, y los
repetidos intentos hechos por los insurrectos
para vadearlo porSan Nicolds, motivaron una
operacién combinada, practicada con éxito
admirable por el general Jaramillo, que con
dos compaiiias do cazadores y cien hombres
de la Guardia civil, derroté por completo &
los insurrectos, haciéndolos huir hasta in-
ternarse en el bosque de la derecha del Pan-
sipit, cnando ya descompuestos y en retirada
desordenada habian pasado el citado rio, des-
alojando San Nicolds y ocupandolo dos com-
paiifas del 73. Dejaron los insurrectos sobre
el campo cerca de 150 cadaveres, sin que las
columnas tuviesen mas que dos bajas.

El general Aguirre, con objeto de secun-
dar este movimiento, habla salido de Calam-
ba el 23 con su brigada, y por Tanauan, Lipa,
San José y Cuenca, llogé & Taal el 27, 4 tiem-
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po de que su vanguardia se encontrara en
San Nicolds, mientras se libraba la accién, en
la cual no fué necesaria su intervencién.

Regresé el general Jaramillo 4 Taal, ocu-
po el general Aguirre San Nicolds, y co-
menzd en la mafiana del 28 la construc-
cién de dos reductos, para una compaiifa
cada uno, que en unién de las fuerzas de
Taal habian de vigilar tan importante linea.

Marché el 28 el general Aguirre 4 Batan- ,
gas, quedaron las secciones de Ingenieros y
una compaiiia del 70 terminando las obras,
é incorporadas después éstas 4 la columna en
San José el 30, marché toda la brigada 4 Ca-
lamba. El 29 quedé guarnecida la linea del
Pansipit, que, como hemos dicho, se apoyaba
en el reducto de San Nicolas y en Taal, y te-
nia otro reducto intermedio. Estaban en co-
municacion telegrafica-6ptica los dos reduc-
tos, y telefonica el reducto intermedio con
Taal, donde se hallaba el cuartel general de
la brigada Jaramillo.

Con-la misma frecuencia que por Batan-
gas, se repetian los ataques por Laguna, mo-
tivados por la forzada inaccién de nuestras
tropas en la provincia de Cavite. El 18 ata-
caban los insurrectos la linea por Bilog-bilog;
el 27 hacian lo propio con Santo Domingo y
Muntinlupa, y el 26, en nimero considerable
y abundando las armas de fuego, intentaron
tomar Bilog-bilog, cuyo destacamento, com-
puesto de una compadiia del 74 con el capitin
Gerner, se batié con bizarria, hasta que llega-
ron otra compafiia del Bafiadero con el co-
mandante Posada y fuerzas de Tanauan con
el comandante Toledo, que obligaron 4 los re-
beldes & retirarse con gran ntimero de bajas,
dejando cerca de veinte muertos abandona-
dos.

Lo propio que en estas provincias ocurria
con el puesto avanzado de las Piflas, cuyas
descubiertas eran casi 4 diario combates de
menor 6 mayor importancia.

Operaciones en la provincia de Carvite.

(Lamina 1.}

En 1.° de noviembre habian ya llegado de
Espaifia tres batallones de Marina, los ex-
pedicionarios de cazadores mimeros 1 al
4, cuatrocientos artilleros y la bateria de
9 centimetros, y hacia tiempo que se encon-
traban tamnbién en Luzdn los refuerzos que
de Mindanao, Jolé y Bisayas se esperaban.
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Componian, por lo tanto, el ejército de ope-
raciones, las fuerzas siguientes:

Infanteria.—Una compafifa del 68; cinco
del 70 y los regimientos 78 y 74, de ocho com-
fifas cada uno; los batallones de cazadores
1, 2,8 y 4, de seis compafifas, y un par de
compafifas organizadas, segin ya dijimos,
con fuerza del depésito, transeuntes, ete.

Caballeria—Un escuadrén indigena (otro
organizandose). ,

Artilleria.—Seis compaiiias del regimien-
to peninsular, dos baterias de montaiia, una
de 9 centimetros expedicionaria y otra que
servia las piezas de bronce de 8 centimetros
largas, montadas en Dalahicdn.

Ingenieros.—Dos compaiiias indigenas.

Infonteria de Marine.—Tres batallones.’

La Guardia civil reconcentrada, prestaba
sus servicios en unién de las fuerzas del
ejéreito.

Decidié el general Blanco iniciar un mo-
vimiento ofensivo sobre la provincia de Ca-
vite, concentrando el mayor ntimero de fuer-
zas posible después de atender las necesida-
des de la campadia en el resto de la isla de
Luzén, y 4 fines de octubre comenzaron los
preparativos situando en Cavite Nuevo su-
ficiente niumero de raciones para el ejéreito
que habia de concentrarse; construyendo el
campamento de DalahicAn (lamina 7) que
unia los reductos anteriores; completando el
artillado de éstos hasta el ntumero de piezas
que figura en el croquis; tendiendo una via
Decauville, que unia el campamento con la
plaza de Cavite, y linea telegrifica eléctrica
que enlazaba ambos puntos; estableciendo
repuestos de municiones y parques de arti-
lleria en Cavite y Dalahicin y preparando
cuantos detalles eran precisos para que nada
faltase al comenzar las operaciones.’

El7de noviembre se habian concentrado en
Cavite Nuevo préximamente 3.000 hombres
de infanteria, artilleria, infanteria de mari-
na é ingenieros, con los cuales se formaron
dos columnas, una al mando del coronel del
73 D. José Marina y otra al del coronel de
infanteria de marina Sr. Diaz Matoni; am-
bas bajo las érdenes del general Rios, coman-
danto general que era de las fuoerzas quo ope-
raban en esta provincia,y obrando en com-
binacién con el general Aguirre, comandante
goneral de Laguna y Batangas, con arreglo &
un plan que debia parecerse al sigiiente.
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Plan de operaciones

El general Aguirre, con su brigada com-
puesta de unos 2.000 hombres, partiendo de
Calamba, dominaria el Sungay, marchan-
do por la cresta amenazando 4 Silang, y ca-
yendo sobre Talisay (con esto distraeria gran
numero de fuerzas rebeldes) al mismo tiem-
po que el general Rios emprenderia el movi-
miento ofensivo sobre Novelsta y Binacayén,
tomado el cual avanzaria hacia Cavite Viejo
y Bacoor, cuyas defensas cogeria por reta-
guardia.

El general Aguirre, desde Talisay, volve-
ria por el Sungay 4 Silang, encontrandose ya
en el interior de la provincia las tres colum-
nas, donde operarfan en combinacidn.

Todas estas operaciones se harian con la
cooperacion de la marina, que las prepararia
y prestarfa cuantos auxilios pudiese durante
ellas; disponia para ello de los cruceros Cas-
tilla, Cristina y Don Juan de Austrig; caiio-
neros Leyic, Bulusan'y Villalobos; transporte
Cebti, escuadrilla de botes armados, ete., etc.

Vamos 4 describir separadamente las ope-
raciones de cada columna.

Columna del coronel Marina.

(Crogquss £.)

Como hemos dicho, debia comenzar sus ope-
raciones el 8, partiendo del polvorin de Bina-
caydn. Componianla en total 1.712 hombres,
entre infanterfa de marina, regimiento 73,
una compaflia de artillerfa de plaza y dos
secciones de ingenieros. Embarcaron estas
tropas en Cavite 4 las diez de la noche del
dia 7, para efectuar el desembarco durante la
noche, pero por el estado de la marea y malas
condiciones de la playa, dicha operacién no
pudo ser mas penosa. Fué preciso desemi-
barcar & 800 metros de la playa, con fan-
go y agua hasta las rodillas, y expuestos
4 los fuegos *de la trinchera III por tener
que seguir las embarcaciones el camino que
marca el croquis, que es por donde hay méas
fondo; resultd indtil la escuadrilla de botes
armados, que debia proteger el desembar-
co, por la gran distancia & que tuvieron que
quedarse de la playa,y duré éste toda la no-
che del 7, y parte del dia 8, por cuyo moti-
vo tuvieron que suspenderse las operaciones
hasta el signiente dia.

Por desconocer los barcos la orden de sus.
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pension, en la mafiana del 8 comenzaron el
cafioneo, el cual, unido & las pésimas condi-
ciones en que se hizo el desembaico y tiempo
que éste durd, & presencia de los insurrectos
enterd & éstos del movimiento que se inten-
taba, y les permitié aprovechar el tiempo por
nosotros perdido, en reunir los auxilios que
les llegaron de Imus, Bacoor y demés pueblos
del interior de la provincia.

Combate del 9.
(Laminas 4y 1)

Al amanecer rompieron el fuego los bu-
ques y las baterias contra las costas de Ca-
vite. La bateria de 0m13 de Porta-Vaga,
disparaba contra el cuartel de Noveleta y
Cavite Vigjo, la del arsenal y Dalahican, con-
tra los mismos puntos; el Cristing, la Casti-
Ua y el Don Juan de Austria, contra Bacoor
y Noveleta; los caiioneros ILeyte, Bulusan,
Villalobos y el transporte Cebs, contra Rosa-
rio, San Francisco de Malabén, etc.;y la es-
cuadrilla de botes armados, contra Binaca-
yan. A una sefial convenida del coronel Ma-
rina, cesa el caiioneo y sale del polvorin con
su columna por el camino de la playa, que
estaba lleno de aromos, espinos y otras de-
fensas accesorias. La distancia que separa el
polvorin del pueblo por el camino citado
es poco mas de un kilémetro; por la iz-
quierda hay un poco de bosque; detris, bahais
sueltos con plantaciones y sementeras. En
el croquis se ven con todo detalle las defen-
sas que tenian los insurectos. En vanguar-
dia iban el 73 é ingenieros, en cabeza de la
columna artilleria y detrds la infanteria de
marina, que cubria también la retaguardia:
mandaba ésta el teniente coronel de dicho
cuerpo Muiioz y la vanguardia el del 73 Olo-
riz. Sin encontrar resistencia llegé la van-
guardia & unos 800 metros de la cotta indi-
cada en el croquis, flanqueando por la iz-
quierda una compafiia del 73, y entonces
comenzé el enemigo el fuego desde todas sus
trincheras, por ser ya eficaz el de las lanta-
cas, -escopetones y demas armas de fuego
por ellos improvisadas, en gran nimero.

Mantuvose por ambas partes el fuego du-
rante unas dos horas, cubriéndose la tropa lo

que permitian los accidentes del terreno,.

concentrandolo sobre la casa situada detras
de la cotta, y sobre las trincheras, hasta que,
preparado convenientemente ol ataque, se em-
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prendid éste simultaneamente por el frente y
ambos flancos, envolvieron nuestras fuerzas
las trincheras de los insurrectos y se apode-
raron de las 1, 2 y 8 en brillante ataque
4 la bayoneta, que no pudo ser rechazado
4 pesar del fuego tan nutrido que hacian los
insurrectos, que nos causé dos oficiales y
ocho de tropa muertos, y cuatro oficiales y
35 de tropa heridos.

Terminada la accién, los ingenieros des-
truyeron la casa que habia en el frente de
gola de la cotta y cerraron éste, y en ella
quedaron dos compaiifas al retirarse la fuerza
restante 4 los polvorines después de haber in-
cendiado unos 200 bahais. Aquella noche fue-
ron atacados el campamento de la columna
y la guarnicién de la cotta, y tuvimos algu-
nas bajas.

Dis 10.—Como la misién de la columna
Marina era la toma de Cavite Viejo, impi-
diendo al mismo tiempo, 4 ser posible, el au-
xilio de los refuerzos que vinieran de Imus
y demas pueblos caviteiios, continué el coro-
nel Marina sus operaciones, con tanto éxito
empezadas el dia anterior, sin que la suerte
premiara los esfuerzos de la tropa. El comba-
te de este dia fue tan corto como desgracia-
do. El enemigo estaba concentrado em gran
numero 4 las salidas del pueblo de Binaca-
yan, y habia construido sus trincheras sobre
la calzada que conduce & Cavite Viejo, 4 cor-
ta distancia de la playa; y cuantos bahais
existian por las inmediaciones estaban ocu-
pados por rebeldes, que habian aspillerado
los silos. Lia columna debia seguir el camino
préximo 4 la playa, y correspondia ir en van-
guardia & infanterfa de marina é ingenieros,
al mando del comandante Maturoni. A los po-
cos momentos de emprendida la marcha y
cuando la retaguardia apenas habia salido
de la cotta, rompié el fuego el enemigo des-
de sus posiciones, causindonos numerosisi-
mas bajas. La columna queddé envuelta en
un circulo de fuego que los insurrectos ha-
clan desde sus trincheras, desde los bahais, y
desde el camino paralelo al anterior y que
también conduce 4 Cavite Viejo; alli no era
posible desenvolverse ni intentar movimien-
to alguno por el frente ni flancos; en los pri-
meros momentos fueron heridos Marina, Mu-
fioz, Oloriz y muerto Maturoni; las compafifas
quedaban en cuadro-y sin oficiales; el desas-
tre parecia inevitable, La serenidad del co-
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ronel Marina (herido dos veces), el valor y la
disciplina de aquellas tropas, gue nunca se-
r4n bastante alabadas, y la ciega obediencia
en momentos tan criticos, salvaron aquella
situacion: se efectud brillante retirada (re-
cogiendo armamentos y heridos) hacia la
cotta, donde queds la columna esperando o6r-
denes del capitdn general. Tuvimos un jefe,
dos oficiales y 25 soldados muertos y tres
jofes, 19 oficiales y 81 de tropa heridos. No
crey6 conveniente el general gue continuase
las operaciones esta columna, y ordend & su
jefe que reforzase con 400 hombres el destaca-~
mento del polvorin de Binacayén y se reti-
rase con el resto de ella & Cavite.

Aunque opuestas por sus resultados las
jornadas del 9 y 10, arrojando al enemigo de
sus posiciones 4 viva fuerza el dia 9y reti-
réndose el 10 por no poder forzarlas, no sa-
bemos cudl de las dos honra mis 4 los que
en ellas tomaron parte, y principalmente al
jefe que con tanto acierto mandaba las fuer-
zas; pues si admirable es el valor de los sol-
dados que el dia 9;al toque de ataque, vola-
ban 4 las trincheras, despreciando el nutrido
fuego que 4 boca de jarro recibian de los in-
surrectos, y no vacilaban un momento, al
ver el gran ntumero de compaiieros que trai-
doras balas enemigas detenian en su carrera,
hasta entrar on la cotta y desalojar de ella &
los rebeldes al arma blanca, no lo es menos
la sangre fria y valor heréico de aquel pu-
fiado de ingenieros y soldados del 73, que en
aquel infierno de balas permanecian serenos
¥ quietos en sus puestos aguardando las dr-
denes de sus jefes, y verificaban la retirada
con el mismo orden y serenidad que lo hicie-
ran en unas maniobras. Las jornadas de Bi.
nacayfin son hechos gloriosos para el gjéreito
espafiol, cuya disciplina, abnegacién y valor
1o tuvieron limites y demostraron las condi-
ciones de mando del hoy general Marina, &
quien se debe la salvacién de la columna el
dia 10.

Columna dal coronel Diaz Matoni.
(Laminas 5 y 6.)

Estaba organizada y dispuesta 4 empren-
der las operaciones el dia 8, pero suspendi-
das éstas por el retraso en el desembarco de
Binacayan, al amanecer del 9 comenzaron &
concentrarse en Dalahicin las fuerzas que la
componian, ue eran: cuatro compaiiias de
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marina, cuatro de cazadores, una de artille-
ria de plaza, cuatro del 73, una baterfa de
montafia y dos secciones de ingenieros.
Préximamente & las seis comenzaba el
movimiento de avance por el camino de la
playa, marchando en vanguardia una com-
paiila del 78 é ingenieros, segunidos de otras
dos compaiifas de infanteria de marina y del
78 al mando del comandante de ingenieros
Sr. Urbina. Continuaron unos 500 metros por
la playa, recibiendo orden el jefe de la van-
guardia de entrar por el istmo, por donde si-
guieron sin resistencia hasta llegar 4 unos

200 metros de las trincheras, que por algunos

ya se crelan abandonadas.

Ordené el comandante Urbina que rompie-
ran el fuego las guerrillas, y fué contestado
con descargas de fusileria y lantacas, que no
podian menos de producir gran niimero de
bajas en nuestras tropas, que se encontraban
sin proteccion alguna del terreno, y a tan
corta distancia de las trincheras insurrectas.
El croquis 5 marca las defensas establecidas
por los insurrectos, que en verdad mo po-
dian estar mejor emplazadas. En términos
generales era una larga trinchera paralela al
1o, que la servia de foso, con aspilleras ver-
ticales y cafloneras, y otra paralela 4 la ante-
rior y 4 unos 200 metros & retaguardia. El rio
no es vadeable y el puente.de mamposteria
del istmo tenia una cortadura de 10 metros.
Ante obstiaculo de tal naturaleza se detuvie-
ron las tropas, extendiéndose la guerrilla por
derecha é izquierda del istmo paralelamente
al rio, y 4 unos 50 metros, por la derecha tres
secciones del 78 y por la izquierda las dos de
ingenieros. A corta distancia y 4 lo largo del
camino (para disminuir el blanco,) habia una
compaiifa de marina, y en la misma disposi-
cién y sobre el puentecillo del istmo, la ar-
tillerfa y otra compaiiia del 73. El resto de
la fuerza permanecia en el campamento, sir-
viendo de reserva. En esta situacién, por
no ser posible el avance, permanecié la co-
laumna dos horas y media: fueron inutiles
cuantos alardes de valor se hicieron, inten-
tando repetidas veces algunos soldados va-
dear el rio, sin que nunca tuvieran resul-
tado las pruebas efectuadas. Terminadas las
municiones & la extrema vanguardia, fueron
relevados ingenieros y 73, por artillerfa é in-
fanteria de marina, permaneciendo en idén-
tica situacion sin intentar el resto de la co-
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lumna movimiento alguno, que impedia el te-
rreno pantanoso de los flancos. Era ya el me-
dio dia, cuando avanzaron las piezas de mon-
tafia, hasta colocarse en el istmo frente 4 las
trincheras enemigas y 4 100 metros de dis-
tancia de ellas, sin que el heroismo de los ar-
tilleros produjera resultado alguno, dado el
espesor de los parapetos delas trincheras de
los rebeldes, los cuales, en cambio, hacian
numerosas bajas en los sirvientes, ganado,
etc., imposibilitando materialmente el servi-
cio de las piezas.

Por fin 4 las dos de la tavrde se di6 la or-

den de retirada, que llegd hasta la vanguardia .

con rapidez asombrosa, y entonces se retira-
ron las fuerzas & las trincheras, aunque no
con el orden con que se verificé en Binacayan,
dicho sea en honor & la verdad. Tuvimos dos
oficiales y 40 soldados muertos, y un jofe,
cuatro oficiales y 92 de tropa heridos.

Como se ve, nada se consiguié con esta
operacion, en la que tanta sangre se derramo.
Tan sdlo pudo sacarse la seguridad de la
gran importancia de las defensas de Novele-
ta, y las enormes dificultades para forzar es-
tas posiciones, tan bien escogidas para defen-
derlas con trincheras, en las que los proyec-
tiles poco efecto podian producir dados los
espesores de los parapetos. Cuantos asistie-
ron al combate de Noveleta, lamentan el no
haber continuado la marcha por la playa,
hasta donde no llegaba la trinchera, y que
era el tinico sitio por donde se podia, con ma-
yores 6 menores dificultades, haber entrado
en el pueblo, burlando asi todas las defensas
por ol enemigo acumuladas en el camino del
istmo.

La victoria del dia 9 en Binacayén, hacia
‘concebir esperanzas de conseguir mejores
éxitos al renovar el ataque, pero el hecho de
armas del 10, que obligd 4 retirarse 4 la co-
lumna Marina, hizo perder aquéllas por com-
pleto.

Asi por Noveleta como por Binacayén, ha-
biamos sido rechazados, no obstante el valor
de las tropas de ambas columnas. No hay
frases con que aplaudir éste como se merece;
pero la suerte no premié los esfuerzos del
ejército.

Columna del general Aguirre.

Como ya hemos indicado, subiendo al
Sungay, debia amenazar Silang, dejar ocu-
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pado el paso de los montes citados por el ca-
mino de aquel punto & Talisay y tomar este
pueblo, dirigiéndose después 4 Silang. Para
lo primero operaria en combinacién con la
columna del coronel Arizmendi, de artille-
ria, que desde ol Baifiadero iria 4 Talisay
por el camino préximo 4 la laguna de Taal.
Componian la columna del general Aguirre,
tres compaiiias del 74, una del 70, cuatro
del 2.° de cazadores, una bateria de monta-
fia, dos secciones de ingenieros y una de la
brigada de transportes. Salié de Calamba en
la madrugada del dia 8, acampé ese dia en
Mahumit y el 9 en Suplan, en las faldas del
Sungay, comenzé el 10 la ascensién y mar-
ché por las crestas, vivaqueando en ellas las
noches del 10 y del 11 4 la vista de Talisay.

Si penosas y dificiles son siempre en Fili-
pinas las marchas, por la falta absoluta de
caminos gue merezcan este nombre (sobre
todo en la época de lluvias), incomparable-
ments mas lo fueron las verificadas estos dias
subiendo y bajando picos, siempre por las li-
neas de méxima pendiente que seguia la ve-
rada, con catorce horas de marcha, carecien-
do de agua hasta las personas y escaseando
los viveres. Si dificultades se ofrecian para
la marcha de la infanteria, muchas més se
oponian 4 la de la artilleria de montaiia, y
grande fué el trabajo para ingenieros y arti-
lleros, que tuvieron en muchas ocasiones gque
desmontar las piezas y subirlas & brazo, lo
mismo que las cajas de municiones, por
ser absolutamente imposible el arreglo del
camino, ni la subida por él del ganado car-
gado. Cuando 4 las diez de la noche llegd la
bateria al sitio donde acampaban las tro-
pas, y al cual nadie concebia que pudiera su-
bir, el general felicité y gratificd 4 los solda-
dos de ambos cuerpos por su buen comporta-
miento.

El dia 12 se llegaba al camino que desde
Talisay conduce 4 Silang, y 4 media maflana
lavangunardia seencontraba 44 kilémetros del
pueblo.Comenzé la columna el descenso hacia
la laguna de Taal, y tenia éste que efectuarso
por profundo barranco de unos 30 centime-
tros de anchura, y mas de 500 metros de lon-
gitud, por donde se juzgé imposible que bajaso
la columna, y asi informaron algunos oficia-
les que pracbicaron ligeros reconocimientos.
Ya se habia tocado alto & la vangunardia y se
dudaba si retroceder en busca de nuevas ve-
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redas, cuando el general encargé 4 los dos
oficiales de ingenieros, que reconociesen el
barranco, por si era posible habilitar el paso.
La declaracion afirmativa de éstos y la deci-
sién del capitin de la bateria, fueron causas
que influyeron en el animo del general para
hacer continuar el desceuso, y trabajaron con
tal afan los ingenieros, que ni tuvo que re-
trasarse la marcha de la columna, ni siquiera
desenganché el ganado la bateria. A las tres
de la tarde la vanguardia mandada por el
comandante Toledo, del 74, y formada por
tres compadias de este regimiento y una de
artilleria de plaza, comenzaba el ataque al
pueblo, mientras la bateria, perfectamente
situada, disparaba contra el convento.

Las defensas de los insurrectos consistian
en barricadas situadas en la entrada del pue-
blo y cruzamiento de calles, ademas de las
acumuladas en un edificio de materiales fuer-
tes medio destruido, y en el convento, de
donde huyeron al comenzar la artilleria sus
disparos.

Avanzé la compailia de artilleria por la ca-
lle principal del pueblo, seguida de una com-
paiiia del 74, mientras otra de este cuerpo, &
la que se incorporaron las secciones de inge-
nieros, lanqueaba por la derecha, marchando
por la orilla de la Laguna. En dos horas de
combate cayeron en nuestro poder cuantas
trincheras tenfan los insurrectos, y después
de ellas entraron las tropas en el convento,
con la artillerfa & la cabeza, que fué la que
Llevé el peso de tan brillante hecho de armas,
encontrando aquel edificio abandonado.

Al oscurecer, las campanas de la iglesia
de Talisay anunciaban 4 la columna, gue aun
descendia por el Sungay, la toma del pueblo
por la vanguardia, y cuando llegé al conven-
to el general Aguirre, fué aclamado caluro-
samente por las tropas, que llenas de entu-
siasmo y confundidos peninsulares é indige-
nas, vitoreaban 4 Espafia. La toma de Tali-
say compensaba con creces las grandisimas
penalidades de la atrevida marcha realizada
por el Sungay. El desgraciado fin del desta-
camento de este pueblo y el tiempo que ha-
bia estado en poder de los insurrectos le ha-
bian dado tal importancia, que su toma fué
de gran efecto material y moral para nues-
tras tropas, maxime después del resultado
obtenido en Noveleta y Binacayan. Las ba-
jas nuestras fueron ocho muertos y un ofi-
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cial y 14 de tropa heridos: escasisimas com-
paradas con las por ellos sufridas. '

Segin se desprende de lo anterior, la co-
lumna Arizmendi, compuesta de dos compa-
iifas del 74, dos de cazadores y una de arvbi-
lleria, no concurrié 4 la operacion, y nosotros
creemos que el motivo fué el siguiente. El
corongl Arizmendi tenia orden de empren-
der ol movimiento desde Bafladerc cuando
viese la sefial convenida que desde Sungay
habia de hacerle la brigada del general Agui-
rre. Este salié de Calamba el 8 y se crefa que
podria caer sobre Talisay el 10 6 lo més el 11,
pero aunque el 9 ya estaba la columna en el
Sungay 4 la vista del pueblo, y los disparos
de su artillerfa anunciaban al coronel Ariz-
mendi la marcha de la brigada, pasé este dia,
el 10 y hasta el 11 continuando algo el ca-
fioneo contra grupos rebeldes que huian, sin
que la columna descendiera hacia Talisay. Al
amanecer del 11 y antes de emprender la mar-
cha, se hicieron con unas banderas blancas,
las sefiales convenidas; pero dados el estado
de la atmésfera y la elevacidn del Sungay
sobre el Bafiadero, era imposible que fueran
visibles desde este punto. Por otra parte, la
columna Arizmendi era por sf sola insuficien-
te para intentar un movimiento ofensivo so-
bre Talisay, sin exponerse 4 un desastre. En
resumen, cuando Arizmendi pudo darse cuen-
ta cierta del ataque al pueblo por la brigada
Aguirre, era ya tarde para su cooperacidn.

De haber concurrido la columna Arizmen-
di, se hubiese cortado la vetirada 4 grandes
masas de rebeldes que, en los primeros mo-
mentos del combate, se retiraron tranquila-
mente por el camino del Bafiadero. Racio-
nada la brigada el dia 13, en que desde el
Baiiadero condujo un convoy el coronel Ariz-
mendi, se practicaron en dicho dia los traba-
jos preparatorios para la destruccién del pue-
blo y voladura del convento, solido edificio
de 86 metros de largo por 12 de ancho, con
muros de mamposteria de 1,80 de espesor,
hasta la altura del primer piso, que era de
tabla.

En la maiiana del 13 abandoné el pueblo
la brigada, quedando en él las secciones de
ingenieros, que lo incendiaron y volaron el
convento con éxito admirable. El pueblo
quedd reducido 4 escombros, por no conside-
rar conveniente el general su ocupacidn, dada
su desfavorable situacién militar, toda vez
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que no se habia ocupado el paso del Sungay,
como al parecer deseaba el general en jefe.
El resultado de las operaciones del gene-
ral Rios, varié sin duda el plan preconcebi-
do por el general Blanco, y en vez de volver
al Sungay para preparar el ataque 4 Silang,
la columna marché por el Bailadero y Tan-
nauan 4 Calamba; embarcé el 16 para Santa
Cruz de la Laguna, atacada en aquel dia por
los insurrectos, y consiguié con tan oportu-
na llegada, con la rapidez con que operaron
las columnas en que se fracciond la briga-
da, y mediante la habil politica desarrollada
por el general Aguirre, la destruccién de las
partidas levantadas en armas, y con ella la
pacificacién rapida y completa de toda la
provincia de laLaguna en muy pocos dias.

Epvuarpo GALLEGO.
(Se continuaré.)

EXPLOSOR ROQUE
EMPLEADO POR LOS INSURRECTOS CUBANOS

PARA

LA DESTROCCICN DE TRENES EN MARCHA.

.. » NTRE los muchos servicios,
1mportantes, pehgrosos Y poco
conocldos, que los ingenieros
" militares prestan en Cuba, de-
be contarse el de la reparacion,
vigilancia y explotacidn en muchos ca-
sos, de las vias férreas.

Estas vias desempefian en todas las
guerras un papel principal; son, segun
las palabras del general Pierron, un ar-
ma poderosa, pero frigil, como que for-
man una especie de desfiladero largo y
continuo en el que la mds pequefia ave-
ria paraliza su accidn.

De aqui la necesidad de atender & su
entretenimiento, vigilancia y defensa
contra toda tentativa de destruccidn,
operaciones dificiles siempre, pero mu-
cho mds cuando las vias estin estable-
cidas en el mismo teatro de las opera-
ciones, y cuenta el enemigo con las ven-
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tajas que le conceden el terrcno y el
apoyo de los habitantes para preparar
y realizar las destrucciones del mate-
rial fijo, de las obras de arte y de los
trenes. :

Bastantes casos se han registrado de
voladura de trenes por los insurrectos,
y en muchos de estos casos la explosidon
de la carga 6 torpedo terrestre ocurria
precisamente al paso del carruaje que
conducia la escolta del tren. Emplea-
ban para este fin un explosor, sistema
Roqué, cuya descripcidn y dibujos, que
debemos & nuestros compafieros de
aquella isla encargados de los penosos
cometidos del ferroviario militar, da- -
mos & continuacidn, por creer que inte-
resara 4 nuestros lectores su conoci-
miento.

No puede negarse que el explosor
Roqué es ingenioso. Actia mecanica-
mente, y el agente es el mismo tren
que se trata de inutilizar. Asi como las
espoletas de tiempo se graduan por la
longitud de tuétano que ha de arder y
por la velocidad de combustion de di-
cho tuétano, el explosor Roqué puede
graduarse para que la explosién tenga
lugar cuando las ruedas del carruaje
que se quiere destruir pisen en el pun-
to del carril debajo del cual estd sitna-
da la carga; de modo que se obtiene la
voladura inmediata del carruaje que
ocupa un cierto lugar n en el tren, sin
perjuicio de los destructores efectos que
este accidente ocasiona en los carruajes
que marchan detras de aquel que ha si-
do condenado de antemano & sufrir los
efectos inmediatos de la explosién del
torpedo terrestre.

Las figuras 1 y 2 de la lamina adjun-
ta contienen los suficientes datos para
la pronta inteligencia del mecanismo
del explosor Roqué. Es la figura 1 una
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perspectiva del explosor, una vez qui-
tada la tapadera, y las figuras 2 repre-
sentan cortes y vistas.

Sobre un pequefio tablero 4 se colo-
ca un marco 6 bastidor B B" B B’
on cuyo interior se instala el mecanis-
mo de fuego. El marco y el hueco inte-
rior que contiene el mecanismo se cu-
bren con la tapadera C.

El detonador de la carga es un car-
tacho F, de rifle, que se introduce en
una camara I, de modo que el culote
con su cédpsula de fulminato queden del
lado interior de la caja, y en disposi-
cién de sufrir la percusién de la agu-
ja G. Esta aguja, solicitada por el mue-
lle en hélice I, estd guiada en su mo-
vimiento rectilineo por la pieza H y el
taladro e, abierto en el lado B""" del
hastidor. :

Forma parte de la aguja la palanca
J, la cual, estando el muelle comprimi-
do (fig. 2), se halla retenida por el fia-
dor L. Cuando este fiador deja escapar
la palanca J| la aguja, obedeciendo al
muelle I, hiere con fuerza la cdpsula
del cartucho y produce la inflamacion
de esta capsula y con ellala detonacién
de la carga exterior. La figura 1 repre-
senta 4 la aguja después que el fiador
L ha dejado escapar la palanqueta y se
ha producido la percusion en la cipsu-
la del cartucho que hace de detonador
inicial.

El fiador L de la aguja, es un alam-
bre; uno de sus extremos forma una
anilla que abraza al pequefio eje &k, y
por el otro termina en un pequeiio codo
6 ufia m, que esla que sirve de retenida
al extremo superior de la palanca de la
aguja.

El fiador L gira alrededor de su eje /.

El ¢je h (corte por A4 B, y figuras
1y 2) estd introducido en el tornillo X,
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~man

que hace de eje del disco-espoleta 3 N.
Este disco tiene:

Una parte central mas gruesa que
lleva el disparador M, boton cilindrico
que ha de zafar el fiador L, de la palan-
queta J de la aguja de percusidn.

Otra parte N mas delgada, terminada
por un contorno dentado. Todos los
dientes estdn numerados, de derecha
4 izquierda, correspondiendo el nimero
1 al diente situado en el radio del dis-
co que pasa por el disparador M. El
disco 6 espoleta M N puede girar alre-
dedor de su eje X (corte por 4 B) y
este giro se verifica en direccidn contra-
ria 4 las de las agujas de un reloj, es
decir, de derecha 4 izquierda (figuras
1y 2), y para que no pueda retrocecer
en sentido opuesto, hay un fiador O.

P es la palanca motora de la espole-
ta (figuras.1 y 2). Se mueve vertical-
mente, sirviéndole de guia el rebajo
correspondiente abierto en el tablero 4,
y la pieza L.

Tiene esta palanca P un apéndice ),
que pisa en los dientes del disco-espo-
leta. Un resorte antagonista I, fijo por
uno de sus extremos en la caja y apo-
yado por el otro en el tope S de la pa-
lanca P, mantiene de ordinario 4 ésta
en la posicién sefialada en las figuras 1
y 2. Si se pisa sobre la rama superior
de la palanca P, descendera ésta, ven-
ciendo la resistencia del muelle anta-
gonista I; el apéndice @, apoyando so-
bre un diente del disco-espoleta, hard
girar al disco la parte que corresponde
& ese diente; el apéndice @ tiene su ca-
rrera descendente limitada por el tope
T,y al llegar & él una vez que cese la
presion sobre la parte superior de la
palanca, subira de nuevo 4 su posicién
primitiva obedeciendo al muelle anta-
gonista R.
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El muelle U obliga al apéndice @ &
que apoye por su talén en los dientes
de la espoleta, y le facilita el movi-
miento lateral necesario para que sus
movimientos rectilineos alternatives
permitan el engranar al descender y el
zafarse al subir.

La caja lleva en su parte superior la
grapa D, que sirve, con auxilio de la
cuila b, para colgar el explosor en la za-
pata del carril (figura 3). En esta si-
tuacidn, la rama horizontal superior de
la palanca viene & quedar en la posi-
cién d, 1 centimetro mas arriba que la
cabeza del carril. Al pasar una rueda,
su llanta pisa la palanca y la hace ba-
“jar 4 la posicién d', con lo cual habrs
pasado un diente del disco-espoleta, gi-
rando de derecha & izquierda.

Ficil es, después de esta descripeidn,
comprender el modo de emplear el ex-
plosor Roqué. Supongamos que se tra-
ta de un tren formado por una locomo-
tora de ocho ruedas, ténder de cuatro
ruedas y carruajes de ocho ruedas (dos
bojias de cuatro ruedas) y que se quiere
hacer volar el carruaje namero 1, cuan-
do su tercer eje llegue & colocarse en-
cima del torpedo, esto es, cuando la ter-
cer rueda de un lado pise en el explosor.
Situado éste debajo de un carril, habran
de pisar sobre la palanca, antes de la
explosion, cuatro ruedas de la loco-
motora, dos del ténder y ‘tres del ca-
rruaje numero 1, en total nueve rue-
das.

Se arregla el disco-espoleta M N de
modo que el apéndice ¢ de la palanca
descanse en el diente niumero 9 (véase
figura 2), para lo cual se hace girar de
derecha & izquierda al disco dentado;
" drmase la aguja y sujétase con el fia-
dor. L. Coldcase el cartucho cebo en
su alojamiento ¥, y una vez puesta en
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su lugar la tapadera, sitiase el explo-
sor debajo del carril; en el lugar en que
se desea obtener la voladura, junto 4 la
carga de explosién correspondiente.
Facil operacién es la de abrir el peque-
fio surco en el balasto, entre dos tra-
viesas, debajo del carril, y colgar de la
zapata el explosor.

Todas las ruedas de aquel lado irdn
pisando la rama horizontal de la palan-
ca del explosor, y cada una, al hacer
descender dicha palanca, hard avanzar
un diente del disco-espoleta, y por
tanto avanzars al mismo tiempo, en
su movimiento de giro de derecha 4 iz-
quierda, el disparador M, el cual se ird
acercando al fiador L. Al pisar la rue-
da novena, baja el diente numero 1, el
botén disparador M oprimeal fiador L,
lo zafa, y libre la aguja de la retenida
choca con la capsula del cartucho de-
tonador y se produce la detonacién de
la carga explosiva.

En general, para que la detonacién
se produzca al pisar la rueda née ge
armara el explosor de modo que el ta-
16n del apéndice @ de la palanca des-
canse en el diente nimero f.

Lia automaticidad, en el explosor Ro-
qué, estd llevada al limite. No basta
como medio de preservacién la maqui-
na exploradora, como sucede en otros
torpedos automaticos. La carga explo-
siva detonard después de haber pasado
el nimero de carruajes que se quiera.
Es de sencilla aplicacidén, no exige lar-
gos trabajos preparatorios de instala-
cion, ni el empleo de cables y pilas co-
mo en el cierra-circuitos automdtico
del comandante belga Simonis y en
otros aparatos conocidos.

No quiere esto decir que esté exento
de defectos, y no hemos de ser nosotros,
ciertamente, los que los seflalemos, ni
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menos el modo de corregirlos. Baste de-
cir que en cuanto nuestros compafieros
tuvieron conocimiento del explosor Ro-
qué, buscaron, y no tardaron en encon-
trar, el medio de hacerlo inofensivo,
encomendando & los mismos vehiculos
del tren la misién de paralizar la accion
del mecanismo. Razones faciles de com-
prender nos vedan entrar en mds por-

menores. ,
Jose MARVA Y MAYER.

PLANO INCLINADO
EN

LAS OBRAS DE MONTE-FARO

()({io. 200 XE . KT E R R O X))
— -

Idea de las circunstancias en que se hallan

las obras de Monte-Faro.

IN pretension de decir nada

nuevo en cosa fundamen-
tal, y solamente para dar algu-
na noticia sobre asuntos de la
profesion, con motivo de las
obras no ha mucho inaugura-
das, que constituirdn la impor-
tante posiciéon de Monte-Faro, nos de-
cidimos 4 dar una breve resefia, que
puede contener algun dato practico
concerniente 4 la organizacién general
de trabajos y transporte de materiales
en paises de montaiia.

Por debida circunspeccidn, no pode-
mos entrar en explicacién descriptiva
de las obras & que se refiere esta noti-
cia; basta para el caso indicar que el
conjunto de la posicidn 4 que alu-
dimos, comprende una extension dia-
metral de unos 5 kildmetros, cruzados
por una carretera militar, en cuyas ra-
santes predomina la pendiente maxima
de 10 por 100, y que servird de eje
principal de comunicaciones para el
servicio de las obras durante su cons-
traccidn, asi como para el militar de las
mismas cuando se hallen terminadas.

Una parte de esta carretera y rama-
les de la pequeiia red de caminos con
que es forzoso substituir las veredas
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que hasta hace poco cruzaban exclusi-
vamente la posicion de Monte-Faro, asi
como una tercera parte del conjunto de
las obras que han de componer el total,
han tenido principio simulténeamente
tan pronto como después de la orden
dictada para el caso, se han podido ori-
lar por la via mas espedita los trami-
tes de expropiacion de terrenos, que con
frecuencia paralizan 6 detienen la eje-
cucién de las obras publicas.

La orografia de la posicidn puede
compendmrse en la indicacién de una
altitud maxima de 265 metros, y la de
existencia de abruptas laderas, en que
se advierten extensas pendientes que al-
canzan { un maximo de 50 por 100 en
longitud de unos 500 metros.

La topografia y circunstancias loca-
les presentan el inconveniente, por lo
que respecta & los transportes, de tra-
tarse del extremo de una peninsula §
lengua de tierra muy avanzada al mar,
con litoral muy acantilado y bravio por
lo general, y con pocos elementos para
el acarreo, por su larga distancia, por
tierra, & poblacmnes de impor bancia.
Se ha tomado como punto natural de
desembarques la ensenada del Bafio,.
cuyo fondo se descubre en todas las ba-
Jamares, y exige-la pleamar de las ma-
reas vivas (bastando las de sizigias)
para la atracada de las lanchas y gaba-
rras cargadas de materiales de cons-
truccién, siendo necesaria la misma
oportunidad para el desembarque del
grueso material de artilleria que habra
de ser transportado desde el parque 6
arsenal en bateas de poco calado.

La constitucidn geoldgica resulta fa-
vorable para la ejecucion de las obras
en el concepto econdémico. El macizo de
Monte-Faro viene & ser, en conjunto,
como un colosal promontorio, del que se
derivan otros dos secundarios 6 punias,
advirtiéndose en todos la conformacion
muy predominante en las rias de esta
costa, &4 saber: una eminencia avanzada
hacia el mar y separada del continen-
te por una lengna ¢ extensidn relati-
vamente Hana. Existen diversos grados
dentro de esta misma forma topografi-
ca, como hemos indicado para el maci-
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z0 que nos ocupa. Su formacién grani-
tica, deciamos, es muy favorable para
las obras que se estdn ejecutando, pues
si bien los desmontes y excavaciones re-
sultan de mucho coste por efecto de la
dureza del subsuelo, en cambio se ob-
tienen cimentaciones naturales y con-
sistentes y se extrae variedad de mate-
riales utilizables en las mismas obras,
toda vez que alternan, en confusion con-
siguiente & la naturaleza ignea del te-
rTeno, las masas graniticas de mucha
tenacidad (color azulado) con las de
buen corte y labra (color rojizo y gris
blanquecino), rocas cruzadas por innu-
merables planos de cantera ¢ lisos, muy
propias para mamposteria, arenas de
mina, vetas de cuarzo (se¢jo en el pais),
algunos filones de este material y el
mismo intercalado en cantos entre los
bancos de arcilla compacta que por
excepcion se hallan en la parte mas
elevada del monte.

Podemos, pues, considerar como base
de la organizacién de los transportes
en las obras de referencia, la necesidad
de utilizar, en toda la extensién de és-
tas, los materiales procedentes de las
excavaciones, piedras de construceién y
arenas de mina, la mayor parte de los
cuales, por natural disposicién de las
obras, han de moverse de arriba & aba-
jo, constituyendo, por esta circunstan-
cla, un origen de emnergia mecanica
que puedse utilizarse convenientemente.
Existe, por otra parte, la precisién de
elevar desde el nivel del mar las cales
y cementos, maderas, hierros y arena
de playa, excelente ésta para la confec-
cién de los morteros de cemento, asi
como la de mina resulta favorable en
los morteros ordinarios.

E3

#on
Con estas indicaciones generales se
advierte, en las obras que nos ocupan,
el siguiente cuadro de circunstancias:
1.* Por tratarse de una localidad
montafiosa y abrupta, los transportes
son dificiles y caros. El pais sélo pro-
porciona carretas de bueyes, que cruzan
muy premiosamente y con poca carga
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las veredas del monte, al punto de po-
der computarse en una peseta el porte
de una barrica de cemento (de 150 4
200 kilégramos) desde el desembarcade-
ro hasta las obras mads altas, enclavadas
proximamente hacia el centro de la po-
sicidn.

2.* Los materiales de empleo en las
obras tienen que transportarse, en gran
parte de éstas, de alto & bajo las pie-
dras y en sentido inverso los demds; con
lo cual y con la necesaria extraccién de
los productos de las excavaciones en
obras enterradas, que son las predomi-
nantes, resulta tedricamente favorecido
el trabajo de arrastres.

3. La diseminacion de las obras da
lugar 4 que en el resultado econdmi-
co del conjunto de los trabajos, influya
principalmente la organizacién de los
medios de transporte y la utilizacién
de las piedras y tierras que es forzoso
poner en movimiento, y de aqui la con-
veniencia de estudiar la distribucién
de los mismos para su mds conveniente
empleo y la manera de ser transporta-
dos para que resulte menos gravoso y
mas expedito dicho movimiento.

4% Hallandose el lugar de las obras
en punto alejado de poblacidn y casi en
absoluto deshabitado el 4mbito de los
trabajos, tiene que entrar como factor
interesante en la organizacién y prefe-
rencia de aquellos, el almacenaje de
materiales que se han de recibir por la
via maritima y necesitan locales cu-
biertos, de gran capacidad y buenas
condiciones, para asegurar en la buena
estacion del afio el aprovisionamiento
de cales y cementos, expuestos & averia
por los temporales y las lluvias.

Todas estas circunstancias obligan 4
alterar el orden natural de ejecucion de
las obras con relacidn & su importancia
definitiva. Es de necesidad en el caso
actual la construcciéon de caminos, al
menos en lo mds indispensable de su ex-
planacién, antes de llegar al méaximo
desarrollo de las principales de aqué-
llas y 4 la pronta terminacion de edi-
ficios, en cierto modo accesorios, como
almacenes de polvora, para utilizarlos
en el resgnardo de materiales para las
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obras defensivas, objetivo esencial de
los trabajos.

Planos inclinados gue pudieran tener
aplicacidén en estas obras.

Persuadidos de la necesidad de orillar
por medio de procedimientos mecani-
cos las dificultades de acarreo de mate-
riales, muchos de los cuales tienen que
ser elevados 4 unos 230 metros de altu-
ra desde su punto de desembarque, se
ocurrid en un principio el sistema radi-
cal de hacer llegar directamente, desde
la orilla del mar hasta uno de los pun-
tos principales de obra, los materiales
recibidos de las embarcaciones, por una
via directa & través de la falda del mon-
te, que con una inclinacién media de
unos 20° 4 25° alcanza cerca de 240 me-
tros de desnivel en un recorrido apro-
ximado de 700 metros, entrando en este
plan de transportes el habilitar las rui-
nas del castillo de San Martin (ria del
Ferrol) para almacenes de acopios por
mar,

Un tanteo econémico del asunto hizo
desechar este plan:

1. Por la necesidad que habria de
hacer reparaciones costosas en la ram-
pa desembarcadero del castillo, hoy
completamente arruinada por la accidn
del mar en largos aftos de abandono.

2.° Porque el transporte, dadas las
irregularidades de la ladera, habria de
hacerse sobre cables de acero sosteni-
dos por caballetes, segin el sistema de
los ferrocarriles aéreos, cuya instala-
cién seria costosa para una explotacion
que no es permanente.

Y 8.° Porqueal emplear comoagen-
te motor los materiales procedentes del
desmonte, no podrian utilizarse éstos
en las mismas obras y sélo cabria dar-
les aplicacién estableciendo una com-
binacidn de éstas con otras que se eje-
cutasen en la plaza del Ferrol.

Asi que, sin desistir por completo de
la idea de automocion en el transporte
de materiales, ya que por tratarse de
terreno muy accidentado y obras ex-
tensas impulsan 4 ello las conveniencias
de mayor facilidad y economia, se pro-
cedid en la prédctica con la mayor cau-
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tela & la persecucién de tales ventajas
con ensayos paulatinos, segin vamos 4
resefiar, cuya serie ha de proseguir, sin
duda alguna, dadas las ventajas ya ob-
tenidas en el poco tiempo transcurrido
desde que se did principio 4 los trabajos.

Planos inclinados en los trabajos de explana-
cién de caminos.

Tomamos la acepcidn de plano incli-
nado, para el objeto de nuestra explica-
cion, en el sentido lato de una via en
pendiente, por la cual han de transpor-
tarse materiales 6 masas, ya utilizando
la accién de la gravedad, ya contrarres-
tando esta fuerza mediante el empleo
de un motor cualquiera.

En este concepto, y tratdndose, como
se ha dicho, de una carretera con pen-
diente del 10 por 100 en la mayor par-
te de su desarrollo y que cruza terreno
muy irregular y quebrado, constituido
por roca dura en su mayor parte, que
obliga al casi exclusivo empleo de ba-
rrenos como procedimiento de desmon-
te, ha sido necesario buscar medios ade-
cuados para el acarreo, desechando, por
ser inaplicables ¢ de empleo muy res-
tringido, la carretilla y el volquete.

La capa superior de tierra vegetal
correspondiente & la primera parte del
desmonte, fué transportada en cestos
terreros, usuales en el pais, que los mu-
chachos y mujeres, peones de las obras,
llevan en la cabeza. La experiencia ha
probado que en distancias menores de
100 metros es ventajoso este sistema de
acarreo, y lo es de hecho cuando lo ac-
cidentado del suelo impide apelar &
otro recurso que no sea este porteo al
detalle, para el que sélo hay que orga-
nizar y vigilar convenientemente los
hormiguillos de va y ven.

Al llegar al terreno de roca se puede
y conviene aplicar en parte el anterior
procedimiento, recogiendo la piedra
menuda y llevando uno & uno los pe-
queflos cachotes que forman una carga
individual, pero en cuanto & los gran-
des pedruscos arrancados por los barre-

.nos, si ha de evitarse su troceo, ya por

medio de mazas de cantera, ya por el
empleo de facos 0 pequeilos barrenos
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abiertos & pistolete, resulta convenien-
te transportar las piedras del mayor ta~
mafio posible, para lo cual hay que
recurrir a procedimientos mecanicos,
siquiera sean de indole elemental y
sencilla.

De los recursos del pais puede em-
plearse unicamente la rastra de madera
tirada por bueyes, y como este medio
resulta lento y dificultoso, aun bajando
el material, cuando, desarrollandose el
camino en una ladera de mucha pen-
diente, se carece de anchura para orga-
nizar el movimiento de ida y vuelts, se
recurrio con buen resultado al empleo
de la via férrea portatil.

La utilizada para el caso es del sis-
tema Decauville, de 60 centimetros de
anchura, con carriles y traviesas de
acero, material muy conocido en esta
clase de trabajos, y se organizaron tre-
nes mixtos compuestos de vagonetas y
rastras. Las primeras forman parte del
citado material Decauville, y las se-
gundas se construyeron facilmente en
la localidad con los detalles que mas
adelante describiremos,

Las rastras descansan en la via fé-
rrea por el intermedio de planchas 6
patines de hierro, y como la pendiente
maxima resultd (como la de la carrete-
ra) de 10 por 100, 6 unos 6°, Angulo in-
ferior al de rozamiento de los metales
empleados, se proporcionaban pruden-
clalmente y & ojo las cargas de las vago-
netas y rastras, de manera que aquellas
sirvieran de motor a éstas y las segun-
das de freno & las primeras. Quedaron,
con esto, anicamente como reguladores
de la velomdad, por una parte, los es-
fuerzos de los peones 6 conductores, y
por otra, la accién de los frenos propios
de las vagonetas.

El ascenso del tren vacio se hacia
por la traccién de parejas de bueyes,
después de cargar las rastras en las va-
gonetas.

De esta manera se termind en pocos
dias un pedraplén de unos 800 metros
cubicos, con la ventaja de resultar facil
_la carga en las rastras de los mayores
bloques que producian los barrenos,
siempre que fueran manejables & brazo

MeMorIAL DE INGENIEROS.

NUM. 1I.

y palanca, y quedar para las vagone-
tas piedra subsceptible de ser movida
4 brazo.

ANTONTIO VIDAL.

(Se concluira.)

NECROLOGIA.

—_— e

ARGA y cruel enfermedad ha puesto
fin 4 la existencia del que fué nues-

txsld tro compaifiero, teniente coronel don
]]Vausbo Liébana y Trincado. En él ha per-
dido el Cuerpo uno de los oficiales de cuali-
dades militares mas sobresalientes.

Nacié Liébana en la provincia de Leén, en
1846. Ingresé en la Academia de Guadala-
jara, y terminados con aprovechamiento sus
estudios, obtuvo el empleo de teniente de
Ingenieros en 1871.

Iniciada la guerra carlista, fué destinado
al ejército del Norte, y estuvo constante-
mente en operaciones con su compaiiia, ya
formando parte de las columnas que reco-
rrian el pais en persecucién de las nacientes
partidas, ya ocupado en trabajos de fortifica-
cién, voladura de puentes y otros de la espe-
cialidad del zapador-minador.

Su compaiiia, y otra del mismo regimien-
to, formaban parte de la columna del tenien-
te coronel de fstado Mayor, D. Joaquin Na-
varro, cuando tuvo lugar la desgraciada ac-
cién de Eraul, sostenida contra las facciones
reunidas de Dorregaray, Ollo, Radica y Li-
zdrraga el 5 de mayo de 1873.

Las dos compailias de Ingenieros, 4 las que
pertenecia ol malogrado teniente D. Joaquin
triraldez que encontrd gloriosa muerte en el
combate, y algunas del regimiento infanteria
de Sevilla, mantuvieron el honor de las armas,
compensando con su valor y firmeza el mo-
mentaneo desfallecimiento de las demas tro-
pas de la columna. La compaiiia de Liébana
no se limité 4 defender sus posiciones, sino
que dio brillantes cargas al enemigo, hacién-
dole retroceder repetidas veces, hasta que,
combatida por numerosas fuerzas, hubo de
replegarse ordenadamente al inmediato pue-
blo de Eraui.

Pocos meses después marché con su com-
paiiia & Bilbao, y en esta pldza permanecié
durante el memorable sitio, que termind en
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9 de mayo de 1874 merced al valeroso auxi-
lio de las tropas del duque de la Torre y del
marqués del Duero.

Notables fueron los servicios prestados por
Liébana en esa época, ya ocupado en las
obras de defensa de la villa y de la ria hasta
Portugalete, ya tomando parte en numero-
sos combates para practicar reconocimien-
tos, impedir los trabajos de sitio del enemigo,
y desalojarle de sus posiciones, distinguién-
dose en las acciones de Burcefia, de Zorroza,
de Santo Domigo y toma de Begoiia. Por es-

" tos dos ultimos hechos de armas fué propues-
to para recompensa, y obtuvo el grado de
capitin, que fué mis tarde permutado por el
de comandante.

Inmediatamente después de estos hechos,
fué trasladado & San Sebastidn y formé parte
de las fuerzas que, al mando de su goberna-
dor, operaron para levantar el sitio de Her-
nani y desalojar al enemigo de las posicio-
nes que ocupaba frente & dicha plaza.

Destinado en este mismo afio 1874 al gjér-
cito de Filipinas, tuvo ocasién de continuar
alli su historia militar tan brillantemente co-
menzada en la Peninsula. Didsele el mando
de la 1.* compaiiia de obreros de Ingenieros,
y con ella asistié & la campaiia de Jolé del
afto 1876. .

Como preliminares de las operaciones pro-
yectadas, ordend el general en jefe el desem-
barco de una parte de las fuerzas en el terri-
torio enemigo, para practicar reconocimien-
tos. He aqui los términos en que se relata
en la hoja de servicios de Liébana su valien-
te comportamiento. «En la marcha de este
ultimo dia, sorprendida la fuerza expedicio-
naria que iba de vanguardia por el fuego
enemigo, se desorganizé y vacil6 en el avan-
ce. Reorganizada por este capitin, la hizo
seguir al grito de ;viva Espaiial, comunicén-
dola con su ejemplo el entusiasmo y valor de
que se hallaba poseido.»

En el asalto de Jolo, realizado & los pocos
dias, «<hallindose con un oficial y 16 indivi-
duos de tropa 4 la cabeza de la columna de
asalto, se lanzé con esta fuerza & los parape-
tos de la cotta Tamquian, tenazmente defen-
dida por el enemigo, y fué de los primeros
en coronarlos, con pérdida de seis hombres.»

Pasando por alto otros varios hechos no-
tables de Liébana, uno de los cuales, su pre-
sencia en el cuartel del Rey, de Manila, en
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los tristes sucesos del 11 de Febrero de 1877,
hubiera podido valerle la cruz laureada de
San' Fernando 4 no haber sido obstaculo
para alcanzarla su modestia y delicadeza ex-
cesivas, no podemos por menos de citar otra
pigina brillante de su hoja de servicios, que
demuestra una vez mas la firmeza de su ca-
racter y el temple de su alma.

El general Moriones, uno de los mejores
capitanes generales que han tenido las islas
Filipinas, comprendiendn las ventajas que
reportaria la comunicacion entre las pobla-
das y pobres provincias occidentales de la
parte Norte de la isla de Luzén, y las ricas
y menos pobladas provincias orientales dela
Isabela y Cagayan, decidié la construccién
de un camino, que partiendo de las provin-
cias del Abra y atravesando la cordillera cen-
tral dela isla, terminase en aquéllas, y 4 este
efecto organizé una expedicién para la eje-
cucién de dichos trabajos.

Quien desconozca el estado del Norte de
la isla de Luzén en aquella época, podri en-
contrar ficil esta empresa comparandola con-
lo que son los trabajos de campo y de direc-
cidn y ejecucién de tales obras en Europa.

Pero si se tiene en cuenta la deficiencia de
recursos, y la falta de toda via de comuni-
cacién auxiliar; lo muy guebrado del terreno,
surcado por numerosas corrientes de agua,
cubierto de bosques virgenes formados por
corpulentos arboles, 4 cuyo pie se habia acu-
mulado espesa capa de detritus vegetales,
que al quedar al descubierto por efecto de
las talas necesarias, y al recibir la accién
de los rayos solares, desprendia mortiferas
emanaciones paludicas; si se recuerda que la
alta cordillera gue habia que atravesar, y sus
primeras estribaciones, estaba habitada por
numerosos igorrotes no sometidos, de modo
que ademas de luchar con las dificultades
materiales de ejecucién y con el clima habia
que sostener frecuentes combates con sus
salvajes habitantes, se comprenderd que la
obra estaba erizada de dificultades.

Liébana fué nombrado en 10 de febrero
de 1879 jefe de la expedicidn, puesto que
ocupé hasta mayo de 1880 en que termi-
n6 aquella.

Momentos hubo en que los obreros, ani-
quilados por las fiebres y el cansancio, se
negaban al trabajo, aun ante la amenaza
de la muerte. La energia del jefe vencié
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todos los ohstaculos, y el camino se hizo.

De los 1000 hombres de que se componia
la expedicién, un centenar escaso volvié &
Manila. Estas cifras demuestran mas elo-
caentemente que cuantas palabras pudiéra-
mos emplear, lo que fueron estos trabajos,
on los cuales sucumbid el capitén Hernaez y
adquirieron graves enfermedades otros jefes
y oficiales del Cuerpo. Nuestro compaiiero
resulto contuso en uno de los varios com-
bates que tuvo que sostener contra los igo-
rrotes.

En 1881 regresé Liébana 4 la Peninsula,
y sirvié en el regimiento montado, en el
que tuvo & su cargo la Escuela practica de
TFerrocarriles; en el 8.°° regimiento de za-
padores después; y ascendido & comandante
del Cuerpo en 1889, fué destinado al 2.° re-
gimiento, donde tuvo ocasién de demostrar
sus relevantes cualidades militares en las
Escuelas practicas mixtas de Artilleria é In-
genieros, y como jefe de las dos compaiilas
del citado regimiento que tan buenos servi-
cios prestaron 4 la ciudad de Consuegra en
la gran inundacién de 1891,

Ascendido 4 tenionte coronel en 19 de no-
viembre de 1895, fué destinado al detall ge-
neral de la seccién de Ingenieros del minis-
terio de la Guerra.

Hemos relatado los hechos culminantes de
la vida militar de Liébana. Como ingeniero,
desempeiié con acierto cuantos destinos y
trabajos técnicos le fueron encomendados.

Aparte de otras comisiones, desempeiid los
destinos de comandante de Ingenisros de
Polloc (Filipinas); presté servicio en la co-
mandancia de Manila; trabajé & las ordenes
dlel hoy coronel del Cuerpo D. Eusebio Liza-

80, en las obras del fuerte de Alfonso XII de

Jolé, y fué detall de la comandancia de
Ceuta. Formé parte de la comision nombra-
da para el estudio de los parques de campa-
fia de las tropas de zapadores-minadores, y
proyectd la organizacién y material de arras-
tre de los parques de compailia de zapadores
de vanguardia.

La practica adquirida en el campo de ba-
talla, puesta al servicio de su inteligencia, le
hizo idear disposiciones de la fortificacion de
campafia acomodadas & la destructora y
mortifera accion de las modernas armas de
fuego. Varios de estos trabajos han sido pu-
blicados en el MEMORIAL, y también otros re-
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Iativos & la construccidn del camino del
Abra 4 .Cagaydn, 4 organizacién, y al mate-
rial de los parques de compaiiia de las tro-
pas de zapadores. A

No correspondieron las recompensas reci-
bidas y los adelantos en su carrera, 4 tan
brillante historia militar. La diosa fortuna,
que tan designalmente distribuye sus favo-
res, rara vez le fue propicia. Cierto es que
esa caprichosa deidad, exige frecuentemente
4 sus favorecidos un culto que no, encajaba
en el caracter de nuestro compadiero.

El teniente coronel Liébana deja nobles
ejemplos que imitar de valor y de constancia
en los peligros y trabajos anejos & la vida
del ingeniero militar en campafia.

Quiera el Todopoderoso conceder eterno
descanso 4 su alma, como cristianamente le
pedimos, y reciba su familia el testimonio de
nuestro sincero pesar. :

REVISTA MILITAR.
ESTADOS UNIDOS.— Fabrica de Bethelem. — IN-

GLATERRA. — Fuerzas del ejército.= RUSIA.—
Palomar militar de Smolensko,

j’f( WABIDO es que los talleres de Bethe-
lem son acaso los mejores de todos
cuantos la industria privada sostie-
ne en los Estados Unidos, para la
produccién de material de guerra, y que de
ellos han salido planchas de blindajes y pro-
yectiles de grueso calibre que han sostenido
la competencia entablada desde hace mucho
tiempo entre la coraza y el caiién.

Por estas razones creemos tutil dar algu-
nas noticias relativas & aquel estableci-
miento.

Fundado en 1857, estd situado sobre el rio
Lhigh, 4 140 kilémetros de New York y & 90
kilometros de I'iladelfia. Estin unidos al pri-
mer punto por una doble via férrea y 4 Fila-
delfia por un ramal del ferrocarril que va &
Reading. Ademas cuenta con numerosas co-
municaciones que van 4 la regiéon de las mi-
nas de antracita, lo cual es una gran ventaja,
como facilmente se comprende.

Siete altos hornos transforman los exce-
lentes minerales de hematita y magnetita en
fundicién, que una via férrea conduce direc-
tamente & los convertidores Bessemer,
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Dos hornos Pernot y seis Siemens (estos
ultimos alimentados por petréleo) dan 4 su
vez aceros especiales que se comprimen en el
estado liquido, si as conviene, por el procedi-
miento Whatworth.

Para el trabajo de este metal, dispone la
fibrica de un martillo pilén de 125 toneladas

y de una prensa de forja de 14.000 toneladas.-

Ll primero, que funciona desde hace mas de
16 afios, sirve para forjar blindajes, cafiones,
ete., y dard una idea de sus dimensiones el da-
to del didmetro del cilindro, gue es de 1,930,
La prensahidriulica proporciona una presion
de 500 kildgramos por centimetro cuadrado.

No es extrafio, por consiguniente, que en la
oxposicién de Chicago presentara el famoso
cafiéon de 305 milimetros de longitud y 46 to-
neladas de peso, en unién de varios elemen-
tos de maquinaria, que por si solos bastan pa-
ra acreditar un establecimiento metaliirgico.
~ El acero-niquel que produce es también
digno de mencién: su limite de elasticidad
varia de 30 & 40 kilégramos, el de ruptura es
de 62 4 68 y de 18 & 24 por 100 el coeficiente
de alargamiento.

*®
% %

Las fuerzas del ejército inglés y su compo-
sicidn actual son las siguientes:

Caballeria de la guardia.. .  1.300 hombres.
Caballeria de linea. . . . . . 18824
Artilleria & caballo.. . . .. 3.7185
Artilleria de campaifia. . . . 14.451
Artilleria de montaiia. . .. 1408
Axrtilleria de plaza. . .. .. 17.663
Ingenieros. . . ... ..... 7.833
Infanteria de la guardia.. . 5.850
Infanteria de linea. . . . . . 137.022
Cuerpos coloniales. . . . .. 5.218
Transportes. . . . .. .... 3.517
Cuerpo de la Ordnance (ma-

terial de artilleria, muni-’

ciones, etc.). . . . .. ... 1210
Cuerpo de Sanidad. . . . . . 2632
Cuerpo Administrativo. . . 569

Segun las distintas categorias hay:
%765 oficiales.
910 warrant-officers (intermedio entre
oficiales y clases).

14.125 clases de tropa.

8.418 tambores, musicos, ete.
194,624 soldados.
Este personal esta distribuido como sigue:

Inglaterra. . . 76.937 106.408 en las Islas

Escocia. . . . . 3.690 Britd
Trlanda.. . . . 25.841) Britdnicas.
Egipto. . . . 38.884

India, . . . . . 75,450 .
**:P-
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La gran extension territorial de Rusia le
obliga 4 organizar con gran cuidado medios
rapidos de comunicacién entre los distintos
puntos de su dilatado imperio, y uno quiza
de los méas valiosos es el de las palomas men-
sajeras, cuya cria y conservacion fomenta
extraordinariamente el gobierno, seguro de
tener un auxiliar poderoso en tiempo de -
guerra y aun en el de paz, cuando por cir-
cunstancias especiales se interrumpe el tra-
fico por ferro-carril 6 se hace imposible de
llevar 4 cabo por los grandes rios que atra-
viesan su suelo.

Uno de los palomares principales que tiene
Rusia es el de Smolensko, creado en 1896 poi
una sociedad colombdfila, tributaria de la
Sociedad general de aclimatacién que presi-
de el gran dugue Sergio. En 1897, el estado
de aquélla era tan préspero que pudo cons-
truir por su cuenta, y en terrenos cedidos por
el emperador, un excelente palomar modelo,
con todos los refinamientos que aconseja la
ciencia.

Dicho palomar fué inaungurado en julio
proximo pasado, en presencia de los indi-
viduos de la Sociedad y bajo la presidencia
del teniente general Rebinder, comandante
del 13° cuerpo de ejército. El obispo de Smo-
lensko y de Dorogobouje, que bendijo el edi-
ficio y presencié el acto, pronuncié un discur-
so en que recordd los buenos servicios que
desde tiempo de Noé han prestado las palo-
mas con su admirable instinto de orienta-
cidn.

Actualmente la estacion de Smolensko se
comunica con varios puntos del pals y muy
en particular con los de la gran linea general
de vuelo Varsovia-Moscou.

CRONICA CIENTIFICA.

La velocidad como elemento de penetracién.~— Parn
ennegrecer la madern.—Las lineas de Litders.—De-
terminacién térmica de los esfuerzos en los meta-
les.—Lineas telograficas de la tierra.—Aplicacion
curiosa del transporte eléctrico de la potencia me-
canica. — Fendémenos eléctricos observados en el
Sahara,—Adelantos en el Japén. :

atrés, dxce con demasiada admirac¢ién una re-
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vista extranjera (The Enginecr), del siguien-
te. Haciendo experiencias sobre explosivos
en distintos medios, empleaba el capitan
Cooper Key una especie de cafién, que atra-
caba con tacos de arcilla cruda, gue tendrian
como 3 pulgadas de longitud, 2 escasas de
didmetro y pesarian 71/, onzas. Para evi-
tar y desviar el polvo y residuos de los dis-
paros, se habia colocado una pantalla de hie-
rro fundido, de 1 pulgada de espesor, 4 25 pies
de distancia y formando un 4ngulo de 45°
Después de tres o cuatro tiros, la plancha
quedd perforada por la arcilla.

Se comprende que la velocidad seria consi-
derable para, con tal inclinacién, hacer ese
trabajo; pero no debe chocar este hecho, pues
con masa bastante y velocidades que han de
elevarse al cuadrado, se alcanzan fuerzas vi-
vas suficientes para equivaler al doble de
aquél, por mucho que valga y por pequefia
que sea la masa que obra de conjunto: repare-
se si no en los efectos del rayo. Facil serd &
cualquiera hacer un céleulo sencillo, por una
parte del trabajo que representa la perfora-
cién del hierro, multiplicando la fuerza de
desgarramiento que en una materia determi-
nada exige para su taladro, por el camino re-
corrido, que con exageracion palpable puede
considerarse igual & la profundidad del mis-
mo en direccidon de su eje, y por otra el valor
de 1/y m v2 de la masa que choca, y se vera
en el caso presente, que bastara que v tenga
un valor de 600 4 700 metros por segundo
para obtener su equivalente, y sobrado en
tres 6 cuatro golpes 6 impactos consecutivos.
Cierto que hay mucho trabajo perdido en
otras deformaciones, elevacion de temperatu-
ra, sonido, vibraciones, etc., pero no tiene el
hecho nada de extraordinario.

£

En muchas ocasiones es conveniente cono-
cer algin medio con que ennegrecer de un
modo permanente la madera, y por si da buen
resultado el que apunta el British Journal of
Photography, le ponemos & continuacién, ya
que no es dificil de aplicar:

1.6 A 1000 partes de agua se agregan 75
de cloruro cliprico y 67 de clorato de sosa.

2. En otro recipiente, 4 1000 partes de
agua se afladen 150 de hidroclorato de ani-
lina.

Se pinta luego la madera con la mezcla nu-
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AN e
mero 1 v poco tiempo después con la niunc-
ro 2, gquitando mas tarde el polvo amarillo
que se forma, con un trapo de paiio humedo.
Esta operacion se repite todos los dias hasta
obtener el color apetecido, y entonces debe
frotarse la madera con vaselina 6 aceite de
linaza. Si se quiere obtener de primera inten-
-cién un buen color negro, basta emplear el
bicromato de potasa, en vez de la sal de sosa
que entra en la mezcla nam. 1.
Ed

Liiders fué el primero que llamé la aten-
cién sobre ciertas rayas ¢ estrias que aparecen
en algunos metales, y en el acero especial-
mente, cuando estin sometidos 4 esfuerzos
que alteran su forma de un modo perma-
nente. Este fendémeno ha sido después estu-
diado por otros ingenieros y metalurgistas,
sobre todo por el comandante Hartman en
Paris, que han llegado & conclusiones que
estin de acuerdo con las deducidas por otros,
como Mr. Charles FFremont.

Aunque no puede formularse ley alguna
precisa, puede asegurarse, segun Mr. Go-
demeux, que: primero, las lineas de Liiders
son debidas & deformaciones en la superficies
metdlicas, y han de servir probablemente
para el analisis de tales deformaciones; se-
gundo, se presentan rectas 6 curvas, segun
la naturaleza de las deformaciones, cortando-
se 4 dngulos variables, bifurcAndose 4 veces,
y de ordinario son oblicuas & la direccion de
los esfuerzos; tercero, no parecen ser idénti-
cas en las dos caras de la muestra ensayada;
cuarto, se presentan sobre todo en el acero,’
pero independientemente de la magnitud de
las piezas de ensayo; quinto, por tiltimo, no
se manifiestan cuando la plancha estd tala-
drada, y sobre todo si lo es 4 punzén 6 cor-
tada & tijera.

#
®

Segun Mr. Turner, hay posibilidad de ha-
llar la intensidad y caracter de los esfuerzos
gue sufren los metales midiendo el calor ga-
nado 6 perdido por los mismos cuando se les
somete 4 una carga determinada. E] autor ha
demostrado con ensayos recientes de exten-
sién y compresion, hechos en ejemplares de
acero dulce y medio, las fluctuaciones que
sufre la temperatura. Para medidas tan deli-
cadas ha empleado Mr. Turner la pila termo-
eléctrica de Molloni, y para registrarlas el
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galvandmetro de reflexién de Mr. Thomson,
instrumentos con los cuales, dice la revista
inglesa de que tomamos esta nota, ha podido
apreciar variaciones de /590 de grado.

Hé aqui, en resumen, las conclusiones de
Mr. Turner. El esfuerzo ‘puede medirse con
precision por el cambio de la condicién tér-
mica al aplicarse una carga, siempre que
aquél no pase de los 5 de los limites de elas-
ticidad comercial; la diferencia de dos esfuer-
zos de la misma especie puede hacerse mani-
fiesta con su aparato, aunque aquélla sea pe-
quefia. Para el acero medio hay un limite
térmico, por debajo del cual la pieza se en-
fria lentamente y de un modo regular 4 me-
dida que crece la fuerza de tensidn,y més
alla del cual el cambio es pequeilisimo hasta
tocar ese limite. Cuando éste se alcanza, el
calor se engendra tan rdpidamente queresul-
ta casi normal al eje de las abscisas la curva

_de calores y deformaciones.

£

El total desarrollo de las lineas telegraficas
de la tierra, sin contar con 180.440 millas que
cxisten de cable submarino, suma la respeta-
ble cifra de cerca de cinco millones de millas
(4.908.921), las cuales se hallan repartidas
como sigue en las diversas partes del mundo:

Europa tiene. . . 1.764.790
Asia. . ... ... 310.685
Africa. . . .. .. 99.419
Australia. . . .. 217.479
América.. . ... 2516.548

Total.. .. 4.908.921

Aungque el crecimiento es constante en Eu-
ropa, sin embargo, segin se ve en el cuadro
anterior, que tomamos de nn ntimero de no-
viembre del suplemento del Ssientific Ame-
rican, el desarrollo actual en América es casi
el doble del de aquélla.

#

En el condado de Kern se deseaba regar
muchos millones de hectéreas de un_terreno,
bajo el cual corrian aguas subterrdameas 4
profundidades que variaban entre 6 y 10 me-
tros. La elevacion de estas aguas por medio
de norias, bombas U otros aparatds hidrduli-
cos, resultaba muy costosa, y el no hallarse
ningtin rio en las inmediaciones de aquellos
terrenos imposibilitaba al parecer el riego de
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las tierras laborables, en condiciones econo-
micas que fueran aceptables.

Solamente 4 40 kilémetros de esos lugares
halldbase el rio Kern, cuyo escaso caudal no
consentia formar proyecto alguno para con-
ducir y aprovechar sus agunas con el objeto
antes indicado.

Pero si el candal de agnas del Kern es es-
caso, en cambio los desniveles de su curso
son muy grandes y podian proporcionar fi-
cilmente muchos millones de kilogrametros
por segundo. Utilizdronse éstos construyen-
do en Bakersfield una fibrica de electricidad,
movida por turbinas de una potencia de 2.500
caballos, que transportados por la corriente
eléctrica daban movimiento 4 electromoto-
res, que actuando sobre bombas extrafan
con profusién las aguas subterrdneas y las
vertian sobre las tiexras que se deseaba regar.

La electricidad juega en este transporte
anélogo papel al de los transformadores eléc-
tricos, puesto que da el medio de convertir la
corriente hidrdulica del rio, de pequeiio cau-
dal 6 intensidad, pero de gran desnivel 6 di-
ferencia de potenciales, en otra de poca pre-
sién y de gran caudal, que directamente se
aprovecha en el riego.

ES
#

El doctor-Joveau de Courmelles ha dado
cuenta en el Wiltimo congreso celebrado en
Saint-Etienne por la Assosiation frangaise
pour Vavancment des Scicnces, de un curioso
fenémeno eléctrico observado en el Saha-
ra cuando sopla con fuerza el abrasador si-
roco.

En esas circunstancics se percibe comun-
mente el olor caracteristico del ozono, y &
veces se presentan otras manifestaciones
eléctricas de considerable intensidad. Mien-
tras reinaba un violento siroco en agosto
de 1895, observé Mr. Wegler, entre Onargli
y Ghardaia, los hechos siguientes. Las peri-
llas de las sillas de-los dromedarios apare-
cian con efluvios azulados, muy anilogos &
la llama de aleohol; un bastén elevado en el
aire presentaba en su extremidad una luz
andloga 4 la anterior, cuya longitud dismi-
nula & medida gue se bajaba el bastén; en las
extremidades de los sables la llama era mis
larga y viva. Poco tiempo después de haber
visto estos fendmenos, retumbé un violento
trueno, que llamé extraordinariamente la
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atencién de Mr. Wegler, por ser poco fre-
cuente su producecién en esas regiones.
Atribliyense esas manifestaciones eléctri-
cas al rozamiento de la arena al ser arras-
trada por el viento, y el doctor Joveau de
Courmelles cree que los felices resultados ob-
tenidos en el Sanatorio de Biskra deben ex-
plicarse en gran parte por esos fenémenos de
electrizacién de que hemos dado cuenta.

®
# R

Nada de lo que en el Japén sucede, y menos
sus propios adelantos, debe pasar desaperci-
bido 4 las naciones que tengan posesiones
proximas. Aquella nacién va creciendo y ade-
lantando mucho; por consiguiente, cuando la
perfeccion vaya tocando al méaximo relativo
dentro de su pais, respecto al de las demds
naciones, es lo natural gue sus miras de en-
grandecimiento se dirijan al exterior.

Entre los muchos adelantos que va tenien-
do el Japén moderno, militar, industrial y
éientifico, estdn las comunicaciones de todo
género, y no sera la de menos importancia
para sus adelantos guerreros y comerciales
el canal que sé proyecta & fin de unir direc-
tamente el mar del Japén con el Pacifico.

Ese canal, dicen, principiard en Tauruga, en
¢l mar del Japoén, y terminard en la bahia de
de Kurawan, en el lago Biwako. De Kurawan
se enlazara con ol Usikawa, & cuya desembo-
cadura estd Osaka, en que se creara un puer-
to importante. El canal tendré sélo la anchu-
ra de 8,10, con la profundidad necesaria para
el paso de torpederos. Su primera parte, la
mads dificil, tiene solo 35 kildmetros y costa-
ra 8 millones de francos; la segunda, 4 pesar
de ser de 150 kilémetros, no costard més que
6 y medio millones.
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Almanaque Militar para 1898, por Mi-
GUEL MURo0z CUELLAR, ofivial 3.° del Cuerpo
de oficinas militarcs, Auxiliar de la Sesreta-
ria de la Junta Consultiva de Guerra.— Afio
V1I. — Madrid, Establecimienio tipogrdfico
de A. Avrial, San Bernardo, wim. 92.—1897.
—(Los pedidos al autor, Junta Consultiva.)
Este voltiimen, de Xvi1-256 péginas, contie-

ne ademés del Santoral, dias de gala, ete., un

bien entendido resumen de legislacién mili-

tar, que juzgamos de verdadera utilidad para
todos los oficiales del ejército.

Como prueba de nuestra afirmacién, ho
aqui un extracto del indice de las materias
que trata:

Ascensos. — Clasificaciones. — Instruceidn
militar.—Pases 4 otras armas.-——Recompen-
sas en paz y en guerra.— Revistas.—Sueldos,
pluses, indemnizaciones. -— Asignaciones. —
Deada.—Reenganches.— Voluntarios, — Des-
tinos civiles.—Reserva gratuita.—Hojas de
servicios y sus incidencias.—Casamientos.—
Pensiones.—Licencias.—Reemplazo.—Super-
numerarios.—Sorteos. — Alojamientos.— Ley
del timbre. — Asuntos que despacha la Sub-
secretaria y Secciones del Ministerio.— Divi-
sién territorial.—Depdsitos.—Zonas de re-
clutamiento.

Puede comprenderse, por lo tanto, que la
seleccién hecha por el autor de aquellos pa-
rrafos 6 parte de las disposiciones oficiales
que son de escaso interés, en nada afectan 4
la bondad del conjunto y que en cambio per-
miten condensar en poco espacio poreién de
disposiciones que es muy 1til tener reunidas.

Agréguense 4 esto las anotaciones y aclara-
ciones que el autor consigna en multitud de
notas, fruto de su constante trabajo y reco-
nocida competencia en estas materias, y se
vendré en conocimiento de lo practico que re-
sulta el libro, que recomendamos sin reserva
alguna 4 nuestros compafieros, en la seguri-
dad de que en él encontrarin resueltas las
dudas que puedan ofrecérseles en cualquiera
de los multiples asuntos de nuestra compli-
cada legislacion militar.
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rior.—Cronica extorior.—Bibliografin,




NUM. 1I. MEMORIAL DE INGENIEROS. 61
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De la intervencion do los sindicatos profesionales
en los pleitos entre patronos y obreros.—Instala-
cién de una turbina doble, de gran potencia, de eje
horizontal.—Nueva méguina para trenes expresos,
conipound, del London and North Western Railway.
—Vagones para la instruceion del personal de los
caminos de hierro.—Produccidén del cobre en 1896,
—Academia de Ciencias (13 diciembre de 1897).—Fa-
bricaciéon de ruedas de molino de esmeril.—Produec-
cidn del niquel en 1896,

L’Eclairage Electrigue.——4 diciembre:
Tranvias de Bruselas, de traccién eléetrica subte-
rranea.—Descargas eléctricas en los gases enrare-
cidos.—La telegrafia.—Vdltmetro electro-estatico
de Ayrton y Mather para bajas tensiones.—Instru-
mentos registradores Siemens y Halske.—Indica-
dor & distancia de campo rotatorio.—Determina-
cioén grafica de la pérdida de tension en los trans-
formadores que funcionan con cargas no inducti-
vas.—Sobre las ondas sccundarias de los dieléetri-
cos.—~Nuevo indicador de ondas eléctricas.—~Inves-
tigaciones acerca de la acciéon de las radiaciones
activas sobre la naturaleza de la descarga.—De la
accion de las diversas cargas eléctricas sobre la
propiedad de descarga del aire rontgenizado.—De
las acciones de ln electricidad sobre la propiedad
de descarga del aire rintgenizado.—Un medio de
obtener una velocidad angular constante; inte-
yruptor rapido para corrientes intensas.—HRegula-
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cién de los motores hidraulicos,—La transmisién
de fuerza por medio de la electricidad en las ex-
plotaciones hulleras.—El alumbrado eléctrico en
Paris. — Alumbrado eléctrico de los cuarteles.—
Mastic de caucho y de gutapercha. || 11 diciembre:
El horno eléctrico.—Sobre un nuevo sistema de
distribueion.—Instalacion de corrientes difésicas
del Laboratorio de la Escuela especial de Mons.—
Enddsmosis eléctrica.—Método Siemens Brothers
para el aislamiento por medio del papel de las
placas de palastro, que sirven para la construceion
de los aparatos eléctricos, — Nuevo motor para
tranvias de la General Electric Company.—Motores
asincrénicos.—Sociedad internacional de electri-
cistas. (Sesién del 1.0 de diciembre de 1897.)—So-
ciedad francesa de Fisica. (Sesion del 8 de diciem-
bre de 1897.)—Resultados de las mediciones eléc-
tricas efectuadas en el Observatorio Real geodink-
mico de Roceca di Papa.—De la impermeabilidad de
las cubiertas metalicas cerradas respecto & las on-
das eléctricas.—Sobre la resistencia eléctrica de las
disoluciones salinas en movimiento.—Revistade la
Sociedad Fisico-quimica rusa. —Estadistica de los
tranvias en América. [|18 diciembre: Sobre una
aplicaciéon de las imaginarias al calenlo de las co-
rrientes alternativas. — Investigaciones sobre la
propagacién de los rayos X.—Instalacién de co-
rrientes difasicas del Laboratorio de 1a Escuela
especial de Mons.—~Conmutador A. Muller y H. Tu-
der para la transformacion de corrientes continuas,
por medio de acumuladores.—Regulacion del cam-
po inductor en las generadoras trifisicas.~Pro-
yectos de caminos de hierro eléctricos para los al-
rededores de Filadelfia.—Sobre 1a conductibilidad
eléctrica de las substancias conductoras disconti-
nuas, & proposito de la telegrafia sin alambres.—
Algunos hechos nuevos observados en los tubos de
Crookes,—Teléfono diferencial para medir la resis-
tencia de un electrolito.—Observaciones sobre la
manéra de actuar de los alambres de Lecher.—
Propiedades magnéticas del acero dulce en un
campo constante, comparandas con las del hierro
dulce.—Medicién de una capacidad por medio de
la balanza.—Determinacion de los poderes indue-
tores de los sdélidos.—A propdsito de los instrumen-
tos registradores Siemens y Halske.— Oxidaciéon
del 4roe atmosférico por la chispa cldéctrica.—
Aplicacién de la electricidad al riego en Bakors-
field (California).—Las desgracias y la traccion
mecanica.—La polea de contacto y el arco.—Nueva
lampara de incandescencia.—Accidon del acido ni-
trico sobre el aluminio. || 25 diciembre: Congreso
de Saint-Etienne de la Asociacién francesa para el
progreso de las ciencias.—Alambrado eléctrico de
la ciudad de Rouen.—Instalacién de corrientes di-
tasicas del Laboratorio de la Escuela especial de
Mons.—Locomotora Patton.—La traccion eléctrica
en las grandes lineas de los caminos de hierro.—
El problema de la distribucion de la electricidad y
ol de C. Neumann.—Calor desarrollado en el hicrro
por histéresis.—A propésito del interruptor uni-
versal.-—A propdsito del indicador & distancia de
campo rotatorio.—Tranvias eléctricos de San Se-

"bastian.—Nuevo tranvia de polea de contacto sub-

terraneo de Washington. —Depdésitos galvanicos
sobre el aluminio,
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The Engineer.—5 noviembre:

Preparaciéon de los planos parlamentarios para vias
férreas.—Ciclos de las maquinas de gas y de petro6-
leo.—Nuevas reglas para determinar la presion de
trabajo en las calderas, segiin Lloid.—Purificacion
de bacterias en los productos de alcantarillado.—
Locomotora para el transporte de minerales en el
forrocarril Great Western.——Un motor de gas ace-
tileno.—Coche-salén americano.—Trabajos en el
puerto de Colombo.~—Institucién de Ingenieros ci-
viles.—Construccion de barcos é ingenieria naval
durante la era Victoria, on el TAmesis.—Trabajos
de Edisson para la extraccion de minerales.—Ma-
terias ferroviarias.—Exposicion Brewer.—Artille-
ria de montafa en Sempagha y Arhanga.—Calde-
ras de tubos de agua.—Aparato electrolitico de
Rhodin. || 12 noviembre: Preparaciéon do los pla-
nos parlamentarios para vias férreas. — Algunas
consideraciones sobre proyectos de alcantarillado
de una poblacién.—Ciclos de las maquinas de gas
y de petrdleo. —Maquinas-utiles automaticas en
Harford.— Briton, vapor-correo del Sur de Africa.
—I1 yate de vapor del embajador inglés en Cons-
tantinopla.—Excursion al monte Ural del Congre-
so geologico internacional.—Vias férreas en Cey-
lan.—Proteccion de los mandémetros de cristal.—
Filtro de escoria.—Mdaquina antoméatica para mar-
car, distribuir y registrar billetes de ferrocarril.—
Pedal de excéntrica motora para bicicletas.—Deta-
lles mecénicos de la traceion eléctrica.—Noticias
del Japon y de otros paises. || 19 noviembre: Pre-
paraciéon de los planos parlamentarios para viag
férrons.—~Armada rusa y turca.—Ciclos de las ma.
quinas de gns y de petréleo.—Ensayos de locomo-
toras inglesas.—Corazas de barco inglesas, france-
sas y alemanas.—Institucion de Ingenieros civiles;
canal navegable de Manchester.—La velocidad y
presion del viento y sus medidas.--Almacenes de
trigo on Manchester.—Velocidades en vias férreas.
—DProyectiles perforantes americanos.—Condicin-
nes parna la adquisicién de carriles do acero de los
tranvias de Kingston-upon-Hull.—Ensayos con la
locomotorn eléctrica Heilmann.—Puente levadizo
sobre el rio Murray en Swan Hill.—Carrnaje elec-
tro-movil.—Asociacion de maestros de via: algunag
notas sobre sus trabajos. || 26 noviembre: Regu-
ladores de méaquinas (I).—Ensayos con el barco
britanico Powerful.—Obras de irrigacién en Chipre.
—Puente de bascula sobre el rio Chicago.—Algunos
proyectos recientes de canales navegables.—Apara-
to director del carruaje automovil de Mr, Davis.—
E1 Pomone, crucero de 3.2 clase de Su Magestad bri-
tanica.—~Construccién de barcos é ingenieria naval
en el Thmesis durante la era Victoria.—Institu-
cion de los Ingenieros electricistas. -—-Planchas
«Cammells de blindaje, do 4 pulgadas de espesor.
~Xxhibicion Estanley en Islington.—~Construccién
de una presa en una explotacién minera.—Manejo
de locomotora.

Revue générale des cheming de fer.—

Noviembre:
Sobre ln supresion de la disminucién de velocidad

en algunas bifureaciones de la red de Orleans.—So-
bre el empleo de unn cajn intermedia para los ejes
acodados de muifiones exteriores 4 las ruedas.—Un
sistema de barilla de detencién paralas cortinillas

de resorte de los carruajes.-—Perfeccionamientos
recientes en las locomotoras americanas.—Esta-
distica, necrologin y crénica.

/&RTI’CULOS INTERESANTES
DE OTRAS PUBLICACIONES.

Scientific American.—6 noviembre 1897:
Comparacién entre las naves espaiiolas y las de
los Estados Unidos.—Una excursién a través de
una gran factoria de bicicletas.—Renovacidén rapi-
da de un puente.—Sostén plegable, sistema Alling,
para casos de incendios.—Carruaje con troley parn
caminos ordinarios.—Fundicion de bronces artisti-
¢08,—Un monon-carril para montaiia, por medio de
globos. || SUPLEMENTO DEL 8 DE NOVIEMBRE: Distur-
bios en la frontern Este de la India.—Un viaje
de dos semanas; arrastre por perros.—La gruta de
La Balme. — El ferrocarril trans-siberiano.—In-
fluencia contra las guerras por el terror de las ar-
mas modernas.—Adoracion de meteoritos,—Nue-
vos motores de gasolina. — El1 Foto-teodolito de
Mr. Bridges-Lee. || 13 noviembre: Séptimo Con-
greso geoldgico internacional. — Excursién del
Chucaso. — Taladro perfeccionado. — LAmparn de
acetileno para bicicletas.—Cnja ¢condmica de fuo-
gos para estufas y hogares.—Terraplenes que se
corren en las lineas de las méargenes del rio Hud-
son.—El tltimo barco de rodillo de Mr. Knapp.—
Otra vez el «movimiento continuos.—La industria
de los tubos de acero.—~Descubrimientos arqueols-
gicos en el Norte de Africa. || SUPLEMENTO DEL 18
DE NoVIEMBRE: Confeccién de utensilios prehistd-
ricos de piedra.—El bosque do Alaska.—Monumen-
tos en Magdeburgo y Coblenza al emperador Gui-
1lermo. — Tratamiento por concentracién de los
minerales pobres.—Una bomba para grandes pro-
fundidades.—Simones eléctricos en Londres.—In-
dice de refraccion y poder reflector del agua y del
aleohiol, respecto & las ondas cldctricas.—Aparatos
para filtrar y esterilizar el agua. || 20 noviembre:
Truck perfececionado.—Camara fotografica gencilla.
— Manejo del acopio de grano en el puerto de
Nueva York.—Gran conjunto de disposiciones para
el aprovechamiento de energia eléctrica en Rein-
felden, sobre el Rhin.—Locomotora de fuerza y do
montafia para el ferrocarril central de Méjico. ||
SUPLEMENTO DEL 20 DE NOVIEMBRE: El mejor y mas
rapido vapor de ruedas de la Grran Bretaiia (Empress
Queen).—Transmision por medio de cuerdas.— Valor
de la maguinaria como palanca industrial.—Sobre
la piedra pémez.~Leccién de indostén & la empe-
ratriz por Muushi-Hafer-Abdul-Karim.—El fond-
grafo Lloret.—Aplicacion de la electricidad & las
vias servidas por vapor. [| 27 noviembre: Agran-
damiento de un barco de vapor del rio Hudson,—
Mechero de gas perfeccionado.—Compuertas auto-
méticas perfeccionadas. — Apertura de pozos de
potréleo en las orillas del mar.—Coche antomdé-
vil para el ferrocarril de New England.—Sistema
de construccién de prisiones de corredor central y
celdas de accro (Buffalo). || SUPLEMENTO DEL 27 DE
NOVIEMBRE: El vapor de ruedas de Mr. Bazin.—
Compuertas pneumaticas para canales.—Calderas
de vapor de Mr. Laval.—Una maquina de 100 tone-
ladas para ensanyar materiales.—Locomotora Ha-



VAN AN

64

gans de ruedas acopladas.—Sistema de transporte
eléctrico del «Fairmount Parks (Filadelfia).—As-

pecto del Argon en los tubos de rayos X.—Bombas"

de mercurio.—Unificacién del tiempo.

The Engineering Record.—20 noviem-

bre:

Métodos de trabajo y disposiciones especiales en el
canal de saneamiento de Chicago.—Fundaciones
del nuevo puente sobre el «East River».—Conduc-
cién de aguas para pequeiias poblaciones.—Cons-
truccion de un Banco y depésitos de seguridad.—
Detalles mecanicos del hotel «Touraines, en Bos-
ton.—27 noviembre: Pintura de puentes por co-
rriente de aire.—~Métodos de trabajo y disposiciones
especiales en el canal de saneamiento de Chicago.
—Proyectos de puentes movibles.—Ingenieria sa-
nitaria en Europa.—Carcel del Condado de Foul-
ton (Georgia).—¢Pueden ejecutarse construcciones
& prueba de incendios?— Calefaccion por medio del
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batallones del ejército francés.—Los Estados Uni-
dos de América del Norte.—El 17.° cuerpo de ejér-
cito francés en Loigny. || 18 diciembre: Trabajos
de invierno y verano.—Rusia y el supuesto testa-
mento de Pedro el Grande. || 22 diciembre: Algo
mas sobre las cartas de Plinzner.—Rusia y el su-
puesto testamento de Pedro el Grande. (Conclu-
516n.)—29 diciembre: Nuestra marina de guerw,
~Una opinion sobre las grandes maniobras italia-

nas de 1897.

ASOGIAGION FILANTROPIGA DE INGENIEROS.

Estado de los fondos de la Asociacion Fi-
lantropica del Cuerpo de Ingenicros en

fin del 4.° trimestre de 1897

agua caliente, de un edificio en Danbury (Connecti- CARGO. Pesotas.
cut).—Tuberias auxiliares de agua caliente en una
residencia de Nueva York. || 4 diciembre: Crema- | Existencia en fin de septiembre. . 10.278,95
¢ién de inmundicias y restos animales. -Coloca- | Recaudado en el 4.° trimestre:
0i6n de la cafieria principal de conduccién de aguas | Lenientes generales, 34 15.. . . . . 45,00
en Baltimore.—La cArcel del Condado de Foulton | Generales de divisién, 47 4 10.. . . 470,00
(Geeorgin).—Gonjunto dedisposiciones dealumbrado | Generales de brigada, 94 4 6,50. . . 611,00
y calefaccién en Columbus (0.)[|11 diciembre: | Coroneles, 208 45,25, .. ... ... 109200
El nuevo edificio para la Sociedad americana de | Tenientes coroneles, 165 4 4.. . . . 660,00
Ingenieros civiles.—Puente de via publica de 80 | Comandantes, 2156 4 3,75. . . . . .. 806,25
pies de lnz.—Un interesante modelo de puente.— | Capitanes, 520 4225... .. ..... L18125
Influencia del agua del mar en los morteros.—Con- | Tenientes, 1854 1,75, . . ... ... 823,75
duccién de aguas & Nueva Cincinnati (0.)—Cimen- | Cuota de entrada del teniente co-
taciones en consola para pequeiios edificios.—Aire ronel ). Julio Bailo. . . .. ... 200,00
puro en una central de teléfonos. . . 1= nana or
United Service Gazette.—6 noviembre: Suma el cargo. . . . . 15.668,20
La escuadra japonesa.—La alternativa para el ser- DATA.
vicio forzoso. || 13 noviembre: Noticias de Al- X L,
dershot.—Defensa del lago de Canadé.—Caiiones | LOr la cuota funeraria del capitin
marinos de tiro rapido.—Las tripulaciones de nues- D. Jl_m'n C"l'lvo'_' Cee e e e 2.000,00
tras flotas.—Despachos de Malakan y Swat.~Maxi- | Lor la l’d- del. t;,emeut;e coronel don
ma de Washington olvidada (I).— Reforma del Eva'rbeO Ll.evapa.. Cem e e e 2.000,00
ejército.—Una nueva lampara portitil para pes- Por la id. del teniente coronel don
quisas en campaiia. || 20 noviembre: Elementos Manuel Campos.. . . .. ... 200000
de éxito en la guerra.—Alzamientos en la frontera Por recibos devueltos, que ﬁ(rlua.n
india.—Noticias de Aldershot.— Evolucién en el en la cuenta del car ZO0.. v e 13,00
armamento de barcos.—Juegos de la guerra, de Por 6000 recibos y 1000 11“91"3503 -
guarnicién y distrito.—Libros de combate.—Servi- para la cobranza. . ... .. 19,00
cio militar obligatorio 6 voluntario.—Maxima de Gratificacion de escribiente, de’ oc-
Washington olvidada (IT). || 27 noviembre: Pro- tubre, noviembre y diciembre. . 135,00
greso de la defensa en Australia.—Alzamientos en Sellos moviles. . . . . .. .o vu 0,30
la frontera india.—Las escuadras francesa y ale- Suma la data.. . . . . 6.2‘27,30
mana.—El alimento de marineros y gente de mar. ————
~—Maxima de Washington olvidada (III). RESUMEN.
X o i
Deutsche Heeres Zeitung.—1.° diciem- Suma ol cargo. . .« . . . . . 15.668,20

bre:

Proyecto de una loy sobre la armada alemana,—
El emperador Guillermo I. || 4 diciembre: Ense-
fanza del tiro para la infanteria. || 8 diciembre:
Enseilanza del tiro para la infanteria. (Conclusion,)
—Las tropas de ingenieros en Francia.—Obras mi-
litares de Moltke.—El 17.° cuerpo de ejéreito fran-
cés en Loigny.||11 diciembre: La movilizacion
en'las ultimas grandes maniobras de Italia,—Sobre
fotografin.—Experiencias de tiro contra corazas en
Francia, Rusia é Italia.—El 17.° cuerpo de gjéreito
francés en Loigny. |15 diciembre: Los cuartos

Suma la data.. . ... ... 6.227,30
Existencia que tiene hoy dia de la

fecha el fondo de la Asociacién.  9.440,90

Madrid, 31 de diciembre de 1897.—El te-
niente c01onel tesorero, NICOLAS DE UGAR-
1B.~—V.0 B.2—T] general presidente, CERERO.

MADRID: Imprenta del MEMORIAL DE INGENIEROS,
M DCCC XC VIIIL.




CUERPO DE INGENIEROS DEL EJERCITO.

NOVEDADES ocurridas en el personal del Cuerpo, desde el 31 de diciembre de

1897 al 31 de enero de 1898.

Empleos
en el

Cuerpo. Nombres, motivos y fechas.

Empleos
en el

Cuerpo. Nombres, motivos y fechas.

Ascensos.
A teniente coronel.

Ce D.Ramén Alaro y Zarabozo, con la
efectividad de 4 de diciembre de
1897.—R. O. 15 enero.

A comandantes.

C.»  D. Antonio Gémez y Cruells, con la
efectividad de 4 de diciembre de
1897, continuando en el distrito de
Filipinas.—R. O. 15 enero.

Cr  D. Pascual Fernandez Aceituno y
Gastero, con la efectividad de 4 de
diciembre de 1897.—1d.

A capitdn,

Ler T2 D. José Méndez y Ferndndez, con la
efectividad de 4 de diciembre de
1897.—R. O. 15 enero.

Entrada en nitmero.

Cr  D. Miguel Enrile y Garcia, entra en
numero en la escala de su clase
para ser colocado.—R. O. 15 enervo.

Cruces.

C.»  D. Epifanio Barco y Pons, la cruz
de 1.* clase de Maria Cristina, en
recompensa & las acciones y he-
chos de armas 4 que ha asistido
en la actual campaifia hasta el 30
de julio de 1897.—R. O. 3 enero.

C! Sr. D. Julidn Chacel y Garcia, la
cruz de 8.% clase del Mérito Mili-
tar, con distintivo rojo, en recom-
pensa 4 los servicios que ha pres-
tado, y hechos de armas 4 que ha
asistido en la actual campaiia has-
ta el 30 de septiembre de 1897.—
R. O. 7 enero.

C.!  Sr.D. José Sudrez do.la Vega y La-
mas, la cruz de 3.% clase del Mérito

€ Militar, con distintivo blanco, pen-
sionada. con el 10 por 100 del suel-
do de su actual empleo, hasta el
ascenso al inmediato, como pre-
mio por la Memoria titulada Los
globos en le guerra.—Id.

C.»  D. Francisco Rojas y Rubio, la cruz
de 1. clase del Merito Militar, con
distintivo blanco, pensionada con
el 10 por 100 del sueldo de su ac-
tual empleo, hasta el ascenso al
inmediafo, por id. id.—Id.

C»  D. Juan Tején y Marin, la cruz de
1% clase de Maria Cristina, en
permuta del empleo de comandan-
te %ue obtuvo por Real orden de
15 de septiembre de 1897.—R. O. 8
enero.

Ler T, D. Justino Aleman y Baez, la cruz
de 1.2 clase del Mérito Militar, con
distintivo rojo, en recompensa 4
sus servicios en las operaciones
practicadas sobre el Cabo de San
Antonio, durante los dias del 16 af
27 de mayo de 1897.—R. O. 11
enero.

C.2 D. Antonio Gémez y Cruells, la cruz
de 2. clase del Mérito Militar, con
distintivo rojo, en recompensa 4
sus servicios en las operaciones y
escaramuzas sostenidas contra el
enemigo en la isla de Mindanao,
desde 1.° de enero 4 fin de junio
de 1897.—1Id.

C» D. Luis Gonzalez Estéfani, la cruz
de 1.% clase del Mérito Militar, con
distintive rojo, en recompensa 4
sus servicios en las acciones y he-
chos de armas 4 que ha asistido en
la actual campaiia hasta el 30 de
septiembre de 1897.—R. 0. 14
enero.

C»  D. Salomén Jiménez y Cadenas, la
cruz de 1.* clase del Mérito Mili-
tar, con distintivo rojo, pensiona-
da, en recompensa 4 sus servicios
en las acciones y hechos do armas
4 que ha asistido en la actual cam-
paﬁda hasta el 30 de julio de 1897.

1erT.e D. Laureano Macié y Valcarcel, la
cruz de 1.% clase de Maria Cristi-
na, en permuta del empleo de ca-
pitin que obtuvo por Real orden
de 6 de octubre de 1897.—R. O. 15
enero.

C.»  D. Arturo Escério y Herrera-Davila,
la cruz de 1.* clase de Marfa Cris-
tina, en permuta del empleo de
comandante que obtuvo por Real
01'(11311 de 29 de septiembre de 1897,

1T D, Francisco Lozano y Gorriti, la
cruz de 1.% clase del Mérito Mili-
tar, con distintivo rojo, pensiona-
da, en recompensa & sus servicios
en los combates sostenidcs con los



Empleos
en el

Cuerpo. Nombres, motivos y fechas.

_ Cuerpo.

Empleos

en el "Nombres, motivos y fechas.

insurrectos en la provincia de Pi-
nar del Rio, formando ‘parte de la
columna del general Suirez Inclan
durante el mes de marzo de 1897.
—R. O. 19 enero. o
1erT.c D. Miguel Manella y Corrales, la
cruz de 1.* clase de Maria- Cristi-
na, cen permuta del empleo de ca-
pitdn que obtuvo por Real orden
de 11 de diciembre de 1897.—R. O.

) 20 enero.

_1.er 7.2 D. José Galvin y Balaguer, la cruz
de 1.% clase de Marvia Cristina, en
permuta del empleo de capitén que
obtuvo por Real orden de 11 de
diciembre de 1897.—Id.

€l  Sr. D. Eusebio Lizaso vy Azcérate, la
placa de la Real y Militar Orden
de San Hermenegildo, con la anti-
giiedad de 31 de agosto de 1897.
—Id.

D. Manuel Cano y Ledn, la placa de
la Real y Militar Orden de San
Hermonegildo, con la antigiiedad
de 17 de junio de 1897.—R. O. 26
enoro.

D. Rafael Aguirre y Cavieces, la
cruz de la Real y Militar Orden de
San Hermenegildo, con la antigiie-
dad de 9 de noviemhre de 1889.

. —Id. .

C.!' Sr.D. Pedro Martinez y Gordén, la
placa de la Real y Militar Orden
de San Hermenegildo, con la anti-
giiedad de 10 de agosto de 1886.
—Id.

"T. C.

T. C.

Indemnizasion.

. ¢ D. Dionisio Delgado y Dominguez,
la indemnizaciéon de 25 pesetas
diarias desde el 23 de mayo & 1.°

- de junio (ltimos, ambos inclusive,
por la comisidn para el exdmen del
replanteo de la carretera de Val-
verde del Fresno & Herréds, en la
provincia de Céceres.-—R. 0. 7
enero. -

Suceldos y gratificaciones.

C»  D. Antonio Rocha y Pereira, abono
del sueldo del empleo superior in-
mediato, desde 1.° de diciembre de

. 1897.—R. O. 17 enero.

. ¢ D.Mariano Vallhonrat y Casals, abo-
no de la gratificaciéon correspon-
diente 4 los 12 afios de ofectividad
que cuenta en su empleo, desde 1.°

.o del presente mes.—R. O. 24 enero.

.-G D..José de Soroa y Fernandez, id. id.

—Id. -

D. Adolfo del Valle y Pérez, id. id.

—Id. -

oA

Regresado de Ultramar.

C.»  D. Agustin Scandslla y Beretta, se le
concedse el regreso 4 la Peninsula
siendo baja en el distrito de Cuba
y altaen la Peninsula, con arreglo

_& la Real orden de 25 de mayo_de
1897.—R. 0. 21 enero.

Destinos.

. C» D.Joaquin Velarde y Arrieta, 4 la

compaiifa de Ferrocarriles desti-
nada al distrito de Cuba, por ha-
berle correspondido en sorteo.—
R. O. 15 enero.

1o T.® D. Enrique Canovas y Lacruz, id. id.
por id.—Id.

C»  D. Mariano EscArriga y Galindo, #
la L% compaiiia del regimiento de
Pontoneros, al distrito'de Cuba,
por haberle correspondido en sor-
teo.—Id. -

1.er T.¢ D. José Estéban y Clavillar, id. id.
por id.—Id. )

C» D. José Aguilera y Merlo, 4 Ia 2.2
compaiiia del régimiento de Pon-
torieros, al distrito de Cuba, por id.

lerTee D. Josg’ig‘ajardo y Verdejo, id. id. por

. id.—Id. e

C.e - D. Julio Cervera y Baviera, 4 ayu-
dante de campo del capitin gene-
ral de Puerto Rico D. Manuel Ma-
clas ¥ Casado.—R. O. 17 enero.

C!. Si. D. Francisco Castro y Ponte, %
la Comandancia de Coruiia.—R. O.
25 enero.

C.!  Sr.D: José Sudrez de la Vega y La-
mas, 4 la Comandancia de?Ba.dajoz,
continuando en la comisién que

_ desempeiia en esta corte.—Id.

T. C. D. Ramoén Alfaro y Zarabozo, 4 la
secrotaria de la Comandancia Ge-
neral de Ingenieros del 4.° Cuerpo
de ejercito.—Id. :

- Cc  D.Pascual Fernindez -Aceytuno, &
la Comandancia de Ciudad-Rodri-
go—1d. .

C.c- D.Juan Tején y Marin, 4 la Coman-

L dancia de Cordoba.—Id.
Cr D. Alfonso Garcia y Roure, 4 la
. compaiiia de. Obreros.—R. O. 25

: enero.

-~ C™ D. José Méndez y Ferndndez, al ba-

. . tallén de Ferrocarriles.—Id.

Cr  D. Mignel Enrile y Garcia, & la Co-

- mandancia de' Santofia y en comi-
sién en la. Comandancia general
.de Ingenieros del .l1.* Cuerpo de
gjéreito.—Id. ’

C.»  D. Cesareo Tiestos y Clemente, al

. regimiento de Pontoneros.—Id.



Enmplcos
en el

Cuerpo Nombres, motives y fechas.

Empleos
en el

Cuerpo Nombres, motivos y fechas.

C.r  D. Cérlos Masquelet y Lacaci, al re-
gimiento de Pontoneros.—R. 0.25
enero.

Ler T2 D, Emilio Civeira y Ramén; al regi-
miento de Pontoneros.—Id.

C»  D. Casimiro Gonzalez é Izquierdo, &
profesor del Colegio preparatorio
militar de Trujillo. —R. 0. 27
enero.

Comisiones.

Cr D. José Hernindez y Cogollos, se
dispone continilie desempeiiando la
comision del servicio que le fué
conferida por Real orden de 31 de
julio de 1897, para los estudios de
defensa de la plaza de las Palmas.
~—R. O. 11 enero.

1 T.e D. Eduardo Farinds y de Rosa, id.
id.—Id.

Licensia.

1.er T.¢ D. Felipe Martinez y Romero, cuatro
meses por enfermo para la Penin-
sula y una vez terminada dicha li-
cencia, serd baja en el distrito de
Cuba y alta en la Peninsula, que-
dando sujeto & lo preceptuado en
los articulos 5.° y 4.° de la Real
orden de 27 de julio de 1896.—R. O.

7 enero.

EMPLEADOS.
Ascensos.

M. O. D. Gabriel Bell y Reyes, ascenso al
sueldo de 2000 pesetas anuales.—
R. 0. 11 enero.

M. O. D. Gorgonio Uriarte y Castillo, id.
id.—Id.

Esc.® D. Antonio Navarrete y Michelena,
la segunda gratificacion de 250 pe-
setas anuales.—R. O. 81 enero.

Esc.® D. Miguel Zayas y Vazquez, id. id.

Baja.

0.1C.r1.2 D. Vicente Doiiate : Barbérém, obtu-
vo su retiro para Valencia.—R. O.
26 enero.

Cruces.

0.!C.'3.* D. Leandro Romero y Godina, se le
concede la permuta de tres eruces
de plata del Mérito Militar, con
distintivo rojo,y otras dos iguales,
y distintivo blanco, por otras de
1.2 clase de la referida orden y dis-
tintivo.—R. O. 18 enero.

Aptos para el assenso.

Por Real orden de 4 de enero de 1893, se declaran aptos |
L P
para el ascenso & los veintitres oficiales celadores
de fortificacién, qua se expresan & continuacion:

Oficiales Celadores Qe 2.t ¢lase.

D. Gregorio Carracado y Vizquez.
Lticas Nistal y Pérez.
Emilio Cabezas y Baiios.
Manuel Gomez y Ubed.
Salvador Requejo y Diz.
Manuel Garcia y Pérez.
Cosme Gomez y Garefa.
Cipriano Rioja’y Miguel.
Tomdas Flévez y Flérez.
Joaquin Rodriguez y Diaz.
Oficiales Celadores de 3.t clase.

D. Pedro Péjaro y Quinta.
Teodoro Monge y Nieto.
Céarlos Maroto y Sanchez.
Emilio Gutiérrez y Mediano,
Joaquin Castillén y Sopena.
Juan Portugal y Ortigilela.
José Saltd y Casanovas.
Démaso Ibailez y Alénso.
Bernardo Sinz y Azira.
Dionisio Isla y Muiiéz.
Modesto Guallart y Cénsul.
Cristébal Fernindez y Fernandez.
Valentin Negrete y Encabo.

—

Relacion del aumento de la Biblioteca del Museo de Ingenieros.

OBRAS COMPRADAS.

Adhémar: Traité de géométrie descriptive.
—2 vols.

Demoulin: Traité pratique de la machine
locomotive.—4 vols.

Moreau: Traité des chemins de fer, tomos
8.0 y 4.°—2 vols.

Memorias del Instituto Geogrifico y Estadis-
tico, tomo 10.—1 vol.

Cinco hojas del Mapa geoldgico de Espaiia.
Roger-Milés: Les styles de avchitecture et
décoration.—1 vol. ’

OBRAS REGALADAS.

Banus: Teoria de los explosivos.—Por el au-
tor.—1 vol.

Bants: Formas de la energia.—Por el autor.
1 vol.








