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EL TUNEL DEBAJO DEL RIO HUDSON

(NEW-YORK}. -

A ciudad de New-York se halla en la pequefia isla
Manhattan, situada al fondo de la gran bahia de New-
York y separada del continente y de la is!a Larga por
Ios rios Hudson y del Este, que en su parte superior se !mllan
unidos por el rio Harlem y el arroyo Spuyter'x Duyvil, los
cuales forman el limite Norte de la isla. Los rios Hudson y
del Este son navegables y en ellos se hallan todos los muelles
de la ciudad; estas especiales circunstancias dan 4 New-.York
grandes facilidades para el trafico, puesto que le proporcionan
una extensa linea de muelles, colocados en muy conveniente
paraje, toda vez que estin inmediatos 4 las casas de la pobla-
cion; pero’ al mismao tienpo quie estos dos:Tios son vias de co-
municacion, y por lo tanto fuentes de riqueza, son tambien
poderosos obstaculos para la comunicacion terrestre con el
resto del Estado, pues para llegar 4 todas las estaciones de
los ferro-carriles, con la sola excepcion de la estacion central,
que sirve de partida 4 las pocas lineas que alcanzan el coqti-
nente por medio de puentes sobre el Harlem, se hace preciso
atravesar antes uno de los dos rios mencionados.

La mayor parte de las estaciones de los ferro-carriles que
parten de New-York se hallan establecidas en el otro lafio del
Hudson, en la ciudad de New-Jersey, y numerosos y bler} or-
ganizados botes de vapor trasportan constantemente pasajeros
y mercancias de una 4 otra orilla; pero 4 pesar de todos los
adelantos introducidos en esta clase de botes, siempre la pér-
dida de tiempo y de trabajo en las cargas y descargas es consi-
derable, sin contar que con frecuenc.m la misma abundancia
de botes y de otra clase de embarcaciones es un e:storbo més
para el ripido paso, y que las neblinas en tod? tiempo ¥ los
hielos en invierno, llegan 4 veces 4 interrumpir la via, 6 por
lo ménos 4 hacerla dificil. Con decir que se calcula que to-
dos los dias llegan 4 New-Jersey unos 200 trenes, se compren-
ders el movimiento que esto supone 4 través del Hudson.

Entre New-York y Brooklyn (separadas por el rio del Este)
existia hasta hace pocos meses el mismo estado de cosas, pero
la inauguracion del gran puente colgante ha venido 4 ponerle
fin, estableciendo una comunicacion permanente entre ambas
orillas, sin estorbar la navegacion en el rio. Este notable puen-
te salva sin apoyo intermedio la distancia de 486 metros {se-
paracion de las dos torres en el tramo central), sosteniendo.el
tablero 4 mas de 41 metros sobre el nivel de las aguas del rio.
El coste de esta obra ha sido de mas de 77.500.000 pesetas; su

total longitud (dividida en tres tramos) es de 1.828 metros; su
anchura de 24 metros, dividida en cinco partes, la central pa-
ra gente 4 pié, las dos inmediatas para vias férreas y las exte-
riores para carruajes; y por ultimo, la carga permanente del
tramo central es de 6.740 toneladas, y la m4xima accidental se
calcula en 1.380, cuando las cinco divisiones del puente se
hallen completamente llenas.

Pero el establecimiento de un gran puente colgante, que
sobre el rio del Este ha sido posible despues de trece afios de
empezado el trabajo, no se ha considerado conveniente sobre
el rio Hudson, cuya anchura y profundidad son incompara-
blemente mayores, y cuyas particulares condiciones acaso hu-
bieran hecho del todo imposible semejante obra. Desechada la
idea del puente, sélo un tinel podia ofrecer la solucion bus-
cada, y hace nueve afos se proyecté una obra de esta especie,
empezindose desde luego los trabajos, pero suspendiéndose al
poco tiempo por causas agenas 4 la cuestion técnica. Despues
de varias alternativas, en la actualidad las obras estdn en toda
su desarrollo.

El proyecto de tiinel consta de tres partes: primera,de un ra-
mal 6 rampa de bajada en New-Jersey, que partiendo del cru-
ce de Jersey-Avenue con Ia calle 15.%, se dirige al rio casi nor-
mal & su curso; este ramal deberd estar revestido en toda su
longitud con muros y béveda de ladrillo, y ofrecer espacio su-
ficiente para doble via, para lo cual la anchura del tanel sera de
7,90 y su altura de 7™,30; segunda, del tanel debajo del rio,
que tendra unalongitud de 1.676™,40, constando de dos ttneles
independientes, colocados uno al lado de otro y con una sola
via en cada uno; la seccion interior de cada tunel ser4 de 5®,50

.de alto por 4™,87 de ancho, y sus revestimientos constarin de

una capa exterior de palastro de o™,006 de grueso, formada de
pequefias planchas unidas unas 4 otras, de modo que el total
venga 4 formar un tubo cilindrico de seccion eliptica, dentro
del cual, y formando otro cilindro inferior y concéntrico, ir4
el revestimiento de ladrillo, de 1™,20 de grueso, construido
como una béveda anular para que pueda resistir la presion ex-
terior en todos sentidos; y tercera, de una rampa de acceso en
New-York, en anédlogas condiciones 4 la de New-Jersey, pero
cuya direccion parece que todavia no esti determinada. La to-
tal longitud del tdnel serd de unos 3.200 metros.

Desde luego se comprende que la parte verdaderamente
interesante de la obra es la segunda, pues los dos ramales de
bajada, en Wltimo resultado son dos téneles ordinarios, y mu-
cha parte de ellos es de suponer que se construya abriendo
primero la zanja y volteando luego la béveda & cielo descu-
bierto. :

La obra se empez6 por la orilla de New-Jersey, cavando un
pozo de 9,14 de didmetro por 18™,00 de profundidad, 4 unos 3o
metros de la orilla del rio; el fondo del pozo se halla 4 la pro-
fundidad que debe tener el tiinel en aquel paraje. Este pozo est4
convenientemente revestido de ladrillo, y de €l parte, 4 unos
9 metros de profundidad, un ramal con una fuerte pendiente
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en direccion al rio, por cuyo ramal empezaron las obras del
tanel propiamente dicho. El objeto de hacer partir este ramal
de un punto medio del pozo y no de su fondo, como pudiera
parecer natural, fué el de poder utilizar su mitad inferior, para
echar en ella la arena y fango procedentes de la excavacion.
Dicha mitad inferior, asi como el ramal que d4 entrada
al tdnel en construccion, se hallan incomunicados de la
atmésfera exterior y en comunicacion con potentes inyecta-
dores de aire que sostienen constantemente una presion de 20
4 24 libras por pulgada cuadrada {unas 1} atmésferas), gracias
4 la cual se contienen las filtraciones. En un principio, en la
orilla de New-Jersey, se encontré un terreno consistente for-
mado por una mezcla de arcilla azulada y arena, que permi-
tié atacar la cabeza del tinel sin mds precaucion que contra-
restar las filtraciones por medio de la presion interior del aire
comprimido. Entonces el trabajo de excavacion del tinel avan-
zaba de la manera indicada en la figura 1.*: los trabajadores de

| Fig. 1.
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4 Jos que estaban en cabeza excavaban el terreno por escalo-
nes 4 medida que avanzaba el trabajo, y completaban los ani-
llos del revestimiento, colocando nuevas planchas conforme
lo permitia la excavacion. Generalmente habia cuatro anillos,
construyéndose en la forma indicada (4, B, C y D, figura 1.%)

A poca distancia del altimo anillo de palastro terminado
seguian los albaniles construyendo el revestimiento de ladrillo
de que hemos hablado, y que en la figura citada estd marcado
con la letra EE,

Mientras la calidad del terreno fué de tal naturaleza que
permiti6 seguir este procedimiento sin oponer 4 las filtracio-
nes, que naturalmente se encontraban en los escalones de la
cabeza del tinel, mas resistencia’que la presion interior, el tra-
bajo siguié de la manera indicada, pero en la orilla de New-
York se encontré un terreno de arena con tan abundantes
filtraciones, que hizo imposible el seguir con el mismo sis-
tema.

En la figura 2.* est4 indicado el método adoptado
Ultimamente para la prosecucion de la obra en esta
parte. En la cabeza del tinel se coloca un tabique for-
mado de planchas de palastro, y que naturalmente tie-
ne la misma figura que la seccion trasversal del tinel;
para avanzar la excavacion se levantan algunas de las

=+ planchas superiores del tabique y se excava hasta que
- logran colocarse algunas de las planchas de la parte
Wy~  superior de los anillos sucesivos; entonces vuelven 4
colocarse las planchas superiores del tabique en la

’\'  parte masavanzada de la excavacion, de manera que
>  paulatinamente todas las planchas van trasladén-
N dose de la posicion A4 4 la BB, y 4 medida que se v4

/1~ desalojando la tierra se colocan nuevas planchas en los

anillos del revestimiento que, como se vé por este mé-
todo, una vez colocadas sus planchas superiores, avan-
zan al mismo tiempo. Despues de desalojado el espa-
cio A4 BB, los albaiiles colocan el revestimiento de
ladrillo antes de remover el tabique de cabeza para
avanzar otra seccion. En la figura estd representado el
trabajo de uno de estos tramos 4 medio ejecutar, El
tabique de cabeza y las planchas de los anillos, hasta
que forman el tubo completo, tienen que estar fuerte-
mente apuntalados para resistir la presion de la arena
y agua inmediata al tGnel.

El adelanto de la obra es por término medio de
unos 3 6 4 piés ingleses al dia.

En este segundo método la parte que requiere més
cuidado es la colocacion de las planchas superiores de
los anillos del revestimiento, pues durante esta opera-
cion las filtraciones del rio son abundantes, por cuyo
motivo, hasta que estd colocado el techo y las prime-
ras planchas del nuevo tabique de cabeza, la excava-
cion se reduce 4 lo m4s indispensable para la coloca-
cion de las nuevas planchas. Una vez terminada esta

N parte, el resto de la excavacion es relativameate f4cil,

pues la tierra que se ataca se halla en cierto modo pro-
tegida de las filtraciones del rio por la parte de reves-
timiento ya construida.

La presion interior estd alimentada por dos com-
presores simples y un doble compresor. ‘

La comunicacion entre la atmésfera y el tinel (con
1a mitad inferior del pozo), se hace 4 través de una c4-
mara colocada 4 la mitad de profundidad del pozo y

la cabeza abrian una pequefia cavidad en la parte superior de|que tiene dos puertas, una que comunica con la parte superior
1a seccion, hasta que tenian espacio suficiente para poder colo- |y otra con la inferior y 71 tinel. En esta cdmara hay dos Yé.l-
car la plancha de palastro 4, roblonéndola con la parte de re- | vulas que se pueden abrir desde el interior para comunicar
vestimiento anteriormente colocado; los operarios que seguian | con la atmdsfera 6 con el aire comprimido.del pozo. El as-

i
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pecto de esta cdmara de comunicaciox; es como el de una
caldera de vapor, con dos puertas, una en cada extremo.
Todas las personas y objetos que entran en el tinel deben
pasar por esta cdmara, en la cual, una vez cerrada la co-
municacion con el exterior, se hace entrar por medio de la
vilvula el aire comprimido del pozo hasta establecer el
equilibrio. Para la salida se hace andloga operacion, va-
liéndose de la vilvula que comunica con la atmdsfera. Las
personas que no estdn acostumbradas 4 respirar en una atmds-
fera de aire comprimido, experimentan al principio cierto mal
estar acompanado de un dolor especial en los oidos, y si la
transicion es brusca y la diferencia de presion demasiado fuer-
te, pueden sobrevenir accidentes desagradables. Generalmente
los trabajadores emplean unos tres 6 cuatro minutos en cam-
biar de presion en la c4mara de aire, y algunas veces méno%,
sin que les ocurra nada desagradable. El dia que nosotros vi-
sitamos el tinel, la presion interior era de 24 libras, y estuvi-
mos unos seis minutos en la cAmara de aire para la entrada y
unos cuatro para la salida; pasadas las primeras desagradables
impresiones en los oidos y en los érganos respiratorios, 4 la
media hora de estar en el tdnel, el mal estar desaparecié casi
por completo.

En el interior del tinel la ventilacion estd perfectamente
asegurada,

El trabajo es constante, para lo cual hay tres cuadrillas de

trabajadores que se relevan cada ocho horas.
*  Cuando nosotros visitamos la obra, 4 mediados de junio
Gltimo, en la orilla derecha (New-Jersey) estaba terminado el
pozo de que hemos hablado antes; unos 300 metros de uno
de los dos tuneles que han de atravesar el rio, y unos 170 me-
tros del otro inmediato; en New-York estaba terminado el po-
zo de entrada, analogo al de New-Jersey, y uno de los tineles
construido hasta unos 35 metros de longitud; el otro no estaba
todavia empezado.

A ‘la-distanicia de unos 140 metros del pozo, los tineles
son interceptados por un fuerte tabique de palastro con una
abertura de comunicacion, que en caso de necesidad puede
cerrarse, para incomunicar la parte posterior del tinel con
la cabeza, en caso de sobrevenir una inundacion al ir ade-
lantando las obras. Parecidos tabiques han de colocarse de
trecho en trecho 4 medida que adelanten los trabajos; actual-
mente en la orilla derecha hay dos tabiques de esta clase en el
tunel mas adelantado (el situado al Norte}, y uno en el otro
ramal.

El fango procedente de la excavacion se hace salir al exte-
rior aprovechando la diferencia de presion entre el aire del
tanel y la atmésfera; con este objeto se le aflade la suficiente
cantidad de agua, hasta que presente una consistencia pastosa,
lo suficientemente blanda para que pueda pasar sin dificultad
por un tubo de unos o",15 de didmetro que lo conduce al e:x-
terior. Gracias 4 este ingenioso y facil procedimiento se evita
el tener que sacar los productos de la excavacion por la cé-
mara, lo cual ser{a sumamente pesado.

El perfil longitudinal del tanel estd compuesto de diferen-
tes pequefias rasantes, que siguen aproximadamente la ﬁgyra
del perfil trasversal del fondo del rio. La menor separacion
entre el tinel y el lecho del rio se halla 4 unos 425 metros de
la orilla de New-York y es de 4™,5.

A la amabilidad del ingeniero director de estas obras,
Mr. S. H. Finch, que nos acompaié durante nuestra visita
al tinel, debemos la mayor parte de los datos consignados en
este escrito.

San Francisco de California 20 julio 1883.

PEbrO VIvES ¥ VicH.

LA HIGIENE
EN LA CONSTRUCCION DE CUARTELES.

—— .

{Conclusion.)

As letrinas de los cuarteles ingleses son por lo comun
| del sistema Jenning 6 Mac-Ferlane, que obedecen 4
idéntico principio. La diferencia es que en las prime-
ras el aparato inodoro lo constituyen una porcion de vasos de
tierra cocida, llenos de agud, dispuestos debajo de los asien-
tos ¥ en comunicacion con un ancho conducto horizontal co-
locado por debajo. La evacuacion se opera del mismo modo
que en el sistema Mac-Ferlane. '

El esmero con que se construyen las letrinas de los cuar-
teles de Inglaterra y la abundancia del agua que tienen & su
disposicion, impulsa y obliga al soldado 4 mantenerlas tan
limpias como los inodoros de un particular.

Sistema de Liernur. Para terminar el articulo de las letri-
nas nos falta describir el sistema propuesto por el capitan de
ingenieros Liernur, actualmente al servicio de Holanda, y cu-
yo procedimiento se conoce con el nombre de sistema nen-
mdtico. ' o

Como seria preciso para apreciar debidamente sus ventajas
y sus inconvenientes poder examinar y conocer pricticamente
alguna instalacion de esta especie, de lo cual no hemos tenido
ocasion hasta el presente, nos limitaremos 4 describir los ele-
mentos que la constituyen, sin meternos 4 sacar consecuencias
de ninguna clase. ' ' '

El sistema propuesto por el capitan Liernur, con las dlu-
mas modificaciones que ha introducido, trae consigo la cons-
truccion de un pozo negro estanco para reunir la porqueria
de una agrupacion de habitaciones, en el que puede hacerse el
vacio por la rarefaccion mecinica del aire y donde van 4 con-
currir los conductos igualmente estancos que traen las materias
que se deponen en los inodoros de las casas.

Estos pozbs; stunidos por.grapos: §:otroe de mayeor capa-
cidad, que lo estdn &: su vez & favor de varios ramales 4 un
colector, desembocan en el gran depésito central, desde don-
de las materias, despues de sometidas 4 varias manipulacio-

nes, se aprovechan para beneficiar las tierras dedicadas al cul-
tivo.

.

«En Amsterdam {1) se han canalizado ocho hectareas bajo
el sistema de la limpieza neum4tica. Las letrinas est4n adosa-
das al cuerpo de edificio; las cubetas de los inodoros comuni-
can por medio de tubos subterrdneos de fundicion con el con-
ducto principal de la cdlle, que desemboca por la parte inferior
de un depésito de palastro cerrado herméticamente, y que estd
colocado al extremo de aquélla, al nivel del pavimento.

»Al lado del depdsito se trae arrastrada por caballos, cuan-
do hace falta, una méquina locomévil, con bomba neumatica
y un ténder, depésito 6 caldera, montado tambien sobre rue-
das. Para hacer la limpieza, operacion que se practica tres ve~
Ces por semana, s¢ pone.en comunicacion la méquina neumd-
tica con el depdsito de la calle por medio de una manga de
caoutchouc, pasando el aire aspirado por el hogar de la calde-
ra donde se §ueman los principios olorosos. Cuando €l mané-
metro acusa bastante enrarecimiento dentro del depésito, se
abre la llave de comunicacion con -al conducto de la calle, ¢
inmediatamente todo el contenido de éstey de las bajadas del
grupo de casas se precipita en aquél. Luego de un modo se-
mejante se hace comunicar el ténder por una parte con la
bomba y por otra con el depésito, y hecho el vacio en la cal-
dera de aquél, pasan mecdnicamente 4 ella las materias de és~
te por efecto de la presion atmésférica.

(t) Arnoux: Nouveaux éléments & hy giéne, 1881.
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»La operacion marcha ripidamente sin molestia para el ve-
cindario, salvo el mal olor que evidencia su naturaleza mien-
tras se desmontan los conductos de aspiracion. Registros y en-
rejados de hierro dispuestos convenientemente, detienen los
cuerpos extrafnos que pueden caer accidentalmente por las ba-
jadas y permiten recogerlos.

»Los ténders llenos de inmundicia, vierten su contenido,
siempre por aspiracion, en un vasto depdsito estanco, colocado
sobre un zécalo de fibrica, que tiene diferentes grifos para
llenar los toneles de petréleo, en que se trasporta la sustancia
hasta Harlem, 4 fin de que sirva para abonar las plantas.

»En Leyden, que es la primer ciudad de Holanda donde se
ha hecho aplicacion del sistema neumitico, la bomba aspiran-
te, la maquina de vapor, el depdsito subterraneo central, v por
altimo, el de hierro colocado sobre el z6calo de piedra, se ha-
llan instalados en una caseta situada sobre el canal inmediato.
Los depésitos de las calles tienen varios grifos 4 nivel del sue-
lo. Los poceros despues de levantar la placa de hierro que los
cubre, colocan sobre cualquiera de ellos un manémetro para
conocer el grado de enrarecimiento de los gases interiores, y
en su consecuencia establecer la comunicacion alternativa con
los tubos que vienen de las letrinas y los que van al depésito
central. Las materias se trasportan igualmente por mar hasta
los polders de Harlem, en los toneles que han servido para
traer el petréleo 4 Europa.

»Las cubetas de los inodoros son de piedra; el orificio infe-
rior es de sifon que separa el aire de la habitacion de el de la
bajada, pero conservando alguna parte de los excrementos
que harén oficio de obturador hidrdulico, puesto que no debe
echarse agua en las letrinas correspondientes 4 este sistema.
El tubo de bajada tiene 11 centimetros de diametro, y despues
de un trayecto vertical, termina por un sifon curvo, en una
rama lateral que desemboca en la, caferia principal de la
calle.»

2.° Aguasde fregar, etc.—En el capitulo anterior, «dota-
cion de aguas», hemos demostrado que en los cuarteles se nece-
sita grande abundancia de este liquido para facilitar la limpieza
y la evacuacion de las inmundicias, consecuencia inevitable de
tales aglomeraciones de gente. Ahora ahadiremos que la ley
de la circulacion continua, exige que todas las aguas sdcias, car-
gadas siempre de materias organicas, despues de haber servido
se evacien lo mas pronta y directamente que se pueda por las
atarjeas (1} que todo cuartel debe tener en comunicacion con el
alcantarillado pablico. Respecto 4 las susodichas atarjeas, ocu-
rre preguntar si serd mas conveniente que sean enteramente im-
permeables 6 bien emplear en su parte superior materijales que
permitan filtrarse 4 las aguas de lluvia que atraviesen el terreno,
haciéndolas servir como canales de avenamiento /drainage/. Es-
ta 6ltima solucion seduce 4 primera vista, puesto que las atarjeas
llenan as{ dos objetos muy provechosos; pero ha de considerar-
se que hay ocasiones en que se desgajan de las nubes torrentes
de agua que inundan los patios y no caben por los sumideros
ni atarjeas, pudiendo suceder que las aguas stcias refluyeran
hicia su origen por efecto de la presion, ensuciando el suelo
sobre que rebosarian, 6 tambien que gracias 4 la porosidad de
los materiales, dispuesta para otros fines, inficionen el terreno
que envuelve los conductos, lo cual, como ya se ha dicho,
consideramos inconveniente y peligroso.

Mucho mejor serd recurrir 4 las caferias y atarjeas im-

(1) Tampoco conviene que las aguas llovedizas, caso de que no
s¢ recojan en aljibes, se estanquen en los patios, debiendo eva-
cuarse ripidamente 4 favor de bajadas, sumideros y atarjeas de
capacidad suficiente para darles paso en los grandes aguaceros.
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permeables, no perdiendode vista que las méds veces lo son de
nombre més que de fecho durante los primeros afos despues
de construidas, ocurriendo que tal alcantarilla cementada,
completamente estanca al principio, deja filtrar el agua stcia
al cabo de algunos meses, volviendo luego 4 su primitiva im-
permeabilidad, conforme ha demostrado Walffhgiiel por nu-
merosas experiencias,

Wal ha notado en Hamburgo que atarjeas 6 canales de
construccion reciente y considerados como estancos, dieron
paso 4 cierta clase de filtraciones, ocurriendo un fenémeno
digno de atencion, y es que hechos con materiales escogidos,
la trasudacion se opera de afuera hdcia dentro, sin que la re-
ciproca tenga lugar, lo cual explica Wibel diciendo que cuan-
do dos liquidos se hallan separados por una membrana y uno
de ellos estd en movimiento, queda anulada la tendencia de
éste 4 difundirse en el que se mantiene en reposo.

Lo que acabamos de exponer se relaciona con los conduc-
tos de gran tamano; respecto 4 las cafierias pequenas, no deben
hacerse con tubos de fundicion, que los liquidos infectos ata-
can rdpidamente, y es muchisimo mejor emplear canos de barro
vidriados, que por la tersura de sus paredes dificultan la adhe-
rencia y estancamiento de las materias sélidas.

Para reconocer facilmente el alcantarillado, han de dejarse
registros y sumideros que permitan la limpieza y la entrada
de las aguas pluviales en la red subterrdnea, arrastrando al co-
rrer las materias que hayan tomado alguna adherencia. Con
este objeto, y para no perder parte de la fuerza viva debida 4
la altura de que caen las aguas, conviene hacer entrar oblicua-
mente en las alcantarillas los tubos de bajada de los fregaderos
y letrinas, de manera que se favorezca el impulso, en vez de
meterlos verticalmente, como se acostumbra, anulando de este
modo contra el fondo la fuerza acumulada que traen los li-
quidos. .

Para impedir se inficione el aire de los patios por efecto
de los gases que exhalan los absorbederos v registros, se dis-
pondrén los conductos en forma de sifon.

El dia que abordemos el examen del acuartelamiento en
Bélgica, tendremos ocasion de tratar este asunto con mayores
detalles.

3.° Cenizas de los hogares y barreduras.—La ceniza de los
hornillos y hogares se almacenard en fosos 4 propésito, con
su tubierta, de manera que las carretillas de la limpieza puedan
cargarla con facilidad para echarla diariamente en los carros
municipales que recorren por las mananas la poblacion para
llevarse la basura de las casas. Sin embargo, cuando las letri-
nas sean de la clase que hemos llamado earth-system, podran
servir las cenizas para desinfectar los excrementos, siempre
que no estén mezcladas con sustancias orgdnicas, conforme se
practica en muchos edificios particulares de Bélgica y de Ho-
landa. |

Puede servir igualmente el polvo seco que se barre en los
patios y galerias.

Las barreduras representan la mayor parte de la basura que
ha de sacarse de los cuarteles; no sucede aqui como en las ca-
sas particulares, donde entran en aquella categoria los desper-
dicios de las.legumbres, los huesos, los trapos y cuantos resi-
duos de la vida doméstica se van acumulando durante el dia y
que se llevan por la manana los encargados del ramo de lim-
piezas 4 cargo del municipio.

Conclusiones.

Sin necc?sidad de hacer el andlisis de las condiciones del
acuartelamiento belga, en las paginas anteriores creemos haber
demostrado que es preciso emprender nuevos derroteros,

Claro estd que los espiritus rutinarios encontrarén mons-
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truosas las exigencias de la higiene, esforzindose en demostrar
que pueden adoptarse soluciones mds econdmicas,... Mds eco-
némicas quiz4, pero seguramente ménos conformes con los
_Principios que impone la conservacion de la salud del soldado.

Suprimir una condicion esencial, adoptar paliativos contra
un elemento nocivo, es tratar el asunto de soslayo, bordear las
dificultades, aplicando sin querer el lindisimo apélogo del saco
de garbanzos que expone Horacio en su Arte poética.

Todas estas reglas menudas son como las piedras que cons-
tituyen la base de un edificio; si quitamos una de seguro no
pensamos comprometer la seguridad de la obra; pero 4 ésta
sigue otra, y luego otra, y enténces el edificio vacila y cae con
estrépito por tierra.

El objeto principal que guia nuestra pluma al trazar estas
Péginas, no es otro que llamar la atencion ptblica h4cia un pro-
blema de higiene social que se viene encima y constituir den-
tro de poco una cuestion de primer érden; puesto que la ma-
Yoria de nuestros cuarteles, que fueron antigwamente conven-
tos, estan en los ultimos ahos de vida y pronto se convertirdn
€n montones de escombros.

Sin que sea nuestro 4nimo prejuzgar la cuestion, pensamos
que por mas que Bélgica desee disminuir sus cargas militares,
no tendr4 mas remedio que votar cuantiosos fondos para edi-
ficar cuarteles.

iPlegue al cielo que llegado el momento, no informen el
voto de nuestros legisladores las tendencias exclusivamente eco-
némicas! La mezquindad de las consignaciones no traeri otro
resultado que la sustitucion de un edificio viejo por otro nue-
vo, en el cual al cabo de pocos anos se reproducir4n las pro-
babilidades de infeccion que trae consigo el uso continuado.

Muchas razones justifican la mezquina dotacion que se
consigna en los presupuestos generales para el ministerio de la
Guerra: la primera nace de que no parecen muy evidentes los
efectos de la insalubridad de los cuarteles. Como su poblacion
se renueva con frecuencia y la:constituyen jévenes robustos,
sobre quienes las malas condiciones en que viven no producen
consecuencias inmediatas, no es ficil excitar la piedad de los
legisladores presentindoles miserias tangibles, como se ha he-
cho con respecto 4 los infelices encarcelados, y sin embargo,
no es ménos cierto que nuestros soldados veteranos, sin haber
sufrido las penalidades de guerras prolongadas, han envejeci-
do antes de tiempo; pero..... constituyen una exigua minoria.

Los demés son campesinos de veinte anos, que haciendo de
la necesidad virtud, soportan alegremente los percances de la
vida militar,

Se cree que el régimen 4 que estdn sometidos no influye de
modo alguno en su constitucion, y por lo tanto, en la robus-
tez de los hijos que engendrardn més tarde. Ya hemos visto
que la mortalidad del elemento militar es doble que en los in-
dividuos paisanos de la misma edad. Seria una estadistica muy
interesante el tipo de mortalidad en los soldados licenciados por
cumplidos, comparado con el de los reclutas disponibles que
no han sido llamados 4 los cuerpos; los regresados de los
contingentes prueban que traen consigo gérmenes morbosos.

La segunda razon nace de la circunstancia de que las clases
que gobiernan el pais no participan personalmente del servicio
militar. El dia en que no tengan otro remedio, lo cual ocu-
rrird en la primer conmocion politica, que suprimir4 la enor-
me injusticia de la sustitucion y redencion del servicio, entén-
ces se preocupardn sériamente de las condiciones de la vida
militar. Y entdénces tendrdn los cuarteles salas de reunion, se
aumentar4 la capacidad de los dormitorios, se pondran estufas
6 chimeneas, se distribuiré el agua con abundancia y se aleja-
ran de estos centros de habitacion todas las impurezas y por-
querias que contribuyen 4 su insalubridad.

No vamos 4 motejar lo que se ha hecho para la mejora de
las cérceles; pero por muy digno de elogio que sea el impulso
humanitario que tantas mejoras ha patrocinado en estos ulti-
mos afos en pré del bienestar de los presos, causa pena ver se
ha gastado tanta filantropia en favor de los criminales, olvidan-
do por completo 4 los hombres honrados que tienen la mision
de defender la pétria 4 costa de su vida.

En los parajes reconocidamente insalubres, en los locales
hdmedos, en que seria hasta inhumano permitir que los sol-
dados se balden, se les suministra carbon; pero este combusti-
ble habrédn de quemarlo en las estufas de que el general Morin
se servia para demostrar la intoxicacion producida por el
6xido de carbono.

En otros cuarteles, cuyas fachadas ostentan grande esplen-
didez, los soldados se calientan y alumbran 4 su costa; cuando
en los barrios pobres de las poblaciones, la caridad puéblica
proporciona combustible 4 los menesterosos.

Todo esto seria muy triste si no sublevara el 4nimo!

Y no se diga para paliar el olvido, que las cosas siempre han
pasado de la misma manera, porque la rutina es argumento
de poco valor.

Se reconoce la exactitud de un hecho, no puede negarse la
inconveniencia; pero como su remedio es tal que no desnatu-
raliza por completo el sistema corriente, pero sencillamente lo
modifica para que el bon vieux temps, se encuentre 4 la altura
de los progresos realizados durante los siglos que pesan sobre
su cabeza cana, os dicen en seco: «vais 4 desorganizarlo todo
absolutamentel»

Estudiemos por un momento el reverso de la medalla, es
decir, suponiendo que siempre hubieran existido las mejoras
que ahora deseamos; pidiéramos se volviera 4 los sistemas que
en el dia se practican por considerarlo mas perfecto: el clamo-
reo seria igual; de seguro se oirfan la mavores imprecaciones...
y seriamos califidados de vandalos y rutinarios.

Todo no puedé imejorarse de la noche 4 la mainana; pero
siempre conviene reforinar cada dia lo que puede hacerse en
veinticuatro horas y no mantener en condiciones anormales,
que rechazan la ciencia y el sentido comun, 4 una clase que
tiene el mérito de sacrificar la flor de los ahos, preparindose
para defender eventualmente sus hogares.

Para rechazar por demasiado onerosas las nuevas cargas,
es preciso no haber respirado jam4s el pestifero tufo que se es-
capa matinalmente de los dormitorios de la tropa; ni haber
presenciado la comida del soldado, sentado en el rigor del
invierno delante de una mesa en el medio de un salon sin
lumbre.

A todo se acostumbra el hombre..... Y tanto se acostum-
bra, que hasta se muere sin pensarlo.

Triste es, sin embargo, considerar que esa hermosa juven-
tud, esperanza de la patria, que puede ser destruida en los
azares de la guerra, esté expuesta 4 morir durante la paz,

diezmada por el tifus y la tisis.—E. Purzevs, feniente de in-
genieros,

Cuando emprendimos la traduccion de este interesante es-
tudio, nos habiamos propuesto terminarlo con algunas obser-
vacione_s apropiadas al estado del asunto en nuestro pafs, y ano-
tar algunas partes en que pudiera ser necesario, &4 causa de las
diferencias generales de clima entre Bélgica y Espana.

Lo primero no es preciso, porque las observaciones que
hace el autor en el cuerpo de la memoria, y sobre todo las
conclusiones que la terminan, parecen escritas para nuestro
pais y por un espafol: tan idénticas son las condiciones actua-

les de ambos acuartelamientos y el estado angustioso del pre-
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supuesto de la Guerra. Respecto 4 lo segundo, bien fécil es
conocer que nada importante necesita aclaraciones, pudiendo
cualquiera suplir en cada caso concreto lo que convenga.

J. M. Aparici.

CRONICA.

\f[ ~ los dias 23 de diciembre de 1882, 10 de enero y 23 de

abril de 1883, han tenido lugar en el establecimiento de

wnl Mr. Grusson, en Buckau-Magdebourg, interesantisimas
experiencias de tiro contra planchas de blindaje destinadas 4 una
torre acorazada para dos cafiones de 4 12 centimetros.

El objeto del primer dia fué observar si lo que se llaman grie-
tas 6 vetas del templado (en aleman Hirterisse), que algunas veces
se presentan en las planchas de coraza de hierro endurecido, in-
fluyen 6 né en su resistencia. La plancha elegida y que habia sido
rechazada por tener dichas grietas, estaba algo encorvada, y sus
dimensiones eran 3m,2 en sentido horizontal y 2m,5 en el ver-
tical, con un espesor méximo de 45 centimetros y un peso de
14.000 kilégramos: una de las grietas tenfa 460 milimetros de lon-
gitud y 2 de anchura, y otras dos de 2 milimetros tambien de an-
chura y 12,50 y 128,13 de profundidad, rellenindose cuidadosa-
mente con estafio para abservar si aumentaban las dimensiones
con los disparos. El tiro se hizo con un cafion de 15 centimetros
en cureiia de marina, y se arrojaron proyectiles de hierro endure-
cido de 35,5 kilégramos de peso, con la carga de proyeccion de
7,75 kilégramos de pélvora prismética de 7 canales: la distancia al
blanco era de 23 metros; la velocidad inicial de 446 metros, 4 la
que corresponde una fuerza viva de 349,7 toneladas-metros. Se hi-
cieron cinco disparos, chocando los proyectiles en é4ngulos que va-
riaron desde 34°10” hasta 81°, permaneciendo la grieta del templa-
do completamente inalterable, cubriéndola el estafio perfectamen-
te, y habiendo causado los proyectiles tan sélo unas ligeras sefia-
les, la mayor de 5 milimetros de profundidad. La plancha habia
soportado el choque de varias granadas, representando una fuerza
viva de 1.748 toneladas-metros, sin que se ocasionaran otras grie-
tas y sin que las existentes se ensanchasen, 4 pesar de haber cho-
cado un proyectil en una de ellas y otros dos muy préximos.
Tambien debe notarse que los tres primeros disparos, sumando
una fuerza viva de 1.049 toneladas-metros, chocaron en una su-
perficie de 375 centimetros cuadrados sin que la plancha perdiera
en lo mis minimo de su resistencia total.

En 10 de enero se continuaron las pruebas haciéndose otros
ocho disparos con las mismas condiciones anteriores, siendo los
proyectiles unos de acero forjado y duro, y otros de acero sin en-
durecer ni forjar, todos sélidos, y variando su peso desde 34,5 que
era el normal, hasta 39,3. El resultado de la experiencia fué satis-
factorio, pues la plancha, que era la misma anterior, habia sopor-
tado el choque de trece proyectiles, representando una fuerza viva
de 4.546 toneladas-metros, sin deterioro notable, & pesar de que
casi todos se habian concentrado en un pequefio espacio. Al oc-
tavo disparo, 6 sea al tercero de este dia, se produjo una peque-
fia grieta capilar, que no tuvo variacion en los sucesivos, aiin
cuando otros dos proyectiles chocaron en ella y otro muy cerca:
estas grietas capilares, segun la experiencia ha comprobado, rara
vez llegan 4 las capas mais blandas de las planchas, y no es posi-
ble juzgar ni alin aproximadamente, cuéndo aquéllas estén préxi-
mas 4 romperse. La gran resistencia del hierro endurecido se
comprueba por el hecho de haber chocado nueve proyectiles, con
una fuerza viva de 3.147 toneladas-metros, en una superficie trian-
gular de 6o centimetros de base por 40 de altura.

El 23 de abril se hicieron otros cinco disparos contra la misma
plancha, con el mismo cafion, carga y velocidad, y 4 igual distan-
cia, empleando proyectiles de acero de la fébrica de Ternitz, en-
sayados y adoptados en Austria como proyectiles especiales con-
tra corazas. Todos ellos se rompieron sin atravesar la plancha,
causando taa solo unas senales, cuya profundidad no pasé de 8 mi-
lmetros: las grietas capilares aumentaron, y al disparo 18, que fué
< el quinta de aquel dia, se unieron entre si, llegando & dividir la

superficie de la plancha en dos partes de arriba abajo. A pesar de
ello, la plancha continué como si estuviera intacta, pues 4 juzgar
por las experiencias en Tegels la rotura estaba adn muy lejana.
La fuerza viva de los 18 proyectiles representa un total de 6.294
toneladas-metros. Debe afiadirse 4 lo expuesto que en el reconoci-
miento practicado se nota que la instalacion de la plancha habia
variado un tanto, avanzando como unos 5 milimetros y perdiendo
por consiguiente su apoyo de los contrafuertes, no teniendo en
los iiltimos disparos la condicion esencial de la resistencia en las
corazas.

Comparando los resultados obtenidos en los tres dias mencio-
nados y que dieron las experiencias en Tegels, con otras dos plan-
chas anilogas, se pueden sefalar las siguientes observaciones: 1.3,
que la suma de choques expresados en toneladas-metros, sufridos
por las tres planchas, ha sido exactamente la misma hasta producir-
se la primera grieta: 2.2, que en las experiencias de Tegels los pro-
yectiles se repartieron con la igualdad posible en toda la plancha,
al paso que en las actuales pruebas se han concentrado la mayor
parte sobre una superficie pequefia. De aqui resulta que puede
asegurarse que lus nuevas planchas tienen una capacidad extraor-
dinaria de resistencia, mucho mayor que las otras, lo que se evi-
dencia desde luego considerando que la relacion entre las fuerzas
vivas acumuladas en cada choque aislado es de 349,7 toneladas-
metros en un caso, y de 218,5 en el otro. De la potencia de la fuer-
za viva de cada disparo depende la de las vibraciones que poco 4
poco producen la rotura de una plancha, y estas vibraciones han
debido ser necesariamente mayores en las dltimas pruebas.

Segun se anuncia se continuarin éstas y se publicarin los de-
talles, que han de ser interesantes, prometiéndonos tambien nos-
otros comunicarlos 4 nuestros lectores.

(De la Revista Cientifico-Militar.)

La Revue militaire de Iétranger publica la siguiente noticia
de un periédico de Suecia, sobre las experiencias comparativas
ejecutadas hace poco en Atenas con las ametralladoras Norden-
felt y los cafiones rev6lver Hotchkiss, y en las cuales, la primera
de estas armas ha demostrado su notable superioridad.

*Mr. Gustave Roos (1) d4 cuenta en un escrito de los dispa-
ros de pruebas comparativas hechas entre las ametralladoras Nor-
denfelt y los cafiones revélver Hotchkiss. Se ha visto en éllas que
la ametralladora podia hacer 4o disparos en 7 1/, segundos, 6 sea
320 por minuto, mientras que el cafion revélver sélo arrojaba 10
proyectiles en el mismo tiempo, 6 sea 80 por minuto. En un tiro
ripido de 40 disparos, en 15 segundos, y 4 la distancia de 700 me-
tros, la ametralladora Nordenfelt di6 26 veces en el blanco, mien-
tras que el Hotchkiss, que en una primera prueba hizo 3 disparos
y en otra 7, en 15 segundos, no tacd en él una sola vez.

Despues de la 7.2 série de tiro, el cafion revélver no pudo con-
tinuar. Bajo el punto de vista de la potencia de los disparos tam-
poco pudo rivalizar, El blanco se componfa de una plancha de
hierro de 0,025 de espesor y otras dos de om,004, colocadas detris
de la primera. Todos los proyectiles de la ametralladora atravesa-
ron Jas dos primeras planchas y se detuvieron en la tercera, pero
del cafion revélver sélo tres penetraron de o™,005 4 0M,006 en la
primer plancha. La distancia era de 200 metros y la direccion del
tiro normal 4 la plancha: los resultados fueron casi los mismos
cuando se hicieron los disparos en direcciones diferentes de la
normal.

Inglaterra, Italia, Austria, Espafia, Portugal, Turquia, el Bra-
sil, 1a Repiiblica Argentina, el Japon, la Chinay la Suecia y No-
ruega, emplean en la actualidad la ametralladora Nordenfelt en su
marina de guerra: solamente la francesa conserva adn el cafion
Hotchkiss.

Las experiencias de que se acaba de hacer mencion, tuvieron
lugar con ametralladoras destinadas 4 la defensa contra botes-tor-
pedos, 6 sea con las de om,025 de calibre; el cafion Hotchkiss tiene
on,037.»

(1) Mr. Roos es ¢l agente encargado de dar & conocer las ametralladeras Nordenfelt.
(N. de la R.)
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En el pasado afio se concedié privilegio en Francia al ingenie-
ro Mr. Michalowski, inventor de una nueva pblvora, llamada pél-
vora de minadores, cuyos ensayos ha estudiado el capitan de arti-
lleria de aquel pais Mr. Barbier, siendo, segun ha informado este
oficial, los caracteres y propiedades de esta nueva sustancia explo-
siva, los siguientes:

La forma de esta pélvora es la de granos irregulares, color gris
de pizarra, bastante parecidos 4 los del té. Su densidad es peque-
fia, algo m4s de la mitad de la dela pélvora de mma, pero esto no
produce inconveniente, pues se puede comprimir y atacar con
energia, sin peligro.

Es inexplosible, esto es, que arde por completo, sin temor 4
explosion, ya sea cuando estd en contacto con el aire exterior 6
cuando la resistencia de las paredes del recipiente que la contiene
no es muy considerable. Cargando con ella un arma de fuegoy
atacdndola como la pélvora de caza, arde sin producir més efecto
que empujar la bala hasta fuera del cafion. Atacando con més
fuerza hace reventar el arma.

Habiendo dado fuego 4 12 kilégramos de esta sustancia, conte-
nidos en una caja de madera, cuyas paredes tenian o™,04 de grue-
50, la presion de los gases desarrollada fué creciendo con bastante
entitud para desclavar y levantar la tapa, terminéndose la com-
bustion al aire libre muy despacxo

Su inflamacion es dificil al aire libre y no se consigue con la
chispa del eslabon. En una mina cargada se produce la explosion
por medio de la mecha 6 salchicha ordinaria del minador. Esta

Pélvora sélo puede, pues, detonar en circunstancias que no pue- |-

den ser casuales.
En résiimen, reune estas condiciones:

1.2 Poder ser fabricada sin peligro ni inconveniente alguno.

2.* Se trasporta sin dificultad, no perjudicindola el calor ni el
frio ni las més violentas sacudidas.

3.2 Puede conservarse indefinidamente. Los agentes atmosfé-
ricos no tienen accion sobre élla, pudiendo hasta mojarse del to-
do y recuperar sus cualidades volviéndola 4 secar.

4.2 Su fuerza es como la de la dinamita.

5.2 No produce humo, olor desagradable ni gases nocivos para
la salud del minador.

6.2 Tiene Ia propiedad de obirar hﬁcm el interior y desaseom-
brar la roca hasta el fondo del barreno, lo cual no sucede con la
dinamita, que suele llevarse la cabeza del agujero y grietear tan
s6lo el macizo, dejando al obrero mucho que trabajar.

7.2 Se la puede comprimir con toda la energia que se quiera,
por medio de un atacador de cobre, sin peligro.

8.2 La carga de los barrenos se efectia del mismo modo que
con la pélvora comun. No necesitan, pues, nuevo aprendizaje los
minadores.
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les, clases y soldados del ejérczto.-Barcelona, 1882,—1 vol.—8.°
—312 phginas.—3 pesetas.

Jordana 'y Morera (D. Ramon): Memoria sobre la produccion de
los montes publicos de Filipinas en el aiio econémico de 1872-73,
elevada al Excmo. Sr. ministro de Ultramar, por el ingeniero
inspector del ramo en aquellas islas (....)—Madrid,

1 vohog=55.phginas—Regalo del sefior coronel Bosch,

Labalg y Leonds (D Edusrda: de)yicoronel graduado, coman-
dante del cuerpo- de mgemeros Hospitales civiles .y militares.
—Madrid, 1883.—1 vol.—4.°—288 pégmas y un atlas con 19 14-
minas.—Regalo del autor. ’

Lahuerta y Sanchez (Pedro), director de caminos vetinales y ca-
nales de riego, maestro de obras por.la real academia de San
Fernando, etc.: Experiencias en obras de ferrocarriles, carrete-
ras, canales y edificios, relativas al tiempo y coste de la mano de
obra y materiales invertidos.—Zaragoza, 1882.—1 vol.—4.°—638
paginas.—10 pesetas.

Mareau, Huter ¢t Gasselin M. M., capitaines d’artillerie: Résu-
mé des opérations de Lartillerie aliemande pendant les siéges des
forteresses frangaises en 1870-1871 d'aprés les historiques publiés
par linspection générale de lartillerie prussienne.—Siéges de
- Verdun, Thionville, Soissons, Longovi, Toul, Schlestadt, Neuf-
Brisach, Belfort et Montmédf —-Pans, 1878.—1 vol.— 4.°—2000
paginas con a2 p}anos, y otros varios intercalados en el texto.—
4,50 pesetas. -

Martin (D. Meliton): Du‘curso.‘s‘ leidOs ante la real academia de
ciencias exactas,. fi.ncas Y naturales, en la - recepcion piblica
de (.....)—Madrid, 1882 1 vol ~4.°—66 paginas.—Regalo de la
academia.

Mas y Zaldda. (Leonc:o), coroxiel graduado, comandante de ejér-
cito, capitan de artlllema'-f.ecczones sobre el servicio y empleo
tdctico de la artilleria en. campar‘ia ~—Madrid, 1882.-~1 vol.—4.°
~432 paginas con :4’1£umﬁas intercaladas e el texto.—-Regalo
del autor.

Memoria leida en la Junta general de accionistas del Banco de Es-
paiia los dias 6 y 11 de mar;o de 1883. -—Madrld 1883 —1 vol.—
4.°~59 piginas.—Regalo de dicha junta.. '

Monasterio (Mariano): Anuario de construccion. --Madrld 1883.—
1 vol.—16.°—509 péginas.—3 pesetas.

18/4.-—

Ortega Redal (D. Ernesto), teniente coronel graduado, capitan
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del regimiento infanteria de Bailen, ntimero 24: Certimen de
1881.—Memoria sobre pélyoras fulminantes.—Mandada imprimir
por real 6rden de 20 de noviembre de 1882 y premiada con
cruz blanca de primera clase del mérito militar.—Madrid, 1883.
—1 vol.—8.°—20 péginas—Regalo del excelentisimo sefior di-
rector general de infanteria.

Peresz Serrano (D. Felipe), teniente del regimiento infanteria de
Filipinas, niimero 52: Certimen de 1881.—Memoria sobre conve-
niencia de la instruccion del japador en el arma de infanterfa.
—Mandada imprimir por real 6rden de 20 de noviembre de 1882
y premiada con cruz blanca de primera clase del mérito mili-

tar.—Madrid, 1883.—1 vol.—8.°—22 péginas.—Regalo del exce- |

lentisimo sefior director general de infanteria.

Picatoste D. Felipe): Diccionario popular de la lengua castellena.
—Madrid.—1 vol.—8.°—1059 péginas.—5 pesetas.

Poyen (H. de), lieutenant-colonel d'artillerie de la marine: Du
role de I artillerie navale dépuis la création de la marine cuirassée.
—Paris, 1882.—1 vol.—4.°—322 péginas con 4 liminas.—7
pesetas. ,

Reye (le Dr. Th.), professeur 4 l'université de Strasbourg: Lecons
sur la géométrie de position.—Traduites de l'allemand par
O. Chemin, ingénieur des ponts et chaussées, répétiteur 4 I'éco-
le des ponts et chaussées.—Paris, 1881.—2 vols.—q.°—256 pagi-
nas el 1.° y 314 el 2.°—15 pesetas.

DIRECCION GENERAL DE INGENIEROS DEL EJERCITO.

Novepapes de la oficialidad y empleados del cuerpo, notifica-
das durante la segunda quincena de agosto de 1883.

Empleos del!
Grado| E}r- | Gaeer | NOMBRES. Fechas.
cito. | po.
ASCENSOS EN EL CUERPO.
A comandante.
Ct » C.nD. Eusebio Lizaso y Azcfrate, en la |Real6rden

vacante de D. Bonifacio Corcuera. .
A capitan.

T.¢ D. Eduardo Ramos y Diaz de Vila, en ) Realérden
- la vacante de D. Manuel Zarazaga..{ 24 Ag.

ASCENSOS EN EL EJERCITO.
A comandante.

24 Ag.

C*® » C.2 D. Joaquin de I.a Llave y Garcia, re- (Realé6rden

compensa por el profesorado. . . . . 16 Ag.
SUPERNUMERARIOS.

T.C. » C.t D. Bonifacio Corcuera y Zuazua, 4 pe- iRealérden
ticion suya. . . ... ... ..., 15 Ag.

C.n D. Carlos Garcia y Loigorri, 4 id. id. .3Relasl<3\r§.en

T.C. » C." D. Juan Roca y Estades, 4id. id. . . . Re:‘]grgden

EXCEDENTES.

T.C. C.t C.2 D. Jer6nimo Mateoy Tellez, por haber | Real 6rden
regresado de Ultramar, . . .. ... ; 8 Ag.

C.! Sr. D. Rafael Cerero y Saenz, porid. id. z Reﬂ ?-élen

EXCEDENTE QUE ENTRA EN NUMERO.

C! C.r£ C.2 Sr. D. Mauro Lleég Comin, en la va-\ Real 6rden
cante de D. Eusebio Lizaso. . . . . .} 24 Ag.

REGRESADO DE ULTRAMAR.,

C.! Sr. D. Rafael Cereroy Saenz, desembar-
c6 en Santanderel. . . . ... ... z 9 Ag.

LICENCIAS.

C.t C.” D. Manuel Matheu y de Gregorio, un | Realérden
mes por enfermo para Ontaneda. . .{ 22 Ag.

. DESTINOS,
C.t » T.C. Sr.D. Luciano Miranda y Bartolomé, j po.i 6rden

4 jefe del detall de la academia del { 13A
CHETPO. e Martin’del Verro 5 Vilial o+ e
R .C. Sr. . 1 Y
e e pecellin, al primer batallon del se- RCaSI t;»{den
undo regimiento. . . .. o ... 1> Ag.
C.0 D. Manuel Zarazaga y Muniain, al mi- | Real 6rden
nisteriodela Guerra.. . . . . « . .. 18 Ag.

C.® D. Eusebio-Lizaso y Azcéirate, 4 la co-
mandancia genely',al de Navarra, de'Re:l grden
ayudante secretario. . . . ... ... 4 A8-
C.? D. Luis Gomez de Barreda y Salvador, 'Orden del
al segundo batallon del segundo re-‘ D. G. de

gimiento.. . . . ... ... ... ... 25 Ag.
C.! C.®. C.® Sr. D. Mauro Lle6 y Comin, al detall
il:e’ dl_a\ comandancia de la plaza de
adiz. ... ... o
C.n D.Eduardo Rainos y Diaz de Vila, al se- { O73en del
gundo batallon del primer regimiento 27‘ Aé

T.® D. Pascual Fernandez Aceytuno y Gas-
tero, al segundo batallon del regi- !
miento montado. . . . ... ... .. i

T.® D. José Madrid y Ruiz, 4 la academia]Real 6rden
del cuerpo, de ayudante profesor.. .) 24 Ag.

CASAMIENTO.

C.2 D. Francisco Pintado y Delgado, con
dofia Maria del Cidrmen Carranza y ;16 Ag.

Almansa, el. . ............
ACADEMIA.
ALTAS,
Paisano. D. José Meray Benfas. . . ... ... . :
Id. D. Ildefonso Giielly Argues. . . . . . . '
Id. D. Francisco Figueroa y Robles, .
Id. D. Casimiro Gonzalez é Izquierdo. . .
Id. D. Ignacio Castro y Ramon. . . . . . . .
Id. D. Toméas Matheu y Oramas. . . . . .
Id. D. Mariano de la Figuera y Lezcano. .
Id. D. Manuel Diaz y Escribano. . . . . |
Id. D. Fernando Gimenez y Saenz. . . . .
Id. D. Jesus Pineda y del Castillo. . . . . . Real 6rden
Id. D. Ricardo Salas y Cudena. . . . . .. 7 Ag.
Recluta disp. D. Antonio Gomez de la Torre y Botin.
Paisano. D. Miguel SalayBonan. . .. ... ..
Id. D. Vicente Morera de la Vall y Rodon.
Id. D. Pedro Soler y Leandillo. .. . . .,
Id. D. Prudencio Borra y Garnica., . . . .
Id. D. Rafael Pineda y Benavides. . . . ., .
Id. D. Manuel Lopez Bago y Bacenis.. . .
Id. D. Emilio Morata etit. . .. ...,
Id. D. Fermin Sojoy Lombo. . . . . . ..
EMPLEADOS SUBALTERNOS.
ALTAS,
Sargento 1.° Pristiano Herrero y Mufioz, nombrado { Realérd
oficialceladordeterceraclase en Cuba | "€3:0rden
Idem. Tomis Flores y Flores, id. id. . . . .. | 24Ag.
G eaa Orden del
Ees;rél;.njéi acs 21), Francisco Torres y Gonzalez. . . g D“(z gde

EXCEDENTE.
D. José Fontenla y Ferrin, regres6 de )
Maestro obras | Cuba 4 continuar sus servicios en la 21 A
militares. Peninsula, quedando de excedentes I Ag-

enel Ferrolen. . . ... ..,....
BAJA.
Maestro obras {D. Juan Fernandez Escribano, fallecié 5 Jul
militares. en San Sebasuanel.. .. ... ... 1> Jul.
Escrib.® 3.2 c. zD. Juan de los Rios y Padron, falle- 8 A
enCanarias.§ cibel.........0......... ‘ &
VARIACIONES,
Conserje. D, Francisco Borja y Garcia, pasa de |
Alcézar de San Juan 4 Castel on, en ()rgera dgl
Q}ermuta con D. Eusebio Gonzalez - J- ae
IVaS. . . v v i i e e e 25 Ag
LICENCIA, .
Maestro obras ; D. Manuel Ramos y Navarro, un mes } Real 6rden
militares. por enfermo para Carballo. . . . . . 18 Ag.
ADVERTENCIA.

En este periddico se dard una noticia bibliografica de aque-
llas obras 6 publicaciones cuyos autores 6 editores nos remi-
tan dos ejemplares, uno de los cuales ingresar4 en la bibliote-
ca del museo de ingenieros. Cuando se reciba un solo ejemplar,
se hard constar Gnicamente su ingreso en dicha biblioteca.
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