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Es, sin duda, uno de los caracléres que mas dislh;gueu al
siglo en que vivimos, el deseo de realizar las grandes obras gue,
aunque de reconocida utilidad, se miraron hasta aqui como
imposibles. Ayer era el Istmo de Suez el que ocupaba nuestra
alencion; hey, apenas terminado cste grandioso lrabajo, ya la
aclividad de nueslra época se fija en el establecimiento de una
Somaunicacion por carriles entre Fraucia ¢ luglaterra: ayer eran
dos mares los que queriamos unir; hoy son dos grandes nacio-
lies las que deseamos ver en rapida y prouta connunicacion.

El Paso de Calais, ese Cunal estrecho que separa la Francia
de Inglaterra, liene proximamente 30 kildmmelros de ancho,
medidos en su parle mis angosta, que se halla entre la punta
Easlware cerca de Douvres-y el cabo de Grie-nez en Francia.
Su profundidad media es de 20 metros por la cosla inglesa y
de 45 en la {rancesa.

Se halla dividido en tres canales por los bancos de Varne y
de Colbart, siendo por lo dewmas bastanle uniforme el lecho del
Canal, pues solo presenta alguna que otra ligera ondulacion.

El Paso de Calais no existio sieinpre: los estudios geoldgicos
nos permiten asegurar que éste ha reemplazado al Istmo anti-
guo, que extendiéndose enlre el cabo de Aulifer y el de Saint-
Albans, no léjos de la Isla de Wight, y prolongaundose al Norte
hasta la embocadura del Tamesis, unia al Conlinente las Islas
Britauicas.

Debido a su poca anchura y & eslar colocado entre dos ma-
res continuamente agitados, el Paso de Calais es de navegacion
dificil en 1odo tiempo é imposible en las tormentas de invierno
Y oloio, dando lugar 4 interrupciones frecuentes y continua-
das en el trafico de los puerlos franceses ¢ ingleses, con gran-
des pérdidas para el comercio de toda Europa. Ademis, sabido
% el natural disguslo con que el comercio vé siempre los tras-
bol‘dos, origen de gaslos iultiles y de frccuenles averias. Por
€stas razones, si todas las clases sociales veran con gusto el es-
tablecimiento entre dmbos paises de una via de comuuicacion
que hagy desaparecer los inconvenientes de la maritima, en cl
undo comercial sera recibida con verdadero jubile.

La idea de unir la Inglaterra al Cowtinente por una via sub-
terrinca, no es nueva, El primero que la tuvo, fué el ingeniero
de minas francés Mr. Mathien, en 1802, Su provecto consislia en
un tanel formado por dos bivedas snperpuestas, a inferior des-
linada & servir de canal Para la salida de las azuas procedentes
de filtraciones, y la superior, 4 contener un cammine ordinario,
ihiminado con mecheros de aceite y recorrido por diligencias
tiradas por caballos, dnico medio de {raccion que se empleaba
en aquellos tiempos. Las continnas luchas gne en esta época
sostuvieron Francia ¢ Inglalerra, tneron causa de que o se pen-
sase de nna manera bastanie séria en este preveeto.

Otros muchos se presentaron poco despues de este, y eutre
ellos citaremos 1os de Mr. Hue y-Mr. Fabre, que con ligeras va-
riaciones erau la reproduccion del de Mr. Mathien.

En 1846 Mrs. Franchol y Tessier, hicieron grandes esfuer-
zos para demostrar la poxibilidad de eolocar sobre el fondo del
Estrecho, un enorme tubo-tinel de fundicion, por cuyn interior
habian de circular los trenes. Esta idea fw desechada por Ja
gran presion que tendria que soportar la boveda melilica, y los
graves inconvenienles que sin duda habia de preseatar 4 la na-
vegacion.

Posteriormente el doctor Payerne, inventor de un nuevo
barco submarino, Luvo la idea de servirse de éste para cons-
truir en el fondo del mar una série de escolleras que soportasen
una via ahovedada que alravesase toda la exténsion del Estrechg.

Este como lodos los proyectos hasla entonces presentados,
lenian el defeclo de no ir acopafados de un estudio geoldgico
detallado de los terrenos sumergidos que trataban de atrave-
sar; por lo que nunca pasaron de un buen déseo a través de lo
desconocide.

Mr. Thomé de Gamond, que desde el aiio de 1833 venia es-
tudiando el medio de atravesar el Canal de la Mancha, termi-
nando varios proyectos para consegnirlo, unas veces por via
sublerranea y otras por tubos de fundicion, barco flotante Y
creacion del Istmo de Douvres, presenlé en 1837 un completo
estudio sobre el wmodo de establecer un tinel submarino, que
partiendo del Este de Douvres, terminase al Oeste de Calais.
Una de las particularidades mas nolables que presenta este
proyecto, es el delenido eximen que su aulor ha hecho del
terreno, venciendo para conscguirlo grandes dificullades, sobre
lodo para un particular, que no puede disponer mas que de
medianos recursos. Mr. Thomé llené con este estndio el gran
vacio que se nolaba en los proyeclos anleriores; y puede ase-
gurarse que hizo viable la cuestion, al demostrar las buenas



58

MEMORIAL DE INGENIEROS

cualidades de impermeabilidad y ficil perforacion que presen-
tan los terrenos que debe airavesar el tdnel.

Entre las diferentes capas que, segun los estudios de Mr. Tho-
wé, forman el subsuelo del Estrecho, el antor da la preferen-
cia al lerreno jurasico, para conducir a través de él la via sub-
terranea. Dejando para mas adelanle el ocuparuos de las dife-
rentes objeciones que & este provecto como 4 lodos los pre-
senlados se han hecho, vamos & describirle sumariamente, por
ser el mis completo de cuanlos hasla entonces se habian dado
a conocer, y coincidir en muchas partes con el que hoy parece
proyeccto definilivo. (Lamina 1.%, figuras 1.°,2.° y 5.%}.

El tanel submarine parte del misimo cabo Grie-nez ya men -
cionado, en ¢l lado de la Francia, terwinando en la punta East-
ware, entre Douvres y Folkstone. Proximamente a mitad del

trayecto, sc encuenlira ¢l bauco que las carlas designan con el

nombre de Estrella del Varne, y en esle punio se proyectaba
una eslacion a cielo abierto, colocada en el fondo de una zran
lorre, la cual estaba deslinada al cruzamiento de los lrenesy
olras necesidades del servicio.

La torre debia establecerse en un islote artificial construido
sobre el banco Varne, y en éste se couslruiria un gran puerlo,
que es la obra mas mosumental del proyecio y que en concep-
to del antor estaria Hlmnado & ser un gran cenlro de trilico en-
tre los dos pueblos. El fondo de la torre de Varge contendria
un vasto patio de forma eliptica, desde ¢l cual, y por medio de
una rampa en espiral, podrian subir los wagones rargados de
mercancias 4 los ialecoues del puerto de la Estrella del Yar-
ne, atracando & los costados de lus bugues del comercio.

E! trazado del wnel preseata una curva coéncava, cuyas
pendientes menores de 5 milimetros son inferivres i las que
se encuenlran en muchos caminos de hierro que se hallan en
explolacion.

Las vias de acceso al tanel anglo-francés, son dos galerias
subterrdneas, inclinadas 7 milimetros. La inglesa se dirige de
la estacion de Eastware por un lrayecto de 5500 metros 3 Dou-
vres, desde cuyo punlo ya deja de ser sublerranea.

La francesa liene 8800 melros de exiension, conlados desde
la eslacion de Grie-nez y la cindad de Marquise, en cuyo puu-
18, ya a cielo abierto, se une & dos embarcaderos, el una cor-
l'espondienle 4 la via férrea de Paris por MI»gne Yy Amiens,
y el olro, en union cerca de Calais & los caminos de hierro de
Bélgica y Alemania. .

En los extremos de la linea submarina, termina el tinel por
uaa edlacion é cielo descubierto, establecida en el fondo de una
gran lorre. La eslacion del cabo Grie-nez, estd colocada & una
profundidad de 54 welros; la de Eastware, ménos profunda.
no pasa de 30 uetros. Se penetra en cada una de eslas eslario-

nes por escaleras espacivsas y suaves, adasadas 4 las paredes
de las torres.

Estas torres estaciones, deberian constrnirse desde el prin-
cipio de la obra, sirviendo asi de punlos de acceso para los tra-
bajos de perforacion, extraccion de aguas y veunlilacion de las
gdlerias. En cuanlo a la ventilacion ulterior del tanel, el autor
del Pl’oyeclo cree que exponlaneameunle se eslablecerin corrien-
tes snﬂentu, Y tal vez mds fuertes de lo que fuera de desear.

En caso conlrario, se produciria la veatilacion aspirando
por el orificio exlerior de las torres, como scria indispensable
hacerlo durante los trabajos.

Para hacer la perforacion, propone Mr. Thomé, dividir el
Estrecho cu calorce secciones, por medio de trece isloles arti-
ficiales, consiruidos sobre escolleras, en la direceinn que habria
de lener la via snblerrinea. Sobre estas islas, se habririan trece
pozos de mina, revestidos de hierro y mamposteria con ayuda
de los cuales, la mas larga seccion gue habria que perforar, no
tendria wncho mas de kilometro y medio de longitud. Sobre
estos trece isloles estarian instalados los talleres de extraccion
de escombros y los observalorios gue habrian de servir para
rectificar la direccioun del eje del tduel. Por wedio de esta divi-
sion del trabajo en catorce seeciones, se couseguia tener, veinle
y ocho talleres de perforar, 1o que hacia entrever la terinina-
cion del tdnel en pocos anos.

Mr. Thom¢ divide en tres parles las operaciones de su pro-
yeclo.—Primer aho: Construccion de las trece islas y abertura
de lus pozos.—Segundo ano: Perforacion de cinco secciones
Perforacion de
las nueve grandes secciones.—Despues de terminado el tanel,

directrices.—Tercero, cuarlo, quinte y sesto:

las trece islas arliliciales deberian desaparcecer por innecesarias,
Y para conseguirlo, propone ¢l autor el emplens de ki mina.

Segun los calculos de Mr. Thomé, el metro lineal de ta-
nel perfurado costaria 3100 francos, y L suma total del gasto,
incluso ¢l que ocasionaria su union con lus ferro-carriles de
awmbos paises, vias de acceso, eslacivnes y embarcaderos, se
elevaria a cienlo selenta millones, gue es precisamente Ja witad
de lo que costo 1o via de hierro de Paris i Lion. Tal es el pro-
yeclo concebido por Me. Thomé.

Presentados lus plauus y memoria de esle proyeclo, al en-
touces Ewmperador de los [ranceses Napoleon L, encoutrd muy
aceplable la idea de Mr. Thomé, y pareciéndole que lo dnico
que la podria hacer [racasar era la parte geologica, es decir, el
que los estudios geologicos hechos por Mr. Thowmé no fuesen
todo lo completos que emprexa de tal magnitud exige, dispuso
que una comision compuesta de eminencios geologicas de la
Francia, hiciese un estudio completo y detaliado de los terrenos
que conslituyen el subsnelo del Estrecho.

En el mes de Mayo de 1856 dio principio la comision a sus
trabajos, proponiendo la necesidad de abrir dos pozos de mind
de grandes dimensiones, el uno en el cabo de Grie-nez y el otro
cn la punta.de Eastware, para cerciorarse de los tres puntos
fundamentales siguientes: 1.° Hallar el nivel exacto y prolonga-
cion de las capas jurasicas, bajo las coslas de Inglalerra, b
ciendo para ellv las galerias y pozos que se creveran necesarios-
2. Medir la potencia relativa de las hojas de agna que pueden
cxistir entre las capas de estos lerrenos. 3.° Hacer por medi®
de concurso un ensavo de lodas lax maquinas de perforacio
en loda clase de rocas, sinel emplen de la polvora, deduciend®
de esle ensayo el tiempo prodable gue podria tardarse en per”
forar el lanel. :

Despues de Mr. Thomé de Gamond, olro lugemero, mon-
fieur Boulel, tuvo la idea de tender un puente suspendido, de
un solo arco, entre las escarpadas costas de los dos paises. L2
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tuz del arco seria de 30 kilémetros, cuya razon basto para que
1a opinion, sin unegarle la posibilidad, considerarse la obra
digna de los liempos mitolégicos. No tardo mucha tiempo
Mr. Boutet en quitar & su proyecto formas lan gigantescas, pros
poniendo dividir el Estrecho en diez partes, por nueve pil:{s de
mamposteria, destinadas 4 sosteuer el lablern de un puente
suspendido, cuyos arcos tendrian 3000 metros de luz.

No es un puente, ni un tanel, el que Mr. Burel quiere cons-
truir para atravesar el Estrecho. Emulo de Mr. Lesseps, en
vez de cortlar un istmo, él quiere erearle; 6 mas bien, restable-
cer lo'que los gedlagos ereen existio hace siele &t ocho mil afos.
El proyecin ex grandioso, y la idea no carece de originalidad:
de ser practicable, bajo el panto de vista financiero, Gnico gue
le puede hacer irreatizable, seguramente mereceria la prefe-
rencia de todo el mundo; pues entre otras presenta la inmensa
ventaja de evitar i los viajeros el mal rato que, con raras ex-
cepciones, han de pasar al verse por espacio de mas de una
hora en el fondo de una galeria sombria, himegla y de un as-
pecto, 4 no dudar, verdaderamente triste.

La idea que sugirid a Mr. Burel sn proveclo, fué el buen
éxito con que en diferentes puntos de Francia, vio cmplear
los Hamados diques de piedras perdidas O digues sumergibles.
Estos diques son montones de piedra, que se colocan 4 cierla
distancia y @ lo largo de las orillas; el mar, ensus oscilaciones,
se encarga con los detritus que arrastra, de lerraplenar el es-
pacio que queda entre los diques y la orilla; al mismo tiempo
que, rellenando los inlerslicios qne dejan enlre si las piedras,
da mas solida cousislencia 4 los diques. Una vez terraplenado
el primer dique, se coustruye un segundo, y asi sucesivamente.
Aplicando dicho procedimieunto al Estrecho, Mr. Burel se pro-
pone llegar por diques sucesivos, hasta que el nuevo suelo ar-
tiicial llegue & apoyarse de un lado al banco del Varne y de
otro al de Colbart,

La profondidad del azua, no es un obstaculo para el esta-
blecimiento de los diques. El famoso dique sumergible que for-
ma la rada de Cherbourg, liene de largo 3600 metros ysu base
esta de 33 4 34 metros mis baja que la superficie de las mas
bajas wmareas.

Entre los dos bancos de Varne y Colbart, propone el antor
dejar una abertura de un kildmetro de ancho para el paso de
las embarcaciones, reduciendo asi el Estrecho a una treintava
parte de su longitud.

La reconstitucion del Istmo, una vez hecha, se construiria
sobre ¢l una via férrea ordinaria, euyos trenes, con locomoto-
rus y wagounes, atravesarian el pequerio canal, libre 4 Ia nave-
gacion, sobre la cubierla de grandes vapores porta-trenes; del
mismo modo que hace muchos ailos se ejecuta en el golfo de
Forth y en algunos ferro-carriles ameficanos.

Segun su aulor, el gran trabajo que acabamos de describir,
exigiria doscientos millones de metros ctibicos de piedra, que 4
ochenta ciatimos de franco el metro cubico, di un tolal de
ciento sesenta mitlones de francos; al que hay que anadir, se-
senta y ocho millones para la construccion de la via férrea, y
diez para cualro barcos de vapor, destinados al paso de los tre-
nes: cuyas cantidades sumadas, don un total general de dog-

cientos treinta y ocho millones de francos. De este gasto, haY
que deducir el valor que podrian tener los terrenos robados at
mar, que el autor calcula en ciento veinte mil hectdreas de ter-
renos excelentes, que & tres mil francos 1a heclarea, dan tres-
cientos sesenta millones; dando por resultado, si fuesen ciertos
estos calenlos, que la empresa gue hiciese esta obra, la termi-
naria con un beneficio de mas Je cien millones.

En 1873, el ilusire Ingeniero Mr. Dupuy de Lome, construc-
tor de los primeros buques acorazadoes {ranceses, propuso un
nuevo medio de establecer facil y comoda comunicacion entre
Francia é Inglaterra. La solucion completa de este problema, se
encuentra, segun Mr. Dupuy, en la posibilidad de trasportar
sobre grandes vapores, los trenes enteros de los caminos de
hierro. La idea de los vapores porta-trenes, no es nieva, y aun-
que en menor escala, se praclica hace liempe, como ya hemos
dicho, en afzunos puntos. Estudiada nuevamente la cuestion por
Dupuy, halla resultados seguramente muy aceptables. Segnn
sus caculos, la maquina de vapor de dichos bugues, no necesita-
ria tener mis de 3600 caballos de fuerza, y las dimensiones de
aquetlos, capaces de Lrasporlar trenes, de 119 metros de largo
v 300 toneladas de peso, serian: eslora, 135 meltros; manga
11™,20, y calado, cargados, 5,50, Para las maniobras de em<
barque y desembarque de los trenes, organiza de una manera es-
pecial, estaciones maritimas, en las que todo estd previsto para
que losJrenes pasen rapidamente y sin molestias para los viaje-
ros, desde la via férrea terrestre, 4 la que podriamos Hamar via
férrea flotante establecida sobre el pnente de los buques, y vice-
versa. Una vez los trenes abordo de los buques, los viajeros, des.
cenderian de ellos y pasarian & cdmodos y confortables salones,
en los que descansarian de las fatigas del-viaje durante 1a horay
cuarto que duraria In travesia del Paso de Calais, pnes en estos
grandes buques no se harian sensibles las molestias del mareo.

El establecimiento de los puertos, 6 estaciones maritimas,
no deja de presentar algunas dificultades; pues si bien en la
costa inglesa se encnenira el. puerto de Dourvres, que tiene
profundidad sobrada para recibir los mayores bugues, no se
encuenlra cn la (rancesa ninguno que cumpla con estas condi-

ciones. Para salvar esta dificuitad, Mr. Dupuy de Lome se
asocié con el lugeniero inglés Mr. Scott Russel, para buscar el

medio de crear en el litoral de la Mancha, tn puerto & propé.
sito,para el servicio de los vapores porla-irenes, que habrian
de unir los caminos de hierro de Inglaterra 4 los del Continente.
Calais les ha parecido el punlo mds & propasito; pero para ob-
tener la profundidad necexaria, es preciso crear lodas las partes
de este puerlo especial: cmpezando por la constraccion de un
islote artificial que Ie contenga, con los gastos aue son consi-
guientes. El autor adwite que con dos vapores haciendo servi-
cio y uno de reserva, se pucden hacer ocho viajesdeida y vuelta
por dia, que trasportlarian 2400 toneladas de mercancias, y
2200 viajeros: que di todos los afos, suponiendo cargados to-
dos los wagoues de viajeros y mercancias, 800.000 viajeros y
870.000 toneladas de mercancias. Sin conlar con una ulilidad
tan grande, y solo con un trdnsito mucho menor, cree Dupny
que haria un pingdle negocio la empresa que pusiese en planta
su proyecto. (Se conlinuard.)
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TRINCHERAS-ABRIGOS.

{Continuacion.) .

No es, pues, posible acorazar lus soldados, porque el peso se
ria insoporiable, sobre todo para lu Infauteria y se perderia toda
movilidad en ella; en efeclo, alravesando las balas modernas
hasta un espesor de hierro de 6 wmilimetros, ain cuando se
emplease el acero fundido y couvenientemente templado, siem-
pre seria una carga abrumadura la coraza, ain reducida d solo
um pequeio pelo, que es lo mds que pudiera inlenlarse ensayar
en lropas de hombres escogidos por su robusta coustitucion.

Aunque hay la creencia vulgar de que las balas Lraspasau
facilmenle las corazas, es preciso teuer en cueula gue libertan
de muchas mas balas que lo que se piensa, y se cila como un
hecho, en apoyo de esle aserto, que despues de la batalla de Se-
dan se notaren en los restos de dos regimienlos de coraceros
alemanes, casi lodas las corazas con abolladuras profundas he-
chas por las balas de los fnsiles Chassepol franceses, lo cual
indicaba que las corazas habion evitado la total destruccion de
aquellos dos regimientos.

Desechada la idea de la coraza como defensa, se ha pensado
abrigar la Infanteria del fuego de fusil con escudos 6 manteletes,
y esla idea liene en Béigica, donde se han hecho algnunos cusa-
yos, grandes encomiadores. La aplicacion consiste en cubrir la
parle exterior de la mochila con una pieza de acero fundido gne
la baga estar 4 prueba de bala; esle escudo podria servir en los
atrincheramienlos como guarda-cabezas y hasla en lus cargas
a la bayoueta, echindole al pecho cono coraza, & la manera
que se vio hacer & los alemanes en la citada guerra ullima con
Francia con sus mochilas ordinarias, sin ninguna mas protec-
cion gue las ropas y efeclos couleunidos en ellas.

Ya en 1871 se han ocupads los franceses de los proyectos de}
General Mieroslawski sobre esle asualo, y se hicieron experien-
cias en Lion coun las moehilas especiales que propone dicho
General y que no llevan pieza ninguna de acero que las proteja,
golocandelas en dos filas, formando un parapeto doble en forma
de plano inclinado y delras del que se coloca el soldado seutado
eu el suelo.

El resultado fué satisfactorio, pues & 150 metros se puede
oonsiderar que las balas del fusil Chassepot no pasarian de la
primera fila de mochilas con fuerza para herir siné muy leve-
mente 6 =0lo contnsionar a los hombres de detris, por el efecto
poco sensible que hacian en la segunda fila de mochilas; de
suerle gue desde 400 melros en que se empezn a hacer las ob-
seryaciones hasia 200 wmetros de dislancia, basta una sola fila de
mochilas para proteger eficazimente a los soldadoes; & los 150
metros es de muncha utilidad y ain & 100 melros liene
veutajas echandosela o) pecho al avanzar hacia el enemigo. Esta
niochila especial, atn sin uinguna pieza de acero que la acora-
ce, pues se ha visto no es necesaria en la generalidad de los
easos, pesa 3 kilogramos mas que la ordinaria del soldado
francés. Tambien ha proyectado dicho General un blockhaus 6
€asa fuerte de madera movible y unas pantallas para proleger
h" tropas de los cascos de los proyectiles huecos de fa artille-
T19, pero. ne son medios priclicos, ni wucho ménos faciles de

Hevar y maniobrar en balallag campales, 4 no ser en circuns-
tancias nmy excepeionales y-favorables.

Parece, pues, mejor emplear el sumento de peso gue asi se
echa sobre el ya muy recargado soldado, en dolarle de un wtil
que le permiia facilmente y en poco liempo alrincherarse en
una excavacion del lerreno, formando con las tierras extraidas
un pegueio parapeto. Esta demostrado por la experiencia, que
ut wonton de tierra suella de medio melro de espesor esta
prueba ¢e bala de fusil, aun 3 la corlisima dislancia de 9
melros y que lambien prolege miny eficazmente del fuego de la
artilleria de batalla cuando es algo lejano; pudiéndose oblener
esla cantidad de tierra con poco trabajo, en la mayor parte de
lus terrenns, por enalguiera soldado, anngne no sen muy prac-
tico en cavar y el ulil no sea muy bueno tampoco, y durandoe la
aperacion pocos minulos, es de gran convenicncia construir es-
los cubiertos que se conocen con el nomhre de Trincheras-abri-
gos ¥ podria adadirsele de combale. Tambien lienen la ventaja
de que apoyando el soldado su [usil sobre la tierra asi amonto-
nada, anngne uo tenga plano de fuegos formado, apunta mncho
wejor, sin que por esto se prive de la wovilidad indispensable
para maniobrar ¢ tomar Ja ofensiva segun las exigencias del
combale.

Desde luego se conoce que siendo tan corto el Lrabajo, sien-
do para su especial y persounal ventaja y leniendo presente el
axioma de que «el soldado defiende con mis & y teson los atrin-
cheramientos que él se hace que los que otros han dispuesto
para que los ocupe», es mis convenieale dolar a cada hombre
con un ulil ligero, pala ¢ azada, que usar los de los Parques de
Ingenieros, rara vez 4 mano en un imomento dado y nunea en
un ntunero tan crecido como el gne casi siempre se necesitaria
para el ripido atrincheramiento de fuerzas de consideracion.

El gran Napoleon I decia, y entre nmilitares se debe tomar
como aforismo, que «el soldado de Infanteria debe siempre lle-
var cousigo [res cosas; su [usil y municiones, su mochila con
raciones para lres dias y un 0til para remover la tierras. Esio,
sin contar con las herrmwientas de los Parques, ni los dliles or-
dinarios y peculiares 4 las tropas de Ingenieros en sus mas di-
ficiles, largos y peligrosos trabajos.

Aungue para nuichos militares o sean e gran peso los da-
tos deducidos de la guerra civil de los Estados-Unidos de Amé-
rica, tonto por la exageracion proverbial que acompafa todo
1o de ese pais, cnanto porque sus ejéreitos eran muy diferentes’
de los europecs, en si composicion, rechutamients y wanera de
ser; no obstante, es digno de tenerse en cnenia gue, segun ase-
gura el General Sherman, los soldados, instidiva y exponli-
neamente, se alrincheraban en todas las batallas, valiéndose de
cuanto hallaban & mano, ya fuesen rails de los caminos de hier-
ro, ya maderas de cualgniera formia. v que para remover la
tierra con que formaban v consolidaban estos parapetos em-
pleaban los platos de hierro, las fiambreras, las bavonelas ¥
hasta las manos y las unas cuando no tenian olra eosa mas a pro-
posito. Tanla imporlancia se dio & esta opinion unanime y tan
huen resultado se optuvo en los combates con el empleo de es-
tos atrincheramientos improvisados por los mismmos soldados,
sin ordenes ni direccion oficial, que el Gobierno de la Republi-
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ca Norte-Americana adoplo en sus ejéreilos una bayoneta cor-
ta, achz\}ada, en forma de lUana de albasil, que servia wmis bien
para cavar la tierra que como arma blanca, y que sé conservéd
enalgun tiempo i pesar de perderse con su uso las grandes ven-
tajas de la bayoneta larga ordinaria y de que ¢l soldado, no
desarmando el Glil-bayouela de la baca del fusil, cavaba con
ella estropeando y torciendo el canon del arma. A

Munchas invenciones y tenlativas se han hecho para que sin
sobrecargar excesivamenle la lropa llevase una herramienta
suficiente grande y fuerle para remover la lierra en lerrenos
ordinarios y palearia en la forma convenienle & cortas distan-
cias; desde el soldado ruso que lleva & cueslas 31 kilogramos
entre vestuario, equipo, armas, municiones y viveres, hasla el
austriaco y espaiiol que solo llevan 22 kiligramos por el mis-
mo conceplo, todas las tropas de los paises civilizados y que
tienen ejéreitos regulares, van & campaia con peses excesivos
para su movilidad y ligereza, no siendo los ménos cargados los
franceses, ingleses y prusianos, & pesar de la perfeccion y cunida
do con que en eslos paises se. estudian las cuestiones militares,
pues leva 28 kilogramos cada hombre, v por lo tanto la idea
que ha predominado en todos los inventores, ha sido de que el
util gue se emplease en la construccion del atrincheramiento
pucda emplearse en otras cosas, 0 servirse de los demds efectos
6 armas q!ue lieva el soldado para’constituir el astil 6 mango de
la herramienta. a

Una de las disposiciones mis ingeniosas esla de W. S. Wet-

pecho del soldado y le incomodase y fatigase demasiado, por lo
que creemos mis aceplable la olra disposicion que indica y es
al exterior de la mochila, & cnyos costados van sujetas las dos
piezas de madera que constituyen el mango y que pesanjun-

tas 0,283 kilogramos. {Se concluird.)

I o

ORGANIZACION DEL EJERCITO EN FRANCIA.

La ley de los cuadros para el Ejército Francés, ha llamado con
razon la atencion general, no solo por la importancia grande que
lleva en si cuestion tan capital, siné tambien por los numerasos
incidentes & que han dado lugar las discusiones de aquella, en Ia
Asamblea Nacional de la Republica vecina. |

El Vice-Almirante de 1a Ronciére Le Nourry, presenté dltima-
mente & 1a Asamblea, una Memoria y dictAmen, de 1a Comision de
Fresupuestos, sobre ]a gestion econdmita, en relacion con la ley de
a organizacion del Ejército, haciendo conocer que esta exigs un
exceso de gastos, sobre los ordinaries del ramo de guerra, de unas
25.000.000 de pesetas, proponiéndose para evitar esto, 1a supresion
de 144 companias de depésito para Infanteria y de 500 Capitanes
Ayudantes mayores, y e gue se Pos%)onga para mas adelante, la
creacion de 38baterias de Artillerla, 2.° regimiento de Pontoneroes,
7 compaiias del Cuerpo del Tren, 24 compaiias de Ingenieros y ¢l
4.° Regimiento de Tiradores de Africa; consiguiéndose por este
medio, el reducir aquel dgasto extraordinario, al ménos por e} pronto,
en dos terceras partes del importe ya indicado, que se refiere sola-
mente al afio actual, pues teniendo en cuenta las leyes ya votadas
por la Cimara, para el préximo afio, se requieren créditos-suplete-
rios para el Ministerio de la Guerra, que ascienden 8 maés de 75 mi-
llonlss de pleseta.s.t 4

ntre las partidas que comprenden dichos créditos, se hallan
7.000.000 de pesetas para el llanamientoi las filas, por 28 dias, de

la reserva del Ejército activo, y cuyo resultado podrd demostrar
la bondad 6 inconvenientes del nuevo sistema de Diatritos Militares

more, propuesta para uso de la Infanteria inglesa y que con-
sisle en una ‘hoja de acero en forma de pala ordinaria, de
peso de 0,624 Kildgramos y de 0™,254 de longitud por 0™,2135 de
anchura en la parte superior, (figura 1.%) En el centro de esla
parte superior lleva un cilindro de poca altura con rosca al ex-
terior y un agujero triangnlar en sentido de su eje; por éste se
hace pasar la bayonela y en la rosca se atorniila el mango del
util. Esle se compone de un cilindro de madera fuerte, de la
conveniente longitud para que se pueda trabajar, y que licne
en Loda ella una canal triangutar de la misma figura que la sec-
cion de l{i«~bay<;ﬂela ordinaria, 'y dos vivatas, wos en cada ex-
tremo, la inferior ¢on una rosca-hembra o Luerca inlerior para
alornillarse & la parte saliente cilindrica de {a pala, y la supe-
rior con nna abertura para el paso de la bayonela que queda
asi envainada; otra pieza de madera en forma de un puio sir-
ve para entrar en el cubo de ella, v presenta un extremo re-
dondeado y de mayor difmelro para qne sea mis comodo el
manejo como pala del conjunto que resulta. La punta de la ba-
yoneta queda asegurada en un lrozo de vaina de hierro que
Heva soldada la hoja de la pala en su extremo inferior y sirve
1anto para dar mis firmeza al sistema cuanlo para gue no se
despunte 0 gaste y embolte la punta agnda de aquella arma.

El inventor propone para ntilizar esta hoja de acero cuando
n~ sirva como pala, colgaria del cuello del soldado metida en
una funda de baquela 0 cuero, y cree que algo le preservaria
de las balas enemigas esla especic de coraza; pero siendo su
superficic de 6 decimetros cnadrados proximamente y el pecho
del hombre de mas del cuddruplo, no seria de gran defeusa y
lal vez al marchar al paso ligero

v aun al ordinario golpease el

Otra partida que merece llamar la atencioh, pues se ha recoxen-
dado por el Consejo Supremo de la Guerra, es la de 6.000.000 de pe-
setas, para la distribucion un dia si y otro no, de café y aséear al
soldado, en beneficio de su higiene..

E] presupuesto de la Guerra, en Francia, suponiendo que se
ag;ueben las reducciones indicadas por 1a Comision, ascenders para
1876 4 1a cifra de 550.000.000 de pesetas, y aun esta misma Francia
necesita para completar el e(})%ipo y almacenes de su ejéreito terri-
torial, 1a enorme suma de 1.000.000.000 de pesetas; v todo esto, te-
niendo como ejéreito normal sobre las'armas, 400. hombres por
espacio de cinco afios, indtiles ¢ sin aplicacion para la industria y
trabrjos del pais. : _ . ¢

Por tercera vez se ha discutido en estos wltimos dias el proyecto
de ley de los cuadros para el Ejército, reformado por la Comision de
la Asamblea. ’

En la segunda lectura de dicha ley, el proyecto primitivode la
Comision, fué modificado como ya dimos & conocer en extracto, de
modo que la presente discusion, puede decirse que ba versado so!
un proyecto enteramente nuevo.

El proyecto en cuestion, abraza los puntos siguientes:

1.° Supresion de una de las tres ®mpaiiias de depésite, en cada
regimiento de Infanteria. j .

2.° Aumento del nimero de sargentos de 446 y de cabos de 8 &
12 en cada compania, & exepeion de las de depésito, que solo ten-
drén 3 sargentos y 6 cabos. .t

3.° Supresion de 4.° regimiento de Tiradores de Argel.

4.° Creacion del Capitan segundo, en la Infanteria.

5.° Supresion de los Ayudantes mayores, en la Infanteria.

6.° Supresion de cuatro compaiiias de obreros de Artilleria,
creacion se habia pedido.

7.2 Supresion de dos compaiias de obreros pirotécnicos.

_8."t Supresion de un Jefe de escuadron de Artilleria, por regi-
miento.

9.° Aumento del nimero de Jefes del tren de Artilleria, con el
objeto de que haya uno, por Cuerpo de Ejéreito.

10. Conservacion del cuerpo de Ingenieros civiles, encargado

por el decreto de 13 de Noviembre de 1873, para la fabricacion de
pélvoras y salitres.

11. Supresion de dos compaiiias
regimientos de Ingenieros.

12, Mejoramiento en la situacion actual de los guardas de Inge-
nieros.
Posibilidad de admitir los Médicos Inspectores, en el cuadro

cuya

de depdsito, en cada uno de lﬁs

13.
de reserva.

En restmen, las nuevas disposiciones dap los efectivos si-
guientes:
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Infanteria:. 1.1056
Caballeria.. 388
1.888 Oficiales superiores. . . ... ... .. Artilleria. . 337
Ingenieros. 36
Tren. .. . . 24
{ Infanteria.. 10.548
\Caballeria..- 3.204
17.659 1dem de todos grados. . . . . . . ... Artilleria. . 2.637
) Ingenieros. 392
{ Tren.. . . . 388
Infanteria.. 62.517
7 Caballeria.. 14.786
102.138 Sargentos, cabos y soldados de cuadros’ Artilleria. . 19.135
. }Ingenieros. 2.912
Tren.. . 2.788
Infanteria. 202.834
Caballeria. 49.905
300508 Soldados. . . .. ........ ... Artilleria.. 32.987
Ingenieros  '7.500
{ Tren. . ., 6.192

403.703 Hombres en total, con 101.802 caballos.

La discusion mds importante, ha recaido sobre el cuarto punto,
6 sea sobre la creacion de los Capitanes segundos, en las compathias
de Infanteria. '

En la segunda lectura de la ley, se voté la composicion del ba-
tallon de Infanteria con cuatro compaiiias, en conformidad 4 lo que
proponia la Comision y en contra del proyecto del Gobierno, que
sostenia seis compaifiias por batallon. :

De este modo se creia conseguir una gran economia: pero la
medida fué recibida mal por el Ejéreito, pues quedaban exentos ¢
fuera de los cuadros de la Infanteria activa, 576 Capitanes { enton-
ces & propuesta del Ministro de la Guerra, se aprobé que la fuerza
de las compaiiias, siendo de 250 hombres, tuviesen cada una dos
Capitanes. .

e ahi un aumento grande en los gastos, en lugar de la econo-
mia que presentaba el Yroyecto de la Comision, pues resultaban
ocho Capitanes por batallon, en lugar de los seis, de que constaban
los antiguos, dando lugar asi & una promocion al empleo superior,
de 1.1562 Tenientes.

Bn la nueva discusion, se ha resuelto que las compaiiias tengan
un sole Cupitar, habiéndose presentado como el principal argumen-
to contralas compaiiias con dos Capitanes, que la subordinacion
entre dos Oficiales de la misma graduacion, debia sufrir mucho, con
un sistema semejante.

La compaiiia tendrd pues un solo Capitan.

La comparacion que resulta de la Infanteria con las otras Armas,
es desventajosa; pues las compaiiias de Artilleria y Caballeria
tienen dos Capitanes, mientras una compaiiia de Infanteria de 250
hombres, bajo el proyecto de l1a Comision, tendria ¢inco Oficiales;
un Escuadron de Caballerfa con 170 hombres siete Oficiales, y las
baterias de posicion, 4 pi€ y & caballo, cuentan con cinco Oficiales.

Todos los articulos de la ley, han sido aprobados definitiva-
mente, con mas 6 ménos disecusion, rechazindose en general todas
las enmiendas presentadas, & excepcion de la de Mr. Margaine,
al articulo 3.°, que establece la composicion de la Infanteria, apro-
béndose por la Cimara el que se redactase de nuevo el articulo,
estableciendo la compaiiia de Infanteria con un solo Capitany
tres Subalternos.

Sin embargo, el articulo reformado per la Comision y el cual ha
sido aprobado, establece los regimientos de Infanteria de cuatro
batallones 4 cuatre Compahias, con un Capitan y dos Subalternos

Es decir, que’ se ha venido & parar 4 una organizacion comple-
tamente distinta, de las discutidas por la Asamblea, dando por re-
sultado Ja supresion de 1.088 Oficiales, 6.048 Sargentos y Cabos,
conservandose los cuadros de compaiiias y su fuerza, como tenian
antes de la nueva ley.

Satisfard ésta, & los numerosos intereses que 1a ley encierra? No
es Idcil ni posible formar una opinion exacta sobre el particular,
que solo el tiempo y la experiencia demostrardn; pero siguiendo
los pasos de los debates parlamentarios que han tenido lugar, apa-
rece sensiblemente que tanto el Gobierno como la Comision, han
chocado més de una vez, contra imposibilidades materinles, que
no leshan sermitido adoptar en muchos puntos, las ideas generales
hoy admitidas en lo relativo 4 organizacion, las cuales son hijas de
las nuevas necesidades tdcticas, que el arte moderno de la guerra
ha creado & no dudar, y que haremos conocer més palpablemente
en otro articulo préximo, al comparar esta o?anizacion, con la del
Ejército aleman, hoy admitida en la generalidad de los Ejércitos de
Europa. . SCHEIDNAGEL.

Sapmp——— —m——

CRONICA.

Raomiricacion. Habiéndosenos hecho presente que un hecho
mencionado en la Necrologfa del Brigadieg D. Jorge Molina, inserta

en el namero anterior, pudiera, tomado el texto literalmente, pres
tarse quizas 4 interpretaciones erréneas 6 dudosas sobre la actitud -
de las fuerzas de Ingenieros que no se encontraron dentro dela
Pirotécnia de Sevilla, en la tarde del 28 de Julio de 18,;73; tenemos el
mayor gusto en expresar, como aclaracion 4aquel hecho, los puestos
que ocupaban en dicha tarde las cuatro compaiiias del enténces
segundo Regimiento de Ingenieros, que formaban parte del ejéreito
sitiador de aquella ciudad y que tan bizarramente se portaron.

En el edificio de la Pirotéenia, permanecieron junto al Brigadier
Salcedo y Coronel Molina, la compafiia de Minadores y una sec-
cion de la primera de Zapadores, con el Teniente Coronel, el Ayu-
dante y el Médico del Regimiento, ademds de los heridos que
habian resultado de la accion de aquel dia.

Las compaiiiasde Pontoneros y Telegrafistas, conel Comandante,
estaban desde la mafiana del mismo dia agregadas al Cuartel Gene-
ral, por disposicion expresa del General en Jefe; y por tltimo, la
primera seccion de la primera compafiia de Zapadores, al mando
de su Capitan, formando columna con un Batallon de Infanteria de
Zamora, habia atacado por la puerta de la Carne, y logrado pene-
trar en la poblacion, los primeros, en la tarde y noche del citado
dia 28.

En la obra publicada dltimamente por Mr. M. Scott, Memorias
sueltas sobre construcciones, se encuentra la descripcion de una nue-
va bomba, que el adjunto dibujo manifiesta, ¥y que por susencillez,
baratura y duracion, es de una gran utilidad, por los resultados
practicos que se obtienen, principalmente en los casos siguientes:

Fig.1.

& En las ataguias, para extraer el agua, en un rio de una gran
corriente. '
b En los desecamientos de terrenos, donde exista una corriente
4 través de un pantano, y por encima 6 superiormente al nivel del
terreno en su inmediacion.
¢ En las alcantarillas en un nivel bajo, cuyas aguas quieran
levantarse por otras de aquellas, 4 niveles més altos.
Las figuras 1.y 2.® representan la disposicion de la bomba en
plano y cérte.
A es un conducto 6 cafion que se divide en dos brazos By (. ;
D es una vilvula 4 charnela, puesta en movimiento por un eje .
que atraviesa la cimara de la vdlvula, y que por medio de aquel
cierra 4 voluntad lu comunicacion con uno 6 el otro brazo, del con-
ducto principal 4. :
- En 1y 2, hay otras dos vilvulas que se abren de abajo 4 arriba,
las que permiten la elevacion del agua, pero no ya bajar ¢ des-
cender..
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Supéngase la vilvula D en la posicion de la figura,y que el agua
marche en la direccion de la flecha en el conducto A: el agua, ocu-
pando la cimara de la véilvula, abre la vilvula B, y se introduce en

. €l conducto C.

Al camliar la posicion de la vélvula D, tiene lugar una opera-
¢ion semejante 4 la anterior en el conducto 4; pero el agua en el
brazo C, su fuerza viva la hard correr un espacio, dejando detrés un
vacio: al mismo tiempo se abriré 1a vélvula 2, yel agua ascendera
a llenar dicho vacio.

Invirtiendo de nuevo la vélvula D, se obtendrd un efecto igual en
el conducto B, y el agua del condueto A arrastrara el agua levanta-
da 4 través de la vilvula 2.

Suponiendo ¢ llamando

P el peso de la columna de agua en libras,
G coeficiente de gravedad = 32,
V velocidad en piés por segundo,
La fuerza viva del agua es = —I-;— X .
" 8i se representa por

A el érea del conducto en pulgadas cuadradas,
B )a resistencia i cualquierainmersion y presion atmosférica,
L longitud del espacio vacio en piés,

A X B X L seri el efecto mecdnico, que es igual 4 la mitad de la

PX VA
2X GXAXEB '

fuerza viva del agua, yde ahi Z =

Segun los datos oficiales 1ltimamente publicados, Inglaterra
necesita 2.500 cafiones préximamente para el armamento de las
fortificaciones y dela marina, de los que 625 para la wltima y el
resto, destinado al servicio de tierra, se compone de 1.837 de grueso
calibre y de piezas mds pequefias con peso de 4.826 kilgramos y
ain ménos.

Los cafiones de 1a marina estdn casi al completo, puesto que solo
faltan nueve piezas que se hallan en construccion; pero no sucede
lo mismo con el armamento de las fortificaciones, repartido en
ocho puntos distintos, que son: Portsmouth, Plymouth, Pembroke,
Portland, Medway, Grovesend, Dover y Cork.

Las de mayor valor éimportanciasonlas defensas dePortsmouth;
comprenden 27 obras ‘aisladas, incluyendo en ellas las de la isla de
‘Wight, dispuestas para montar 371 cafiones de grueso calibre y 548
mas ligeros. Estdn casi concluidos los fuertes y atrxncheramxentos
que constituyen dichas defensas y hasta cinco de las obras estén
completamente artilladas; pero faltan aiin 485 cafiones para el total
de la dotacion.

Siguen despues en importancia, las obras de Pembroke, que
comprenden 15 baterias y atrincheramientos, cuya dotacion consiste
en 121 cafiones de grueso calibre y 361 mas ligeros; pero faltan
todavia 40 piezas de la primera clase y 267 de 1a segunda, si bien
puede considerarse como completo el conjunto de las fortificacio-
nes. Los otros seis puertos estin armados con 334 cafiones de grue-
so calibre y 202 de peso de 4.876 kilégramos en adelante: faltan
adn 186 de los primeros y 138 de los segundos.

Posee ahora el pais 4.057 cafiones rayados de todos calibres de
los que se cargan por la boca, entre los que se comprenden 1.226 de
hierro fundido, transformados segun el sistema del Mayor Palliser.

Hay ademis 3.593 piezas de las que se cargan por la recdimara:
pero muchas de ellas no pueden Servir sin prévia reparacion.

Resulta, por tanto, que el armamento de Inglaterra comprende
un total de 7.650 cafiones rayados.

El proyectil mds costoso de que se hace uso, es el sélido de Palli-
ser, qQue para los mayores calibres cuesta con salero 180:50 pesetas;
el hueco para el mismo cafion, cuesta 17070 pesetas y la granada
cargada de balas, la mitad tan solo de este wltimo precio.

La Real fabrica de cafiones de Woolwich, puede dar annalmente-
6.000 toneladas de cafiones enteramente concluidos, ocupando la
totalidad de su personal, que son 1.600 hombres.

Elmayor nimero de disparos hechos con cafiones de 12 pulga-
das (0™,305) y peso de 35 toneladas, hasidode 152 con cargas de
polvora de 90 4 115 libras (40,770 4 52k,085) y con proyectil hueco
de 600 4 700 libras (271¥,800 & 317%,100).

La mayor elevacion fué de 10 grados, y en estas condiciones se

obtuvo un aleance de 4.115 metros, con carga de pélvora de 110 Ji-
bras (49%,830). Con cinco libras m4&s de pdlvora, el alcance fuéde
4.390 metros.

La fuerza de penetracion de este cafion, que es el més pesado de
la artilleria inglesa, permite perforar £ 457 metros de distancia las
Planchas de uga coraza de 14 pulgadas (0=,355), descansando sobre
un escudo 6 blanco de igual seccion que el Warrior. El tipo de igusl
calibre, pero de 25 toneladas, fué probado en 460 disparos con cargas
de pélvora que varian de 50 4 85 libras (22%,650 a 38k,500). El mayor
alcance obterido con este cafion, es de 3.440 metros con éngulo de
9 grados y la fuerza de penetracion igual & lu necesaria para perfo-
rar 4 457 metros de distancia, Ia planchs de una coraza de 12 pulga-
das (0=,305) aplicada sobre el mismo blaneo 6 escudo antes citado.
El cafion de 11 pulgadas é igual pesoque el anterior, lamisma fuerza
de penetracion que éste y su alcance es de 8.777 metros.

Con el cafion de 10 pulgadas (0*,254) se han hecho 120 disparos,
siendo el proyectil de 4C0 libras (181%,200) y aumentando las cargas
de pélvora de 40 4 5 libras (18,120 & £6%,9:5). El alcance de dicha
pieza, 4 10 grados de elevacion, es de 8.900 metros y & 457 metros
atraviesa una plancha de 11 pulgadas, sobre el escudo del Warrior.

El mayor nimero de disparos hechos con el cafion de 9 pulgadas

(0,228) y peso de 12 toneladas, ha sido de 1.222 con carga de pél-
vora que llegaron 4 ser hasta de €0 litras (214,180}, 6 sea doble de
la ordidaria. Con csrga de 43 libras (19" 480), se ol:tuvo un alcance
de 9.070 metros, y 4 183 metros, con carga ordinaria, atraviesa una .
coraza de 8 pulgadas (0™,203) sobre el mismo escudo antes citado.
Con carga de 50 libras {22,650), atraviesa la misma coraza 4 457
metros.
El cafion de 8 pulgadas (0™,203) y 9 toneladss, ba disparado 682
tiros con carga variable de 20 4 35 librasg (9¥,060 & 15k 855). El ma-
yor aleance fué de 6.092 metros y atra.viesa 4 183 metros una plan-
cha de 7 pulgadas (0™,178).

El cafion de 7 pulgadas (0=,178) y '7 tonehdls de peso, hizo 2,332
disparos, y con carga de 22 libras (9k 965), se logré un alcance de
6.505 metros. (Bngmemug .

Del periédico Tke Yrom, tomamos la agmente receta para res-
taurar el acero quemado.

Se derrite resina; se l¢ agregu un cuarto de'su peso de parafina,
mezclando imbas sustencias 1o mejor posidle, y erlentando al calor
rojo el util quemado, sumérjasele én la anterior mezcla, & fin de
restituir el grano al metal.

Para servirse del 1til, se le calienta despues al calor ligeramen-
te blanco, sumergiéndole luego en agua fria.

La experiencia ha dado & conocer que la explotacion de los ca-
minos de hierro en los tineles de gran longitud, se dificulta mu-
cho 4 causa del humo y el vapor que produce la locomotora. Para
evitar este inconveniente, en el del monte Cenis, sehan establecido
méquinas ventiladoras; pero 4 pesar de un trabajo constante, y es-
tando inclinado el ténel de modo-que facilita mucho la salida del
humo, no ha podido conseguirse una ventilacion completa. Con el
objeto de prevenir este defecto en el tinel del 8aint-Gothard, hoy
en construccion, que es casi horizontal; y por lo tanto no puede es-
perarse facilitar la ventilacion por este medio, se ensaya en este
momento de nuevo una locomotora movida por el aire comprimido.
Con este objeto, se une 4 una mdquina ordinaria, en lugar del ten-
der, un depdsito de aire de 9 metros de longitud, sostenido por dog
plataformas. El colosal volimen de este recipiente, presenta agn
dificultades sérias para el paso de las curvas de corto radio.

El dia 26 del mes de Enero ultnmo se Ilevaron 4 cabo una série
de expemencxas en la linea del camino de hierro del Este, en Fran-
cia, y 4 presencia de gran nimerd de Ingenieros, para comprobar la
eficacia de un freno nuevo, que, segun afirma el inventor, es de un
efecto mucho mayor y més ripido que los conocidos hasta el dia. La
manijobra de este freno se ejecuta por mediq de una palanca en vez
del tormllo yue hoy se usa y que exige diez ¢ doce vueltas de mani-
vela para que su accion seseficaz; por lo tanto puede ddeirse que su

efecto es tan répxdo como la voluntad,




64

MEMORIAL DE INGENIEROS

 DARECCION GENRAL DF JNGRMEROS DEL EJERCITO,

Relacion que manifiesta el alta, baja, grados y empleos en el Ejér-
cito, variacion de deslinas.y demds novedades ocurridlas en el
ersonal del Cuerpo, duranie la segunda quincena del mes de

. Marso de 1875.

Clase del N d
_ {Epr-]Coer- NOMBRES. Fecha.
Gred, ?3';‘:;.!.‘:_ e
ALTAS EN BL CUERPO.
C.' 8r.D. Jusn Manuel Lombera y Rivero )
por habérsele concedido 1a vuelta al { Orden de 9
servicie eon las ventajas oto Mar.
en ol Decrgto de 5 de Enero altimo. .
. BAJAS EN EL CUERPO.
M.C. B. Ex‘frxpo. Sr. B Antonic; %&St:ﬁm ﬁ Ro-
. iguez, por psse al Estado Mayor
Geg:ml dgl?ej reito, enatencion & ser Orldlei Mf’

antirregl'mentaria su estancia en el

Cuerpo
« C. D. Jusn Garcia Paramio, por habérsele | Orden de

expedido el retiro como enfermo, en.§ 22 Mar.
ASCENSOS BN EL CUERPO.
- A Mariscal de Campo.
B. Excmo. 8r. D. Joaguin Terrer { Ruiz, ;.
en la vacante producida por el resta- Orden de
blecimiento de la plazade Mariscal de » ™14y -

Campo en la Direccion Subinspeccion
. de Andalueia. . . . . ... ... ...

VARIACION DE DESTINOS

C.* D. Gengro Alas y -Ureiia, de la compa- |
fiia de Minadores del primer bata-
llon del 2.° regimiento, a la Direccion
Bubinspeccion de Castilla la Vieja. .o qen  de
C.» D. José rteﬁa y Rodés, de Ayudante\ ™10 'Mqr
‘Profesor.de 1a Academia del Cuerpo ’
comg Tenienté, & Capitan de la com-
afiia de Minadores del primer bata-
" . Hon del 2.° regimiento. . . .-. .. ..
B. 8e. D. Pelipe de 1a Cérte y
Ruano, de 1a situacion de excedente,
42.9 Jefe de Ia Comandancia general
del Arma en el Ejército de Cataluiia.
T.+ D. Vietorino Domenech y Vaamonde, |
de Ayudante Profesor de la Acade-
mia del Cuerpo, y prestando servicio
en ¢l tercer regimiento, en comision
al mismo regimiento como efectivo. .
M. Q. Exeme. 8r, D. Joaquin Terrer y Buiz, .
de Vic sidente de la Junta su ')Orden de
rior Facultativa como Brigadier, dla ' ™" 13'y. .
Direccion Subinspeccion de Andalu- :
ciz como General.. . . ... ... .
B. sr.D. ng Sanchez Sandino y Medina, °
o dé 1a Direceion Subinspeccion de An-
; : dalucia, 8 1a de Navarra. . . . . ... Orden de
B. Sk. D. Angel Rodriguez Arroquis, dela s 17 Mar

-

?.C. C.r

Orden de
11 Mar.

Orden de
15 Mar.

Direccion Subinspeccion de Navarra,

4 Vicepresidente de la Junta Superior
“PFacultativa. . . . . . .. ... ... :

A CASAMIENTOS.
C.*U. D. Ricardo Vallespin y Saravia, con do- .
' ﬂ'l& Maria Soledad de Zayas y Ochoafmln‘f' de
el. . ... ... e ’
GHADOS EN EL EJERCITO.
De Coronel.

C.- D.Manuel Pujol y Olives, por la accion
de Urnieta sostenida contra los car-
listas los dias 7 y 8 de Diciembre 31-
timo. . . ... ... . ... ...

Be Teniente Coronel.

C.* D. Sixto Sato y Alonso, por ladefensa
del pueblo Ie Lorca el dia 3 de Fe-
brero dltimo. . . . ... .......

C.» D{Ricardo Campos y Carrerss, por las

o}m:uiqnos contra los carlistas en
.e Eqé:cihto del Centro y encuentros de
, Ca.mna as y Tomargal ocurridos el
* 134de Octubre y 24 de Noviembre il-
timos. . ... ... L., c e
~=Q;!:>~D;iaﬂ_r“~iseo Rodriguez Trelles, por

¢ 8 s s v e o«

T. C. )
Orden de
28 Feb.

[
v

Orden de
* 28 Feb.

G '

LI T R e

Clase del . - |
- i .
Ejér- Cuer. - NOMBRES. - Fecha.
Grad. cilo. | po.
De Comandante.
C.* D. Nicolas Ugarte y Gutierrez, por idem",

fdem...................
C.* D. Mircos Cobo y Casino, por la accion{Orden 28

de Urnieta sostenida contra los car-{ 28 Feb.
listas los dias 7 y 8 de Diciembre 1l-
timo.. ... .............. /
De ﬁqpftan.
T.© D. Antonio Riusy Llosellas, porlasope-
raciones contra los carlistas en el
Ejercito del Centro y encuentros de
Camarillas y Tomargal ocurridos el Ord d
13 de Octubrey 24 de Noviembre al- >~ go3, ¢¢
timos, . . . ............. 28 Fob.
T.© D.Joaquin Ruizy Ruiz, porid.id.. . .
T Alf. Ag.° D. Cayetano Albear y Ramirez Arella-
no,porid.id. .. . .. ... ..., .. ; .
T.« D. Rafael Peralta y Maroto, porla de- 0
fensa del pueblo'de Lorca el dia 3 de ; OTden de6
Febrerodliimo. . . . ... ...... de Mar.
De Tentente. ’
o . .y  Orden de
Al. Ag® D. José Garefaporid.id. . . . . . . .. 6 de Mar.
ASCENSOS. EN EL RJERC(TO.
A Coronel.
C.! T.C. C.» 8r.D. Luis de Pandoy Sanchez, porla
defensa del ‘pueblo de Lorca e dia3$0gd;nM de
de Febrero ultimo. . . .. ... ... ¢ Mar.
CONDECURACIONES.
Orden del Mérito Militar.
Crnz roja de 2. clase.
« C.' Sr. D. Juan Manuel Ibarreta ¥ Ferrer,
por la accion de Urnieta sostenida{Orden de
contra Jos earlistas los dias 7y 8de( 28 Feb.
' ‘Diclembro Gltimo.. . . .. .. " . .
Cruz roja de 1.° clase.
C.- » C. D. Sixto Soto y Alonso, por la accion ;
de Aras {inmediaciones de Viana), Ord "
sostenida contra los carlistas el dia 9 rwegd Mf e

deEnerodltimo.. . . ... ... ...
T.» D. Rafael Peralta y Maroto, por id. id. .

Orden de Cérlos 111,

C.! T.C.Sr. D. Gabriel Lobarinas y Lorenzo,\
significacien al Ministerio de Estado
para la encomienda libre de gastos,
por las operaciones contra los carlis- (Orden de
tas en el EjércitodelCentroy encuen-{ 28 Feb.
tros de Camarillas y Tomargal, ocur-
ridos el 13 de Qctubre v 24 de No- 1 .

-

viembre dltimos. . . . .. . ... o
ACADEMIA.
Clazes NOMBRES. Fechas.
e s n & e . —
BAJAS.

Alf. Inf.* Alu.° D. Antonio Urbiztondo y Carbajal, pi- :

3i6 ¥ obtuve su separacion por érden {15 de Mar.

T T

Soldado alum.°D. José Amirola y Hernandez, pidié y}30 de Mar.

obtuvo su separacion por 6rden de. .

ASCENSOS.
A Alférez alumng.

Soldado alum.® D. Pedro L@nua y Azcona.. . . . . . Orl%e;li ar(?e

EMPLEADOS SUBALTERNOS.
Celador 3.* cla. D. Eladio Rodriguez y Diaz, grado deiOrden de

Celador de segunda clase. . . . . , . 18 Mar.
MADRID.—1875,

IMPRENTA DEL MEMORTAL DE INGEMIEROS.





