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Hijos de Menaizábal 1 | López Lafuente y Calvo, C. L.
Almacenes al por m ay o r  de hierros 

y ferretería

Almendro, 8. — Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.
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Almacén de Ferretería, h ierros, chapas, aceros, herra­
mientas en general, tornillos y clavazón. 

Proveedores de la Aeronáutica Militar.

Duque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908
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M. QUINTAS
Cruz, núm. 43.—Madrid.—Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronáutica  Militar
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Material fo tográ f ico  en g e n e ra l . -A p a ra to s  auto­

m áticos y sem iau to m át ico s  de p laca  y  película 

para A v iac ió n .  — A m e tra l la d o ra s  fo tográ f icas ,  

telémetros, etc., de la O. p. L.
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Director: 
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PRECIO DE SUSCRIPCION

MADRID: Año 6,50 Sem estre 3 ,50
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AÑO VI. M a d r i d , 2 5  d e  D i c i e m b r e  d e  1933. n ú m . 137.

E l  c o n c u r s o  de.- m o d e l o s  d e  a v i o n e s  de;
M O T O A V I O N

En L a  M arañosa, y  según estaba anunciado 

se celebró el domingo 10  del corriente el concur­

so de modelos que habíam os organizado.

Concurrieron 17  aparatos, de los cuales seis 

eran sin motor y  los once restantes con motor.

E l resultado del concurso es concluyente a fa ­

vor de los sin motor. Y  no quiere decir esto que 

los presentados con motor no estuviesen bien 

construidos ni volasen bien. Pero h ay  que reco­

nocer que los sin motor reúnen condiciones más
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apreciables para lograr perm anencias y  distancias 

m ayores.

S i en concursos posteriores se deciden los afi­

cionados a cam biar los motores, prescindiendo 

de los de gomas, quizá puedan lograrse m arcas 

m ayores, pero si no, volvemos a repetirlo, cree­

mos que la victoria será siempre de los planea­

dores.
En tre los aparatos presentados, merecen des­

tacarse por sus condiciones de vuelo y  esmerada 

construcción los planeadores presentados por los 

señores Rico, Puig, Alonso, Carneros y  Clouté, 

si bien este último, por defectos de centraje, no 

dió el rendimiento que debía esperarse de él.

Entre los con motor, volaron bien y  estaban

Aparatos sin motor:

Prim er premio.— U n billete de las Líneas A e­

reas Postales Españolas, M adrid-Sevilla-M adrid. 

A parato de D . Abelardo R ico y  D . Fernando 

Puig, primero de la clasificación general ( i mi­

nuto, 7 segundos).

Segundo premio.— Un billete de las Líneas Ae­

reas Postales Españolas, M adrid-Sevilla-M adrid. 

A parato de D . Roberto Alonso, segundo de la 

clasificación general (34 s.).

T ercer premio.— Una suscripción anual a la 

R evista  de Aeronáutica. Aparato de D. Fernando 

Puig, cuarto de la clasificación general (27 s .) .

A paratos con motor:

Prim er premio.— Copa de la Je fa tu ra  de Avia-

E J  S r . Alonso con su modelo de p laneador que obtuvo e l 2 o prem io

perfectam ente construidos los de los señores 
Alonso, Pérez y  W althard.

E l día, que amaneció con intensa niebla, no se 

despejó hasta después de las doce.

L a s  m arcas m ayores, que fueron obtenidas por 

el velero de los señores R ico  y  Puig, fueron de 

un minuto y  siete segundos de permanencia y  de 

cuatrocientos metros de distancia.

L a  clasificación fué la  siguiente:

ción M ilitar. Aparato de D . Rols W althard, ter­

cero de la clasificación general (30 s.).

Segundo premio.— Una suscripción anual a la 

revista L es Ailes. A parato de D. Luis Pérez, quin­

to de la clasificación general (18  s .).

Tercer premio.— Una suscripción anual a Mo- 

t o a v ió n . Aparato de D . N icolás M aría  Rivero, 

sexto de la  clasificación general.

L a  Copa de la Dirección general de Aeronáu­
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tica C ivil queda en posesión de los señores Puig 

y  R ico hasta que sea puesta nuevamente en jue­

go el próximo año, toda vez que p ara  entrar en 

posesión definitiva de ella ha de ser ganada dos 

años consecutivos.

L a  entrega de los premios tendrá lugar en

nuestra Redacción el d ía 4 del próximo mes de 

enero, a las seis de la  tarde.
Durante la  celebración del concurso se hizo 

una película sonora, por la Fo x  M ovietone, que 

se proyecta en el cine Bellas Artes.

- I - * v * *$* •> -v  * *¿*'I-*¡ *- I * * S *  •£* ' i * *1* * 1**£*•**

L a av iac ió iv  comercial y  sus ér a n ¿ es 
conqu is tas  en  el ú l t im o  lu s tro

Desde el mismo momento en que, saliendo dei 

estado embrionario de los prim eros pasos, dejo 

ver la aviación sus enormes posibilidades, puede 

decirse que ha sido .su desarrollo, más que el 

avance lento, premioso, de tantos otros grandes 

inventos, progresión veloz, sin freno, en ei cam i­

no árido del perfeccionamiento. Esto  lo vemos 

comprobado en todos los aspectos y  en cualquier 

época que la consideremos. Sin embargo, no cree­

mos equivocarnos al afirm ar que nunca, proba­

blemente, en su breve y  fecunda historia, se ha 

visto sujeta la  aviación a un proceso evolutivo 

tan intenso como el que de poco tiempo a esta 

parte se registra, precisamente en circunstancias 

en que la crisis aletarga otras m anifestaciones de 

la industria.

P ara  ello nos bastará un estudio somero del 

desenvolvimiento de la aviación comercial en los 

últimos cinco o seis años, en los Estados Unidos, 

que se nos ofrecen en esta m ateria como punto 

de referencia incomparable.

L a  aviación comercial, como tal medio de trans­

porte de pasajeros, hace sus prim eras arm as po­

co después de la gran guerra, y  los prim eros apa­

ratos no son sino meras adaptaciones al nuevo 

uso de grandes aviones m ilitares. Sin mucho tar­

dar, comienza a  aparecer el material diseñado 

y  construido especialmente p ara  este fin, que no 

supone en mucho tiempo, sin em bargo, ningún 

gran adelanto por sus perfom ances, pues la ve­

locidad de crucero se mantiene .sensiblemente la 

misma.

L lega el período 19 27-28  y  con él las figuras 

de Lindbergh, B yrd , K ingsford-Sm ith... Fiebre

de “ records”  y  de hazañas aéreas (de que fue 

nuestro “ Plus U ltra”  un precursor) que levan­

tan oleadas de adm iración y  entusiasmo en el 

mundo entero. A  partir de este momento la pro­

ducción se m ultiplica, las redes aéreas se extien­

den considerablemente y  las estadísticas negras 

acusan, por el contrario, una disminución nota­

bilísim a en el número de accidentes. D e entre 

los aviones de aquel entonces, veamos algunos 

detalles técnicos de los F o k k er, Ford, Bellanca, 

Stinson y  Fairch ild  como tipos más generali­

zados.

Como características más im portantes tene­

mos, pues: monoplano de ala alta, fuselaje de 

tubos de acero soldados a la autógena, empleo 

de uno o tres motores, velocidad media de 17 0  

a 180 km s. por hora, entre m áxim as y  m ínimas 

de 2 10  y  90.

Bien pronto, no obstante, apuntó con vigor 

cada vez más creciente el imperio de la velocidad 

sobre cualquier otra cualidad técnica, y  viene 

un período en que todo se sacrifica a aquélla. 

E s  la aparición de los Lockheed “ V ega" y  

“ Orion”  (cuya incorporación a las líneas aéreas 

sobre el recorrido N flw -York-W áshington hará 

época en la  historia de la  navegación aérea co­

m ercial), de los Consolidated “ Fleetster” , Boe­

ing “ M onom ail” , etc., monomotores todos, mo­

noplanos, unos de ala a lta  y  otros de ala baja 

— transición— , con su reducida cabina y  eleva­

da velocidad de aterrizaje, pero con sus 250 k i­

lómetros por hora de velocidad media que acor­

taban las distancias en un 30 por 100.

Y ,  finalmente, a seguido surge la tendencia de
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Boeing 247 (*)...................... 2-P. & W. 1 100 10 22,55 15,65 3,25 77,50 3800 5750 293 265 93 5600 1060 ‘

Clark lja-43 (*)..................... 1-Wright 700 10 18,55 15,5 3,80 46,1 2236 3636 272 98 5500 1360

Douglas DC-1 (* ) ............... 2-Wright 1420 12; 25,84 18,24 4,86 89,52 5348 7945 338 305 96 7620 1175 1

Gerard Vultee V-l A (*)... 1-Wright 712 8 15,25 11,30 2,82 35,70 2365 3860 370 315 96,5 7000 12 10

Granville «Eightster» (*).. 1-Wright 7C0 8 14,51 10,04 3,68 36,20 2620 3150 362 306 81 » 1400 !

Lockhud «Orion» (*)......... 1-P. & W. 550 7 13 8,25 2,95 25,95 1510 2450 363 323 1 1 2 6700 1200

Lockhud «Electra» 2-P. & W. 840 12 16,75 11,75 3,05 42,60 2440 3960 346 290 104 6100 1200

Northrop «Delta» (*)......... 1-Wright 712 10 14,6 9,68 3,90 33,4 1690 3180 338 303 102 610 970

Fokker VII (•*)................... 3-Wright 900 8-10 21,70 14,50 3,85 67,6 3050 5200 207 170 105 4300 850

Ford 4AT (**)..................... 3-Wright 900 12 22,55 15,20 2,53 72 2948 — 200 177 93 5270 820 !

Bellanca «Pacemaker» (**) 1-Wright 300 6 14,12 8,47 2,50 25,3 1071 1952 233 194 — 5480 850

Stinson 5M-6000(**)........... 3-Wright 900 10 18,39 12,79 2,88 45,50 2445 4909 2 11 185 84 5800 885

Fairchild 42 (**)................. 1-Wright 300 4 13,7 9,45 25,26 1271 2952 208 165

1

4700 830

i

<

Observación: (*) Monoplano de ala baja. } ' §

Observación: (**) Monoplano de ala alta.

«
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herm anar a las altas velocidades las comodida­

des, etc., de los grandes trimotores primeramente 

citados, la cual, sin desplazar el tipo de avión 

último (ahí están el C la rk  Ga. y  el Gérard Yul- 

tee, de reciente creación), nos ha traído a la 

fórmula siguiente que puede m uy bien calificar­

se como “ del dí a" :  monoplano de ala baja , fu­

selaje m onocoque, tren replegable, bimotor, me­

dia de 290 a 300 km.s. por hora.

En  el cuadro adjunto pueden verse algunos de 

los monomotores rápidos y  los nuevos bimoto­

res, con sus principales características.

E l comentario final salta a la vista. No puede 

ser sino expresión de una fe y  una confianza, 

ahora más que nunca ilim itadas, en los desti-

EL « F O K K
(Conclusión) ( 1 ) .

timo, fijada al distribuidor y  provista de una 

llave intermedia tipo “ Bozec”  de 30 mm., una 

tubería, que desemboca a estribor del fuselaje, 

a i , s  m., aproximadamente, sobre el nivel del 

suelo, delante de la puerta del compartimiento 

de equipajes. Por medio de esta tubería es po­

sible cargar los depósitos m uy rápidam ente (unos 

treinta m inutos), sin necesidad de subirse en el 

ala. Además, puede emplearse para el vaciado 

rápido del combustible en casos de urgencia.

E l inyector de purga, provisto de un distri­

buidor de tres llaves, está montado en el table­

ro de instrumentos y  unido al distribuidor en el 

larguero anterior del ala. L a  tubería está provis­

ta de una llave.
Los cuatro indicadores eléctricos para el com­

bustible están montados en el tablero eléctrico. 

Las llaves para el combustible, provistas de las 

indicaciones necesarias, están situadas de mane­

ra que permiten abarcar el conjunto con una

sola mirada.
Los depósitos de aceite, uno para cada mo­

tor, están situados detrás de estos. Son de ch a­

(1)  Véase nuestro número 136.

nos de este m aravilloso medio de transporte, que 

en tan poco tiempo y  a través— vale repetirlo—  

de una situación tan difícil como la que aprisio­

na al mundo, ha sabido pasar de los 17 0 -18 0  k i­

lómetros por hora a  los 300, sin sacrificio de los 

im portantísim os factores seguridad y  “ confort” ; 

fe y  confianza aquellas que forzosamente han 

de llevar consigo una gran interrogante acerca 

de cómo serán, esto es, qué figura tendrán los 

aviones del mañana, ante los profundos cambios 

de la técnica aviatoria que ayer sostenía en alto, 

con asenso unánime, la fórmula monoplano de 

ala alta  y  hoy parece ya  arrastrar su silueta fa ­

m iliar hacia el ocaso.

F e l i p e  E .  E z q u e r r o

E R  F - XX»
pa de “ Electrón”  soldada y  tienen, cada uno, 

una capacidad de 75 litros, aproxim adam ente, 

comprendido un espacio de expansión de unos 

8 litros.

Fu sela je .— Construcción. E l fuselaje es de la 

construcción usual F o k k er, es decir, una arm adu­

ra de tubos sin soldadura, estirados en frío y  

unidos entre sí a la autógena. Como la sección 

del fuselaje es elíptica y  no es, por consiguiente, 

plana su superficie inferior, como era hasta la 

fecha corriente, y  como no se dispone además 

de herrajes del tren de aterrizaje, se ha ideado 

una disposición especial para apoyar el fuselaje 

cuando el aparato está en el suelo, sin que repo­

se sobre el tren de aterrizaje.

Para levantar la cola del aparato, el fuselaje 

está atravesado por tubos de acero, por los cua­

les es posible pasar barras o tubos de menor diá­

metro que aquéllos.

L a  construcción del fuselaje ha .sido patentada.

T ren  de aterrizaje .— E l tren de aterrizaje pue­

de escamotearse totalmente en el interior de las 

bancadas de los motores laterales. E l aparato 

am ortiguador está constituido por dos montantes 

“ M essier”  a ambos lados de la rueda, unidos en 

la parte superior por una pieza fundida de “ E lec­

trón”  y  en el fondo, por el eje de la rueda. Los
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montantes se apoyan, en la parte posterior, en 

una arm adura de tubos de acero.

E l manejo del tren de aterrizaje se hace me­

diante un mecanismo, mandado por un volante. 

U na serie de lám paras, montadas en el tablero 

de instrumentos, indican las posiciones sucesivas 

del tren de aterrizaje.

L as ruedas están dotadas de frenos neumáticos 

sistema “ Dunlop” .

L a  rueda de cola, equipada con un neum áti­

co de baja presión, es también escamoteable.

C a r a c t e r í s t i c a s  y  p e r f o m a n c e s  d e l  F . X X

DOTADO DE TRES MOTORES W R IG H T  CYCLO NE R  

1820  F . DE 640 C V  CADA UNO A I.9OO R. P. M.

D im ensiones : Envergadura, 27,50  metros; lon­

gitud, 16 ,70  m .; altura, 4,55 m .; ..superficie sus­

tentadora, 96 m2.; distancia entre ruedas, 6 me­

tros; longitud de la cabina, 4,90 m .; ancho de 

la  cabina, 1,55  m .; altura media de la cabina, 

1,90  m .; capacidad de la cabina, 1 1 , 50  m 3.

Capacidad de los compartimientos de equipa­

jes: compartimiento, inmediatamente detrás del 

motor central, 0,80 m3.; com partimiento, inme­

diatam ente detrás de los lavabos, 1,20  m 3.; dos 

compartimientos entre las largueros de ala, ac­

cesibles desde el exterior, total, 2,66 m3.; dos 

compartimientos detrás del larguero posterior del 

ala, accesibles desde la cabina, total, 1,20  m3.; 

dos com partimientos entre los largueros de ala, 

accesibles desde la cabina, total, 0,80 m3. C a­

pacidad total de los compartimientos de equipa­

je, 6,66 m3.

M otores : T res motores W right Cyclone R . 

1820  F .: régimen máximo, 1.900 revoluciones 

por minuto; régimen de crucero, 1.650  r. p. m.; 

potencia al régimen máximo 3 x, 640 C V ; po­

tencia al régimen de crucero 3 x, 427 C V ; con­

sumo de combustible al régimen máximo (basa­

do en 250 gr.-CV-h.) 3 x, 160  k g .; consumo de 

combustible al régimen de crucero (basado en 

230 gr.-CV-h.) 3 x, 98 k g .; capacidad de lo^ 

depósitos de combustible, 2.600 litros.

Peso en vacío, 5 .350  kg .; carga útil, 3.500 k i­

logramos. T otal, 8.850 kilogramos.

C arga  por m2., 92 k g .; carga por C V , 4,6 k i­

logramos.

V elocidad : máxima, 300 km .-h.; de crucero, 

250 km .-h.; mínima (sin alerón de curvatura), 

1 1 7  km .-h.; mínima (con alerón de curvatura), 

10 3  km.-h.

Subidas (referidas a la  atm ósfera Stan dard):

1.000 m., 3,6 m in.; 2.000 m., 8 m in.; 3.000 me­

tros, 13 ,8  m in.; 4.000 m., 22 min.

T ech o s : Absoluto, con un peso total de 8.000 

kilogram os, 6.600 m .; práctico, con 8.000 kilo­

gramos, 6.000 m .; absoluto, con 8.850 kg., 5.900 

metros; práctico, con 8.850 kg., 5.300 m .; ab­

soluto con dos motores y  8.000 kg. de peso to­

tal, 3.800 m .; absoluto con dos motores y  8.850 

kilogram os de peso total, 3 .10 0  metros.

R adio  de acción : Con plena carga de combus­

tible, velocidad de crucero, con calm a completa 

y  bajo el supuesto de que el consumo de com­

bustible sea 230 gr.-CV-h., 1.600 km.

Relación de; Proveedores de; A ero­
náutica M ilitar

MOISES SANCHA: Montera, 14. Teléfono 118 7 7 . M adrid.— Monos, safas, casquetes. Botas y equipos
de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M adrid: Montalbán, 5. Tel.° 19649.— Barcelona: Cortes,
642. Tel.® 22164.— Fábrica: Valladolid. Apartado 78 

RADIADORES COROMINAS: M adrid-Barcelona.-La más antigua fábrica de radiadores

J  £  J ?  dirección General: Barquillo, 1 .— Fábrica : Carretera de Chamartín, 1 1 .  M adrid.— Fabricación 
Macional de magnetos, bujías, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulación líquid* 
v equipos eléctricos de aviación.
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E l día i i  de este mes se celebró la asam blea 

de la Federación M otociclista de España, siendo 

aprobado el siguiente calendario p ara  el año pró­

xim o:

Enero.— D ía  14 : Prueba por equipos (Moto 

C lub de C ataluñ a).

Febrero.— D ia  1 1 :  Prueba de regularidad (M o­

to Club de E sp añ a).

M arzo.— D ía  1 1 :  Prueba en circuito descono­

cido (Moto Club de E sp añ a).

A bril.— D ía  1 :  500 metros, salida lanzada 

(M oto Club A ndalucía).

D ía  8: Prueba del litro (M oto Club de Es- 

p añ a). i ¡ j j j | l

D ía  22 : I I  Gran Premio de Barcelona, inter­

nacional (M oto Club de C ataluñ a).

D ía  28 a 1 de m ayo: Excursión a M allorca 

(M oto Club de C ata lu ñ a).

M ayo.— D ía 6: X I  carrera en cuesta de R a  

bassada (Peña R h in ). Prueba de regularidad 

(M oto Club de E sp añ a). G ran Prem io de Sevi­

lla  de Regularidad (M oto Club de A ndalucía).

Ju n io .— D ía  3 : Subida a N avacerrada (Moto 

C lub de E sp añ a). Gran Premio de A ndalucía de 

Regularidad (M oto Club de A ndalucía).

D ía  17 :  Fecha reservada para Peña Rhin.

ju lio .— D ía  3 : C arrera N acional de Velocidad 

(Peña M otorista B u rgalesa).

D ía  8: C arrera de velocidad (M oto Club de 

E sp a ñ a ).
D ía  10 : Prueba de regularidad (Peña M oto­

rista B u rgalesa).
D ías 22 a  29: Gran Premio de Turism o (M o­

to Club de C ataluñ a).
Prueba del litro (M oto Club de A ndalucía).

Agosto.— D ía  7: Prueba de regularidad (Moto 

C lub de E sp añ a).

D ías 8 y  9 : T ourist T ro p h y Español, interna­

cional (Peña M otorista V izcaya).

Subida a G uadiam ar (M oto Club de Andalu­

c ía ) .

Octubre.— D ía  7 : Subida a G alapagar (M oto 

Club de E sp añ a).

D ía 28: Prueba de regularidad (M oto Club 

de C ataluñ a).

Noviem bre.— D ía  4 : Prueba de regularidad 

(M oto Club M ataró ). C arrera de velocidad (M o­

to Club de E sp añ a).

D ía  25 : C arrera  en cuesta (M oto C lu b  de C a­

taluña).

Diciem bre.— D ía  23 : Copa de N avidad  (Moto 

Club de E sp añ a).

L A  P R U E B A  D E L  L IT R O  D E L  M O TO  C L U B

D E  E S P A Ñ A

E l domingo 10  del corriente se celebró la  inte­

resante prueba del litro, organizada por el M oto 

Club de Españ a, que fuá presenciada por nume­

roso público.

L a  clasificación se estableció como sigue:

Categoría de 350  c. c.:

1. Don Jo sé  de Oñate, 6 1,4 50  kilóm etros, 

sobre “ Velocette” .

2. Don Ram ón A lvarez, 58,800 kilóm etros, 

sobre “ B . S. A .”

3. Don M iguel González, 46,800 kilómetros, 

sobre “ Velocette” .

4. Don Francisco M uñoz, 24,700 kilóm etros, 

sobre “ Velocette” .

Categoría de 500 c. c.:

1 . Don Braulio  Pastur, 9 1,80 0  kilómetros, 

sobre “ A. J .  S .” .
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2. Don Ju lio  A lvarez, 54,900 kilómetros, 

sobre “ B . S. A .”
3 . Don M atías de Oñate, 50,500 kilómetros, 

sobre “ R o y a l” .

F r a n c i s c o  M o r a  M e y
Toldos y c o r t in as . -C o rd e le r ía .-Lenas. 

Saquerío  Yutes y  Tramillas

2 y 4, Imperial,  2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

4. Don Evaristo Monné, 3 3 ,19 0  kilómetros, 

sobre “ R o y a l” .

Categoría de fuerza libre:

1. Don Valeriano López Banús, 58,200 k i­

lómetros, sobre “ H arley” .

2. Don Ricardo Berdie, 56,500 kilómetros, 

sobre “ H arley” .

3. Don X . X ., 44,800 kilómetros, sobre “ H ar­

ley .”

Coches:

1. Don Miguel Feu, 19,085 kilómetros, sobre 

“ P lym outh”  (fuerza libre).

Recorrido m ayor.— Don Braulio Pastur, 9 1,800 

kilómetros.

*  * s!c

Un equipo compuesto por los hermanos Ga- 

varnie y  por Arthur Burey atacó el “ récord” in­

ternacional de las X X I V  Horas de la categoría 

de 1 .10 0  c. c.

Esta tentativa ha sido coronada por el éxito 

más lisonjero, porque todos los “ récords” de la 

categoría han sido desbordados:

1.000 m illas: en 1 1  horas, 42 minutos, 34 se­

gundos. M edia horaria, 1 37 , 325  kilómetros.

Doce horas: 1.6 5 0 ,6 10  kilómetros. M edia ho­

raria, 137 ,50 5  kilómetros.

2.000 kilóm etros: 14  h., 3 1  m., 54 s.

3.000 kilóm etros: 2 1 h., 56 m., 40 s.

2.000 m illas: 23 h., 35 m., 35 s.

Veinticuatro horas: 3.385,060 kilómetros. M e­

dia, 13 6 ,9 10  kilómetros.

Los vuelos  é r a tu í to s  de
M O T O A V I O N

El resultado del concurso de vuelos gratuitos 

para el mes de enero de 1933,  ha sido el si­

guiente:

Domingo 7 de enero.— Srta. Lu isa Lozano, 

M adrid.

Domingo 14  de enero.— D . Felipe Ezquerro, 

M adrid.

Domingo 2 1 de enero.— D . Carlos A lvarez 

M ora, M adrid.

Domingo 28 de enero.— Srta. Carmen Fraile , 

M adrid.

Sastrería ae Sport M oisés Sancha. S. A.
14, Montera, 14 0 0 Teléfono 11877 MADRID

NOTA DE PRECIOS
Pesetas P e se ta s

M o n o s  de in v ie rno  de m u c h o  a b r i g o  p a r a  los  g r a n ­
des  vu e lo s  de a l t u r a ,  m o d e lo  mi l i ta r ,  a p r o b a d o
p o r  la  C om is ió n  de c o m p r a s .......................................

M o n o s  de e n t r e t i e m p o ...........................................................
M o n o s  de v e r a n o ......................................................................
M o n o s  b l a n c o s ..........................................................................
M onos  a n t i á c id o s  p a r a  m a n i p u l a r  el m o t o r ................
G a b á n  de c ue ro  r e g l a m e n t a r i o ,  f o r r o  espec ia l  de

g r a n  a b r i g o ..........................................................................
Ca s q u e te  de c uer o  r e g l a m e n t a r i o  f o r r a d o  de pie’. . .
Id. id.  id.  de g r a n  a b r i g o ......................................................  20

100
60
35
25
70

200
30

Id. id.  id. de v e r a n o ....................................................................  15
C a sq u e te  de c u e r o  p a r a  te le fonis ta ,  o  r a d i o .................... 20
Teléfono  a u r i c u l a r ...................................................................  80
Bot il lón fo r r o  de piel  y c re m a l l e ra ,  su e la  de gom a

p a r a  enc ima del  c a l z a d o ................................................  35
G a f a s  c r i s ta l  «Triplex»,  i r r o m p i b l e s ...............................  20
G a f a s  c r i s ta l  «Oto» y  o t r a s ,  es tu che  a l u m i n i o   15
Ci n tu ró n  o b s e r v a d o r .............................................................  45
C in tu ró n  p i l o t o ........................................................................  40
P a n ta ló n  bu zo ,  p a r a  s a c a r  lo s  a p a r a t o s  h i d r o s  del

m a r ..........................................................    150

Autorizados para poder hacerse  l o s  pagos  por la Caja de Aviación Militar.
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Nehriné nos cuenta sus vuelos
( T R A D U C C I O N  D E  A .  IC O C H  B O E T T I C H E R )

I

¡N U E S T R A  P O B R E  “ M A R G A R IT A ” ! ¿P O R  

Q U E H A B IA  D E  S E R  YO  SU  A S E S IN O ?

E ra  uno de aquellos días espléndidos, que tan 

raros son en la W asserkuppe; el cielo azul, 

magníficas nubes blancas, con una brisa templa 

da y  constante que soplaba del S E .; total: un 

tiempo para dar un vuelo de paseo. Aquellos 

días no teníamos en la Kuppe más que la vieja 

y  buena “ M argarita” , porque la “ D arm stadt”

Así es que todos los pasajeros que uno tras 

otro subieron conmigo quedaron entusiasmados 

de las delicias de un vuelo a vela y  de las es­

pléndidas vistas de pájaro que sobre la Rhoen 

habían gozado.
M ientras tanto, anunciaron un premio especial 

para el vuelo más largo en ese día. “ L a  “ M ar­

garita”  tiene que ganarlo” , me propuse yo, y  

para aprovechar todas las ventajas que podían 

presentárseme, me lancé al aire solo, sin p asa je­

ro. L a  disminución de peso me hizo posible ga­

nar m ayor altura, pero cuando me encontré en-

R l “ Ponhans Semmering” , última máquina de Kronfeld.— Envergadura, 20 tn. Angulo de
planeo, 1630.

estaba aún en los talleres, en donde la estaban 

clavando, encolando y  pintando; pero tampoco 

nos hizo falta otro aparato, porque con el viento 

que hacía, la “ M argarita”  era el m ejor aparato 

en el aire.

cima del Pelznerhang volví atrás, en dirección 

a la K uppe, con un viento ligero en cola, que 

me hacía perder bastante altura. D urante un mo­

mento estuve algo distraído y  no me di cuenta 

de que estaba y a  tan cerca de las casas. Así es
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que volví demasiado tarde encima de la Escuela 

de Vuelos y  fui llevado por el viento hacia la 

Baude (el restaurant en la  cúspide de la Was- 

serkuppe). Afortunadam ente, estaba todavía a 

una altura de unos 40 metros. “ Con tal que no 

tenga que aterrizar encima de la Baude, pen­

saba yo, o que el viento me lleve a la corriente 

descendente detrás de la Kuppe. Lo peor que 

me puede pasar es caer entre la gente que ahí 

está estacionada en numerosos grupos.”

Piqué el aparato tan fuerte como me era po­

sible para ponerle otra vez cara al viento, que 

siempre es más fuerte encima de lo alto de los 

cerros, y  pasé por encima de la Baude a una 

altura aproxim ada de 17  metros con la inten­

ción de encontrar mi salvación en la corriente 

ascendente, que me hubiera elevado por lo me­

nos unos 30 metros.

j De pronto, noté un golpe en la mano que lle­

vab a el mando! “ ¡E l a lerón !”  El cable de uno 

de los alerones no había podido resistir la enor­

me presión que hacían éstos, y  se había partido, 

haciendo caer la “ M argarita”  sobre su ala dere­

cha. En  vano traté por todos los medios de en­

derezarla otra vez. Todo era inútil, porque ya 

estábamos demasiado bajo para conseguir una 

m ejora en nuestra situación. Debajo de mí vi 

dos veleros dispuestos para la salida y  una mu­

chedumbre com pacta que los rodeaba, pero, afor­

tunadamente, me llevó el viento fuerte por en­

cim a de todos y  me hizo tocar la tierra primero 

con el ala  derecha de la “ M argarita” , que se 

rompió con un suspiro, y  un momento después 

venía todo el aparato abajo, estrellándose con un 

estrépito bastante desagradable. Y o  me encon­

traba cogido por un \i(\ de costillas, largueros y 

alam bres, y  oía con pena cómo continuaba el 

ruido de lo que se estaba rompiendo alrededor 

mío. T raté  de volverm e y  vi al Instructor-Jefe, 

Sr. Stam er, venir hacia mí corriendo con ojos 

horrorizados. Al m irar para arriba vi que el otro 

ala estaba de pie y a punto de caerse. Stam er, a', 

.ver el peligro, cogió el ala  para separarla de mí 

un poco, y  yo no había hecho más que quitar la 

cabeza cuando se desplomó, cayendo a mi lado y 

crujiendo en todas sus costillas.

“ ¡Pobre pájaro viejo ! Cómo te habíam os m i­

mado y  con qué cariño te habíam os tratado. 

Para cada concurso te habíam os añadido algo 

nuevo. E l año 1 923  llevabas un vestido amarillo 

y  tenías unos alerones y  un timón de profundi­

dad muy inseguros. Pero esto pronto lo arregla­

mos. E l año 1924  te dimos unas m agníficas alas 

blancas que te iban tan bien, cuando el año 1925 

nos fuimos a las relucientes dunas blancas. Cada 

vez que te llevábam os a  un concurso pensábamos 

en alguno nuevo para ti. ¡Cóm o te admiraban 

los rusos que vinieron el año 25 a la Rhoen y 

cómo te adoraban en la Crim ea cuando surcaste 

las aires con Hesselbach en vuelos de tres y  seis 

horas! E l año 1926, cuando Kegel te voló en 

una tempestad, nos demostraste, en la tormenta, 

desafiando lluvia y  remolinos de granizo que, 

a pesar de tus tres años, te habías conser­

vado joven. Por eso ganaste entonces el premio 

“ por méritos especiales” . E l año 1927,  en Ros- 

siten, te sacamos con un precioso vestido barni­

zado, y  tu ambición era superar el “ récord” de 

duración que había establecido Schulz. ¡Oh, aquel 

viento traidor! Después de seis horas de vuelo 

se llevó la corriente ascendente que te había lle­

vado hacia arriba.

Peleaste como una leona por cada centímetro 

de altura, cuando ya  todos los demás veleros ha­

bían abandonado el combate. ¡Qué lástim a que 

el viento te trucara la  victoria!

Ahora estabas preparada para el octavo con­

curso. ¿E n  dónde estaban y a  los demás campeo­

nes que volaron contigo el año 1 92 3 ?  Los has 

sobrevivido a todos y  no podías haber deseado 

una muerte mejor. En medio de la lucha por un 

gran premio— aunque siempre estabas dispuesta, 

fuera grande o pequeño el premio— , te cogió e! 

fin. Cómo te echaremos de menos, sobre todo los 

alumnos, porque a todos les has ayudado para 

hacer la prueba de vuelos en velero.

Aunque nos hayas sido fiel durante cuatro 

largos años de tu vida, no nos dejas sin otros 

aparatos, que ocuparán tu lugar, dejando vivo 

en nosotros el recuerdo de la  que nos hizo sentir 

las prim eras emociones del vuelo a vela ."
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viaria  de N agoya, que se está construyendo ac­

tualmente, una pista de aterrizaje para los apa­

ratos de servicio aéreo.

E sta  pista estará dotada de cuantos elemen­

tos integran un aeródromo moderno.

E L  N U E V O  S E R V IC IO  A E R E O  S E V IL L A - 

L A S  P A L M A S

E l día 15  del corriente salió del aeródromo de 

T ablada, en Sevilla un trimotor de L . A. P. E ., 

inaugurando un servicio aéreo regular con C a­

narias.

A  bordo del aparato, además del personal tri­

pulante y de radio, iba el director de la Com ­

pañía.

E L  V U E L O  D E  L IN D B E R G H

E l día 16  y  en M iam i, E E . U U ., ha terminado 

felizemente el vuelo que el coronel Lindbergh ha 

realizado en com pañía de su esposa y  de que 

dábam os cuenta en nuestro número anterior.

Desde N atal (B rasil) y  tras otras escalas en 

dicho país, continuaron su vuelo por la Guaya- 

na francesa, Trin idad, Puerto Rico, H aití y 

M iam i.

*  *  *

Los días 13  y  14  del corriente han sido lanza­

dos desde el Observatorio Meteorológico de M a­

drid globos, traídos de alem ania, que de no ocu- 

rrirles averías pueden alcanzar los 25 kilóm e­

tros de altura. Su diámetro es de unos dos me­

tros— unos m ayores y  otros menores— y  suben 

por parejas de grande y  pequeño. L a  fuerza as­

censional libre que llevan al ser soltados muy 

flácidos es de cinco kilogram os los prim eros y  un 

kilogram o los sengundos. Van unidos por una la r­

ga cuerda y  del cabo de ésta pende una cestilla 

que contiene los aparatos registradores de la  pre­

sión atm osférica y  de la tem peratura y  la  hume­

dad del aire. Como al elevarse van hinchándose, 

por disminuir la presión externa, revienta alguno 

de ellos. E l que queda no puede con el peso de 

los aparatos, pero sirve de paracaídas para que 

éstos no se rompan al caer. Pudiera ser que des­

cendiesen sobre el mar.

* * *

E L  V U E L O  D E  L A  E S C U A D R A  F R A N C E S A

Cuando cerramos este número, la escuadra 

francesa que realiza un brillante crucero a  través 

de A frica, ha llegado a Orán, donde ha sido so­

lemnemente recibida. Parece ser que ha sido de­

cidido que el “ raid”  se dé por terminado en 

Argel.
*  *  *

• En  el Japón , y  con objeto de facilitar el en­

lace de las líneas férreas con las aéreas, v a  a ser 

instalado en la techumbre de la  estación ferro-

E 1 alm irante B y rd  ha em barcado el día 1 1  de 

diciembre con rumbo al Océano Antártico.

T iene el propósito de vo lar sobre las cercanías 

inexploradas del Polo Sur y  levantar un m apa 

de aquellas regiones.

MOTOAVION necesita dos bue~ 
nos agentes de publicidad, bien 

retribuidos.
P r e s e n t a r s e  en  n u e s t r a  R e d a c c i ó n
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« A E R O  P O P U L A R »  D E  M A D R I D
Con motivo de haberse suspendido los vuelos 

los domingos días 10  y  17  del actual, los seña­

lados en M o t o a v ió n  para dichos días se efec­

tuarán los domingos 24 y  3 1 ,  respectivamente. 

Los señalados para el día 24 de diciembre ten­

drán lugar el 7 de enero.

\ 'líelos paro el domingo día 14  de enero de 1934 .

Socios números: 426, 427,  428, 430, 43 1 ,  433,

4 3 7 , 4 3 8 , 4 3 9 , 4 4 0 , 4 4 i ,  4 4 2 , 4 4 3 , 4 4 Ó, 4 4 9 , 4 5 L

4 5 3 , 45 4 , 4 5 5 , 45 ^, 457 , 45 $, 4 5 9 , 460, 461 ,  462,
463, 465, 467,  468, 469, 470, 47 1 ,  472,  473,  474,

4 7 5 , 4 7 b, 4 7 7 , 4 7 8 .

COLABORACION ESPONTANEA

E N  C A S T E L L A N O

Quiero llam ar la atención de esa Ju n ta  direc­

tiva para que ponga un poco más de atención en 

los servicios que presta nuestra Sociedad, para 

que no sirvan éstos de juego ni a nosotros los so­

cios se nos lleve y  traiga a gusto de quien sea, 

jugando con nosotros de una manera poco reco­

mendable, porque si existe una D irectiva para

hacer cumplir y  ordenar las cosas lo mejor posi­

ble, debe hacerlo, y  si la falta cometida es del 

que no quiere sujetarse a ella, póngasele en sitio 

donde no estorbe; a lo que no estamos dispues­

tos los socios es a aguantar los antojos de nadie, 

sólo con la idea de molestar, sean de quien sean.

E l sábado por la noche pregunté en las ofici­

nas de la Sociedad si había vuelos el domingo 17 , 

contestándome que sí; concurrí, como otros seño­

res socios, a Cuatro Vientos y  cuando llegamos 

vim os que no se podía volar.

Hice averiguaciones y  pude comprobar que los 

vuelos estaban suspendidos no desde aquella ma­

ñana del domingo, sino desde el sábado.

¿E s  justo hacer madrugar al personal para 

lego después de estas molestias perder el tiem­

po sin provecho? Creo que no.

Los señores directivos que tomen muy buena 

cuenta de estas faltas para que no se repitan, 

y  de seguir así podrían traer malas consecuen­

cias no para la  Sociedad, sino quizá para los que 

no cumplen dentro de ella.

Siento hacer esta queja pública, pero me mue­

ve a ello el que estas faltas no se tapen y  sepan 

los señores consocios a qué deben atenerse.

E l  D u e n d e  d e l  A e r o  P o p u l a r

mia mia ima mía iiiiaiiiiaiiiisum a n n a

a n a

¿ni

a n a

¿ni

• • in a i i i iB in ia i it ia i i

n a i i i ia i i i ia i i i ia n

i ia n iia m ia n m  a n u a n  a n  a in ia i i i ia in ia i in a i in a i i i ia i i i iB i i i ia n i ia i i i ia  » 
i i iü i ia i i i i á i ú l i  l i i n i a i i n i i i .  a n n i i i i ia i i . i i i i t iB n  l i i i i i i n i i i i i n i i i i i i i i n i i i

. a n  a i in a i in a iin a n n i i  •  ■ 

• l a i i i ia i i i i a i i i i a i i i i a i i i i a i i n a i i i i a i i i i i i i i i i i i i i

MOTOAVION desea a sus lectores felices 
Pascuas y un próspero Año Nuevo

iiBiinaiiiiaiinaiiiiaiiMi manna

Bo le tín  p a r a  t o m a r  p a r t e  e n  los s o r t e o s  d e  v u e l o s  g r a t u i t o s  d e  MOTOAVION
D .  ;!...................................................................d e ....................añ os  de e d a d ,

dom ici l iado  en e l  n ú m .  de l a ....................................d e ..............................................................................................

e n ..................................................... , desea to m a r  par te  en e l  sor teo  de vuelos  g ra tu i to s  del
m es de febrero  de 1934 ,  que se  celebren en Cuatro Vientos ,  es tando  con­
form e con las  condiciones que la R ev is ta  M o t o a v i ó n  ha publicado .

...................................................... ,... ..................de enero de 1934.
Fi rm a ,

(Las  p e r s o n a s  m e n o r e s  de ed ad ,  d e b e r á n  a c r e d i t a r  en el m o m e n t o  de p r e s e n ta r s e  en  C u a t r o  Vientos  al  S r  Jefe de 
v u e l o s  de A e r o  P o p u l a r ,  t e ne r  a u t o r i z a c i ó n  de su s  p a d r e s  o tu tores ) .

N i  A E R O  P O P U L A R  n i  M o t o a v i ó n  a c e p t a n  r e s p o n s a b i l i d a d  a l g u n a  d e r i v a d a  d e  e s t o s  v u e l o s .



R. Corbella
M A Q U I N A R I A  Y M A T E R I A L  E L É C T R I C O

REPRESENTANTE DE '

\ La E le c t r i c i d a d ,  S .  A . ,  Sabadel l
Fábrica Nacional de Material Eléctrico 
Ruston & H o r n s b y ,  de Lincoln

M O T O R E S  D E  A C E I T E S  P E S A D O S
Insta lac iones  de C en tra les  p ro du cto ras  de energici eléctrica,  de l íneas  de 

transporte ,  de r iegos  y estac ion es  t ra n s fo rm a d o ra s .  —  S u m in is tro  ae toda 

c lase  de material  eléctrico para  a ltas  y b a ja s  tensiones.

8

i

Marqraés de Cubas, 5. - MADRID
Apartado S 7 S  Teléfono 1 1 1 5 3

A U T O M O V I L E S
D E  A L T A  C A L I D A D

Vehículos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviación:

'iu/za
¡ j  NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.
§§ Solidez.—Economía de consumo.—Duración.
=  Materiales de gran calidad.—Desgaste mínimo.

j j  C. Sagrcra, 279 — B A R C E L O N A  — P.° Gracia, 20

=  Delegación en Madrid: Av. del Conde de Peñalver, 18
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Imp di* C. Bermejo.— Sim a. Trinidad, 7 — Teléfono 31 100.


