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E l  v u e lo  del « C u a tro  V ie n to s »
Si y a  en otras ocasiones se ocupó nuestra p lu 

ma, en la m odesta m edida de sus fuerzas, en en

salzar los hechos gloriosos de la  aviación, no h a

bía de enm udecer ahora que son unos herm anos 

nuestros los que se han hecho acreedores a la 

adm iración del mundo con el golpe de audacia, 

sólidam ente fundam entado en una preparación 

técnica escrupulosa, de su m aravilloso salto des

de Sevilla  a la m ayor de las A ntillas.

Pero no han de ser estas líneas para  entonar 

en honor de los nombres ilustres de B arberán  y 

C ollar un canto de alaban za que ha surgido ya 

en el corazón de cada español. U nicam ente tra 

tarem os de hacer resaltar algunas características 

del viaje, aunque éste h aya  sido bien com entado 

en la  prensa cotidiana, porque estim am os que 

nunca se habrá com prendido bastante el alto v a 

lor de la hazaña llevad a a cabo, y  que cuanto 

más avancem os en este sentido, tanto m ayor jus

ticia habrem os hecho a los esforzados pilotos.

Se h a dicho de este Sevilla-C am agüey que bo

rraba todo lo hecho hasta ahora en vuelos sobre 

el A tlán tico , y  a buen seguro que si no en un 

todo exacta, esta afirm ación, que acaso parezca 

algo hiperbólica, no es ninguna exageración, fru

to del entusiasm o del m om ento que hubiese nu

blado en nuestra m ente el recuerdo de otras 

grandes conquistas alcanzadas por extraños; no.

B astaríanos com pararlo con el vuelo de L in d 

bergh, que es el ejem plo m ás acabado que p u 

diéram os oponerle, para deducir que, sin menos

precio para el gran aviador am ericano, el “ C u a 

tro V ien tos” ha llegado en su proeza por lo m e

nos tan lejos com o el “ E spíritu  de San L u is” .

Lindbergh, es verdad, realizó su N e w -Y o rk - 

P arís casi legendario, en 1927, es decir, hace 

seis años, y  tiene en su haber una de las nave

gaciones más ajustadas y  exactas que se han re

gistrado, con la circunstancia en su favor de h a

ber hecho el vuelo solitario. L a  ejecutoria no 

puede ser más brillante. E l avión español lleva, 

por el contrario, dos tripulantes, y  su vuelo tie

ne seis años de retraso con respecto al anterior. 

Pero veam os: en prim er lugar, la  duración de 

cuarenta horas probablem ente hubiese sido in 

abordable para  un solo aviador; adem ás, la d i

ferencia de seis años citad a no es tan conside

rable como pudiera parecer, pues aun cuando 

son innegables los adelantos realizados en ese 

tiem po, h ay  que reconocer que han tenido, m ás 

bien, una orientación m arcada hacia la  obten

ción de m ayores velocidades, pero no de m ayor 

radio de acción en los aeroplanos, es decir, que 

no se ha progresado tanto como en aquel aspec

to en los aviones llam ados de “ raid ” , p ara  gran

des distancias; esto aparte de que nuestro Bre-
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gjuet, sépase de una vez, no es un modelo de 

ahora aunque lo sea .su construcción.

P or otra parte, en este vuelo se h a conseguido 

cubrir la  m ayor distancia sobre agua, en el A t

lántico; se h a  seguido la  dirección Oeste-Este, 

según la  cual sólo fué franqueado aquél en cua

tro ocasiones anteriorm ente contra diecisiete que 

lo fueron en el otro sentido; se h a verificado en 

él una navegación m atem ática por su exactitud, 

sin auxilio alguno exterior, y  sobre todo se ha 

abierto una nueva ru ta  cuyo descubrim iento 

pertenece por entero a nuestros com patriotas, 

sobre regiones desconocidas, de regím enes lluvio

sos com pletam ente inciertos y  que, hasta  si se 

quiere, tiene el valor espiritual de ser la  misma 

que llevó a Colón a  su descubrim iento genial.

E l hecho de no haber llegado a  la  m ism a H a 

bana no resta un ápice el m érito del vuelo: el 

objetivo  se ha cum plido con exceso. H a y  que 

tener en cuenta que nunca se habló de un Se- 

villa-H abana, sino de un E spaña-C u ba, y  tan  es 

así que h asta se previno la  posibilidad de un 

aterrizaje en  la  isla  de Santo D om ingo o, en un 

caso algo más favorable, en G uantánam o, que 

es el aeródromo cubano m ás oriental.

L a  distancia que h ay  en lín ea recta entre Se

v illa  y  C am agü ey es exactam ente de 7.047 k iló 

m etros, la  segunda en im portancia entre las de 

todos los vuelos transatlánticos (sólo superada 

por Boardm an y  Polando, los dos aviadores y a n 

quis que fueron h asta  hace poco recordm en  de 

d istancia en  línea recta ), pero realm ente el re

corrido efectuado es de unos 7.600 km s., según 

el itinerario llevado Sevilla-M adera-P uerto  Rico- 

G uantánam o-Cam agüey. Com o el tiem po em

pleado fué de 40 h., 3 m., resulta una velocidad 

aparente de 176 km s./h. y  una velocidad real 

de 190 km s./h ., lo cual es un resultado de pri- 

m erísim o orden. ¡C uaren ta  horas seguidas, sin 

el menor desfallecim iento! ¿Q ué m ayor elogio 

para los aviadores y  p ara  el m aterial, de cons

trucción española com pletam ente?

teniendo m adera de héroes, aun perm anecen en 

el anónimo.

Y  esperemos que sin m ucho tardar, en otra 

m añana histórica de T ab lad a , un nuevo avión, 

después de rodar largo tiem po sobre la  p ista  que 

conserva las huellas del “ Jesús del G ran Poder" 

y  del “ C uatro V ien tos” , tras el esfuerzo heroico 

del despegue y  de la  lucha titánica, metro a me

tro p ara  ganar altura, se p ierda en el azul del 

cielo, sin miedo al mar inmenso que h a de agi

tarse am enazador bajo sus alas, para  ir a en

contrar m uy lejos el calor entusiasta de una 

m ultitud en espera im paciente.

F e l i p e  E . E z q u e r r o

N o t a  de» l a  R e d a c c i ó i v

L as últim as noticias recibidas en el momento 

de cerrarse este núm ero, nos dicen que los dos 

notables aviadores, que salieron de la H aban a 

para M éjico, no han llegado a su destino. L a  

prensa del día 22 da la noticia de un accidente 

que h a costado la  vida al teniente C ollar y  heri

das gravísim as al capitán  B arberán. E stas noti

cias, lejos de ser confirm adas, han sido desmen

tidas oficialm ente. Esperam os que todo h aya  que

dado reducido a un aterrizaje forzado en lugares 

de m alas com unicaciones, que retrasen el h allaz

go de los aviadores. A sí lo deseam os en bien de 

la A viación  española.

Francisco Mora Rey
Toldos y cortin as.-C ord elería.-L en as. 

Saquerío Yutes y Tramillas.

2 y 4, Im perial, 2 y 4.-M adrid.-Teléf. 15172

¡ t t m m x t n t x iu u t t t t t n x t m m x t ix t m u t t u x x ix t x t m ix ix x iv

Bien merecen, ciertam ente, el “ ra id ” m agní- h  Hijos de Mendizábal
fico y  sus ejecutores nuestra adm iración. N o  es

catim am os, pues, las frases de encom io, que ade

m ás de un débil tributo de ju sticia  a los triun

fadores, sean aliento y  estím ulo para  cuantos,

Almacenes al por m ayor de hierros
y ferretería r r

A lm endro, 8 .— M adrid.—Teléfono 72429.
A partado de C orreos 393.
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que todos los elem entos que trab ajan  por fro ta

m iento se hallen al exterior del tam bor hace que 

la radiación del calor producido sea casi com 

pleta.

L O N D R E S -M E L B O U R N E

L A  L IG A  D E  P IL O T O S  C IV IL E S  D E  A E R O 

N A U T I C A

L a  Junta directiva de esta entidad ha queda

do constituida en la  siguiente form a:

Presidente, D . Fernando R ein  Loring; vice

presidente, D . Lorenzo R ich i A lva re z; secretario, 

D . Jenaro Ram os Pérez; vicesecretario, D . José 

M urell M a ta; tesorero, D . José L uis G utiérrez 

C anales; contador, D . A lfonso Perrero Lom be- 

na; vocales: D . Fernando Flores Solís, D . G ui

llermo X u c lá  N in, D . A lfonso A larcón A rta l, 

D . Julio Cam acho, D . Luis de A rangüena y  don 

M iguel Sanchís.

N U E V O S  F R E N O S

L a  C om pañía G oodyear h a  m ejorado considera

blem ente sus frenos de ruedas, evitando el calen

tam iento que, debido al trabajo  de aquéllos, ha 

dado lugar en ocasiones a que se quem en o de

terioren p iezas y  elem entos de aterrizaje.

P ara  elim inar este inconveniente ha sido cons

truido un nuevo tipo de tam bor de rueda, con 

freno de discos y  m ando hidráulico de un tipo 

nuevo tam bién.

P ara  ello, aprovechando la  experiencia ad q u i

rida sobre el autom óvil, la  G oodyear h a  u tiliza 

do p ara  su nuevo sistem a una serie de discos a l

ternados de acero y  de bronce. L a  presión del 

aceite está m antenida por una bom ba cuyo con

trol está fijado a la  palan ca de mando. E l freno 

actúa com prim iendo los discos giratorios sobre los 

fijos, provocando así el frenado. E ste nuevo fre

no tendrá una eficacia cinco veces m ayor que 

los frenos antiguos. P or otra parte, el hecho de

A  m ediados de octubre se efectuará una prue

ba entre estas dos plazas, con un prem io de

10.000 libras esterlinas ofrecidas por Sir M ac- 

Pherson Robertson. L a  entidad organizadora de 

este concurso es la  “ V ictorian  C en ten ary C ele

b ra ro n  C om m ittee” .

H A C IA  E L  M O T O R  D E  A C E I T E  P E S A D O

E l cuatrim otor ju n k e rs  “ G -38” , que h a  sido 

solem nem ente bautizado en Tem pelhof, está 

equipado con m otores Junkers-D iesel a Jum o-4” . 

C on  la  adopción de estos m otores se h a  logrado 

una dism inución en el peso del grupo m otopro- 

pulsor de 682 kilogram os. D e  esta dism inución 

corresponden 400 kilogram os al sistem a de re

frigeración por agua y  282 a los m otores.

Por otra parte, la  dism inución del consum o en . 

un 33 por 100, reduce tam bién el peso del ca r

burante así como el coste, pudiendo calcularse, 

por lo tanto, que en un recorrido de 1.500 k iló 

metros, según los cálculos de Junkers, puede au

m entarse la carga útil en 1.200 kilogram os.

Según el resultado de los ensayos hechos en 

vuelo por la L u fth an sa, el consum o del m otor 

“ Jum o-4” puede evaluarse en  160 a 170 gram os 

por C V -h .

* * *

L a  C om pañía L u fth an sa  v a  a poner en servi

cio un nuevo tipo 'de avión, el “ J. U . 60” , cons

truido por las fábricas Junkers, provisto de un 

m otor H ornet de 525 caballos y  con una veloci

dad com ercial de 245 kilóm etros por hora.

E stos aviones funcionarán en las líneas Ale- 

m ania-Salónica y  A lem ania-E spaña.
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La 14.a fiesta de las R . A . F . inglesas, que 

ha tenido lugar en H endon el 24 de este mes, 

agrupó 200 aviones y  entre ellos el F airey-N apier 

del “ récord” de distancia; el V ickers “ V esp a” , 

del “ récord” de altura, que aún no han sido pre

sentados al público; el nuevo autogiro a C~3o" 

y  el avión postal Boulton and Paul.

* * *

Después de la hazaña del capitán Skarzin ski, 

la  A viación  polaca va a intentar una nueva em 

presa. Se trata de un “ raid ” en dirección a A u s

tralia. E sta  tentativa será hecha por el piloto 

Stanislas K arp in sk i sobre un Lubin “ R -1 3 ” .

* * *

Según rumores, los talleres de aviación Breguet 

estudian actualm ente la  construcción de un avión 

de turism o, en madera.

* * *

Siem pre se ha considerado como una de las 

grandes ventajas de los m otores de aceites pesa

dos para su empleo en la  A viación, la elim inación 

de las perturbaciones que los parásitos de las 

m agnetos producen en la recepción de los apara

tos de radio a bordo.

N o obstante, las experiencias efectuadas en el 

Colegio de Fran cia  han dem ostrado que la su

presión de las m agnetos y  el encendido por com 

presión no hacen desaparecer estas perturbacio

nes, que, aunque ligeram ente atenuadas, subsis

ten. Ello hace pensar en que la com bustión en el 

D iesel produce electricidad, única explicación que 

el fenómeno tiene.

* *  *

1

Los alum nos de la E scuela Politécnica de B u 

dapest han construido un biplano biplaza equi

pado con m otor Arm strong Siddeley “ Genet- 

M a jo r” .

Este avión, pilotado por B an bid y y  por el ca

pitán Bisets, ha hecho un viaje  de 12.258 k iló 

metros a través del Sur de Europa y  el N orte de 

Africa.
* * *

L a  C opa del “ M orning P o st", que se ha co

rrido en Heston P ark  (In glaterra), ha reunido 

18 concurrentes. Los tres prim eros premios han 

correspondido a los pilotos W alk er sobre Puss- 

M oth, G ardner sobre A vro  “ G ad et” y  Jackam an 

sobre G ip sy-II M oth.

* * *

H a llegado el 6 del corriente al C abo, la av ia 

dora alem ana E lly  Beinhorn, que partió de Ber

lín el 6 de abril.

*  - *  *  . . .

Recientem ente, y  a presencia del D uque de 

A osta, ha sido inaugurada la nueva base de hi

droaviones de Trieste.

Boletín p ara tom ar p arte  en los sorteos de vuelos gratu itos de M0T0VI0N
D . ........................................................................................................     d e .......................años de edad ,

domiciliado en el núm .  de la   d e .................................      . . . .

e n .............................................................. ,  desea tomar parte en el sorteo de vuelos gratuitos del
mes de agosto de 1933 en Cuatro Vientos ,  estando conforme con las condi-  

d on es que la Revista  M o t o a v i ó n  ha publicado.
....................................................... ,  ...................de junio de 1933.

F ir m a ,

(L a s  p e r s o n a s  m e n o r e s  de ed a d , d e b e r á n  a c r e d i t a r  en el m o m e n to  de p r e s e n ta r s e  en  C u a t r o  V ie n to s  al  S r  Jefe  de 
v u e lo s  de A e r o  P o p u la r ,  t e n e r  a u t o r i z a c ió n  de s u s  p a d r e s  o  tu to re s ) .

Ni A E R O  P O P U L A R  n i  M o t o a v i ó n  a c e p t a n  r e s p o n s a b i l id a d  a lg u n a  d e r iv a d a  de e s t e s  v u e lo s .



L A  E N C U E S T A  D E  « M O T O A V I O N »

L a responsabilidad civil
He leído el artículo del Sr. M on roy, director 

de M o t o a v i ó n ,  publicado en el número 119  de 

dicha revista, y  el segundo de los referentes a 

esta encuesta, que, firm ado por D . Carlos Atien- 

za, ha visto  la  luz en el número 120 .

Aunque la  m odestia de mi opinión no creo 

pueda pesar en este asunto, me atrevo a hacerla 

pública por si puede servir de punto de partida 

para que otras personas con más conocim ientos 

y  m ás in iciativas proyecten soluciones sobre esta 

cuestión de la responsabilidad civil por los ac

cidentes de autom óvil, que, como el Sr. M on roy 

decía en su citado artículo, dista m ucho de estar 

resuelta.

T od as las profesiones, o casi todas, son objeto 

por el E stado de una contribución que en unas 

tiene form a de patente, como en las liberales, y  

otras, de contribución industrial.

L a  profesión de conductor de autom óvil, apar

te de los devengos reducidos de la expedición del 

carnet, no tiene que sepam os por parte del Fisco 

cargo alguno. N os referim os, claro es, a todos 

los conductores, tanto a los que conducen coches 

propios como a los que lo hacen con coches de 

otros.

Pues bien; ¿no sería una solución que el E s

tado cobrase una patente por la licencia de con

ducir con carácter perm anente, como lo hace con 

los m édicos o los abogados, y  destinase esos in

gresos a garantizar, bien por sí o por interm edio 

de alguna entidad aseguradora, la responsabili

dad civil de los accidentes?

E sto tendría, aparte de poder ser una solución 

del asunto ciue se ventila, la  de poder controlar 

después de una b a ja  en la patente de cierto tiem 

po, si la aptitud del conductor continúa en las 

m ismas condiciones que cuando se exam inó y  se 

certificó por quien correspondía.

D esearía ver aceptada o im pugnada esta idea, 

porque, como se decía al final del y a  m enciona

do artículo, de la discusión sale la  luz.

F e r n a n d o  G a l o

: ' í  j|c

H em os visto  reproducido el escrito del señor 

A tienza en revista que tanto se interesa por las 

cuestiones del autom óvil como “ C u ltu ra ” , órga

no del Centro C u ltural de C h au ffeurs de B a rce

lona, que al mismo tiem po ofrece sus colum nas 

a dicho señor para explanar el tema.

N osotros, al propio tiem po que agradecem os 

a nuestro colega su atención, le rogam os que es

tim ule entre sus socios la asistencia a nuestra 

encuesta, que consideram os de sumo interés, no 

sólo para  los propietarios de autom óviles, sino 

para los conductores que hacen de esta profesión 

su medio de vida, toda vez ciue es innegable que 

ellos son las prim eras víctim as de un estado de 

cosas que retrae a m uchos com pradores de ad 

quirir vehículos.

Y  creemos poder asegurar nue en el ochenta 

por ciento de los casos, las persona* que tenien

do autom óvil propio aceptan las infinitas m oles

tias de carecer de conductor, lo hacen im pulsa

das por el tem or de tener que sufragar gastos y  

responsabilidades de que no sean ellos d irecta

m ente causantes.

M o t o a v i ó n  nuevam ente ofrece sus colum nas 

para esta em presa, por tener el convencim iento 

que la solución arm ónica y  iusta de asunto de 

tanta im portancia sería un paso gigantesco dado 

en el cam ino de la pooularización  del autom óvil, 

medio de locom oción que es preciso deje de ser
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un lujo para convertirse en un im prescindible 

elem ento de progreso íntim am ente unido a nues

tras más elem entales necesidades.

L A  C A R R E R A  D E  L O S 1.000 K IL O M E T R O S  

D E L  A . C . D E  C A T A L U Ñ A

E l día 18 de junio se disputó la  carrera auto

m ovilista de los 1.000 kilóm etros, organizada por 

el A utom óvil C lub  de C ataluña.

T om aron  la salida trece corredores, que reali

zaron durante la prueba velocidades fantásticas, 

de las que da idea que el trayecto  de Barcelona 

a T arragon a, 103 kilóm etros, lo cubrió Arderíus 

en 53 m inutos y  30 segundos.

E n  el curso de la prueba se registraron varios 

accidentes, tantos, que al pasar de nuevo los co

rredores por la  provincia de Barcelona sólo se 

m antenían en m archa seis de ellos.

E l accidente más sensible fué el ocurrido en 

las cercanías de G uisona ál coche ocupado por 

José M a ría  Sabata. A  la salida del expresado 

pueblo el coche sufrió un vuelco aparatoso y  dió 

varias vueltas de cam pana. En gravísim o estado 

fué recogido por las asistencias y  trasladado al 

puesto de socorro de C ervera. José M aría  Sabata 

ingresó cadáver en la clín ica; su m ecánico, Luis 

Balm es, sufrió tam bién graves heridas.

L A S V E I N T I C U A T R O  H O R A S  D E  L E  M A N S

E l domingo 18 del actual terminó la carrera 

de las V einticuatro H oras de Le M ans, sobre el 

circuito de carreteras de L a  Sarthe. Corrieron 

los m ejores corredores con las principales m ar

cas de autom óviles. L a  clasificación de la prueba 

fué la siguiente:

i.°  N uvolari-G om er. H icieron 3.146 kilóm e

tros 600 m etros, batiendo el “ récord” de la 

prueba.

2.0 C hinetty-Pasent.

3.0 Lew is-R ichard.

L a  prueba fué presenciada por m uchísim o pú

blico.

E L  G R A N  P R E M IO  D E  N IM E S

E l G ran Prem io de Velocidad h a sido gana

do por el corredor italiano N uvolari.

E L  G R A N  P R E M I O  D E  N IZ A

L a  organización del G ran Prem io de V eloci

dad A utom óvil de N iza , que se celebrará el día 

6 de agosto en el circuito del paseo de los In 

gleses, continúa con la m ayor actividad.

Entre los inscritos figuran N u volari, el gran 

cam peón de Ita lia ; 'W iurille, el recordman  de la 

T u rb ie; Sommer, el ganador de las Veinticuatro 

H cras de Le M ans, en 1932, y  del Gran Premio 

de M arsella; Lehoux, ganador del G ran Premio 

de Pau en el año actual, con el segundo M olí, una 

gran promesa.

Para el público se habilitarán siete mil locali

dades de tribunas y  15.000 en diversos recintos.

* * *

El 20 del actual se corrió la prueba m otorista 

de regularidad Zaragoza-M onasterio  de Piedra- 

'Zaragoza, organizada por el M oto C lub Aragón.

L a  clasificación fué la  siguiente:

Prim ero, Leandro Oros, del M oto C lub de A ra 

gón; segundo, Luis Pascual, del M oto C lub de 

A ragón; tercero, Juan V alls, del M oto C lub de 

C ataluña.

L a  prueba tuvo mucho interés y  se desarrolló 

sin incidente alguno.

* * *

E n  el circuito de Pontedecim o Giodi se disputó 

la conocida carrera en cuesta de Génova.

Venció Trossi en 6 m inutos y  40 segundos, a 

un prom edio de velocidad de 86,850 kilóm etros.

Segundo fué B ofachini, y  tercero, Faggioli.

* * *

E l últim o dom ingo se disputó el cam peonato 

autom ovilista de T u rín .

El vencedor absoluto de la prueba fué Al- 

drighetti, en 1 hora, 5 m inutos y  27 segundos, a 

un prom edio de 95,667. E l circuito com prendía 

104 kilóm etros.

* * *

E n  la  carrera autom ovilista del circuito de 

M ont-Parnis venció N icolais, que h izo el recorri

do en 11 m inutos 32 y  segundos.
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«AERO POPULAR» DE MADRID
R E G L A M E N T O  D E  V U E L O S  C O N  M O T O R

A rtículo  i.°  Cum pliendo el artículo 43 de 

los Estatutos de la  Sociedad, desde el día en que 

se aprueba este reglam ento, los vuelos con mo

tor se regirán como a continuación se expone:

A rt. 2.0 Los vuelos con m otor se dividirán 

en dos secciones:

1.a D e propaganda o turismo.

2.“ E scuela de pilotaje.

DE PROPAGANDA O TURISMO

A rt. 3.° Serán estos vuelos todos los que se 

realicen con los aparatos con m otor y  que no 

tengan por fin la enseñanza de pilotos.

Art. 4.10 P ara su funcionam iento existirán los 

siguientes cargos:

Jefe de Vuelos.

Jefe de M aterial.

A rt. 5.0 L as personas que h ayan  de ocupar 

estos cargos, serán nom bradas por la Com isión 

de Aeronáutica, y  en caso de ausencia de las 

nom bradas expresam ente para ello, autom ática

mente recaerán: el prim ero en el V ocal de la 

Com isión de A eronáu tica presente en el cam po 

con títu lo de piloto y  por orden de antigüedad 

en la Sociedad, y  el segundo en quien el Jefe de 

Vuelos designe.

Art. 6.° E l Jefe de Vuelos será la autoridad 

m áxim a para con el “ Aero Pop u lar” en el A eró

drom o y  tendrá am plias atribuciones para resol

ver cuantas dudas y  cuestiones puedan su scitar

se en el cam po durante los vuelos.

DEL JEFE DE VUELOS

A rt. 7.0 Serán sus obligaciones: dar cuenta 

sem anal a la  Com isión de A eron áu tica  de los 

vuelos realizados; designar los aparatos y  nom 

brar los pilotos y  m ecánicos p ara los mismos.

A rt. 8.° En el parte sem anal consignará hora 

en que deberán com enzar los vuelos el próxim o 

día de ellos y  núm ero aproxim ado de socios que 

podrán volar.

A rt. 9.0 P ara  auxiliarle en su com etido, la

Com isión de A eronáutica nom brará un crono

m etrador, cu ya  m isión será anotar los vuelos 

realizados y  llam ar por orden de lista a los so

cios que les h a y a  correspondido volar. Este car

go podrá recaer en cualquier persona, pertenez

ca o no a la Com isión de A eronáutica.

A rt. 10. V ig ilará  el estado de los aparatos e 

inspeccionará todas las reparaciones a efectuar 

en los mismos, aprobando las que el Jefe de m a

terial le proponga o disponiendo se realicen las 

que juzgue oportunas para el m ayor rendim ien

to y  m áxim a seguridad, autorizando con su fir

ma las extracciones de toda clase de m aterial.

A rt. 11 . N o perm itirá den com ienzo los vu e

los sin asegurarse personalm ente de que está de

bidam ente cubierto el servicio médico y el del 

campo.

A rt. 12. En caso de accidente, avería  o tom a 

de tierra fuera de Aeródrom o, resolverá lo que 

a su juicio estim e m ás oportuno, dando cuenta 

al O ficial de Servicio del Aeródrom o si aquél 

hubiera tenido consecuencias graves.

DEL JEFE DEL MATERIAL

A rt. 13. T en d rá  a su cargo todo el m aterial 

de vuelos, así como sus repuestos, siendo respon

sable de su estado de conservación, dando cuen

ta de cualquier avería  producida y  proponiendo 

al Jefe de vuelos la reparación a efectuar, que 

a su juicio crea m ás conveniente, siendo respon

sable de que las reparaciones se efectúen en la 

debida form a.

A rt. 14. Propondrá el personal de m ecánicos 

que crea conveniente y  necesario para  el cum 

plim iento de su com etido, designándolo m edian

te el visto bueno del Jefe de vuelos y  fijándoles 

sus gratificaciones.

A rt. 15. T en d rá  dispuesto a la  hora que le 

diga el Jefe de vuelos, los aparatos que v a y a n  a 

volar.

DEL SERVICIO DE VUELOS

A rt. i 6 f T o d o  el personal que acuda a los 

m ism os no podrá alegar desconocim iento del 

presente R eglam ento, para lo cual se publicará
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en el órgano oficial de la Sociedad, se expondrá 

.en la tab lilla  de apuncios de la misma y  se ten

drá en poder del cronometrador.

A rt. 17. T odos los socios que concurran al

Aeródrom o tienen obligación de ayudar a sacar 

y  entrar los aparatos del Barracón, acatar las 

órdenes que les dé el Jefe de Vuelos en relación 

con los mismos o con el m aterial.

A rt. 18. Las tarjetas de vuelos serán distri

buidas por la Com isión de Régim en Interior con 

arreglo al número que se les indicará sem anal

mente por el Jefe de Vuelos, teniendo en cuenta 

las de turno y  propaganda.

A rt. 19. L a  Com isión de Régim en Interior

tendrá a su cargo lo relacionado con el trans

porte del personal, ateniéndose al horario que 

m arque el Jefe de Vuelos y  efectuándose las sa

lidas de M adrid  una hora antes de la m arcada 

para em pezar los mismos. D e  C uatro Vientos 

se saldrá después de guardados los aparatos en 

el Barracón.

A rt. 20. Las tarjetas de vuelo serán distri

buidas precisam ente en la Sociedad antes del sá

bado de la sem ana que le corresponde volar, se

gún el orden de vuelos publicados en M o t o a v i ó n  

f/ m ediante la presentación del carnet y  recibo; 

docum entos que deben llevar consigo al A eró

drom o, por si le fueran solicitados por el Jefe 

ele Vuelos, m ecánicos o cualquiera persona de la 

Junta D irectiva.

. A rt. 21. Los vuelos de propaganda se con

cederán por la Com isión de Régim en Interior a 

todos los socios que lo soliciten en las Oficinas, 

p o r orden riguroso de petición, con las excep

ciones de los señores: médico, practicante, pilo

tos que presten servicio y  Jefe del M aterial, que 

tendrán derecho a un vuelo de propaganda cada 

domingo.

' Los señores socios que consigan nuevas ins

cripciones tendrán derecho a un vuelo de pro

p a g a n d a  por cada inscripción.

T odos estos vuelos deberán ser solicitados en 

las O ficinas de la Sociedad con la  antelación su

ficiente para su necesaria distribución, quedan

do com pletam ente prohibida la concesión de vue

los en el mismo Aeródrom o, excepto el caso de 

ino existir socios que deseen volar y  que se ins

criban como socios en el mismo cam po, abonan

do sus cuotas correspondientes.

Art. 22. Caso de que por la escasez de so

cios los vuelos a dar sean pocos, podrá efectuar

se sorteo entre los socios que concurran al A e 

ródromo y  en el número que el Jefe de Vuelos 

crea conveniente, siendo indispensable la presen

tación del carnet y  el recibo del mes anterior.

A rt. 23. Si, por el contrario, no se pudieran 

dar todos los vuelos distribuidos, los que no ha

yan  podido volar quedarán en lugar preferente 

para los vuelos del próxim o domingo, por lo cual 

la Com isión de Régim en Interior debe de tener

los en cuenta al hacer la distribución, sin que 

h aya necesidad de hacerles nueva citación.

A rt. 24. L a  duración de los vuelos depende

rá del número de aparatos y  socios que se pre

senten, y  aproxim adam ente de doble duración 

los de turno que los demás vuelos.

Cuando las circunstancias lo perm itan, se da

rán vuelos extraordinarios de media hora de du

ración, m arcando el número de ellos el Jefe de 

Vuelos con la anticipación necesaria para  ser te 

nidos en cuenta al efectuar la distribución.

A rt. 25. Todo socio tiene derecho a que le 

fcean respetados los suyos, pudiendo dar cuenta 

a la Com isión de A eronáutica personalm ente o 

por escrito de las quejas que tuviera sobre el 

régimen de vuelos.

A rt. 26. Los casos no previstos en este R e

glam ento serán resueltos por la Com isión de 

Aeronáutica.

Quedan anuladas cuantas disposiciones se 

opongan al presente Reglam ento.

M adrid, 16 de iunio de 1933.

L A  D I R E C T IV A

A V IS O S

Con objeto de tener la com pleta seguridad que 

cada señor socio reciba el número de M o t o a v i ó n ,  

se ha encargado del reparto la agencia C. A. V. L , 

no repartiendo los núm eros com prendidos fuera 

del perím etro de extrarradio por no ser de u ti

lidad para ellos ni para nosotros, lo que hace

mos presente a los señores socios por si les con

viene que se les envíe a otro sitio, siem pre que
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no pase del término de la  zona de reparto, para 

io cual enviarán las señas, o por el contrario, se 

¿es reserven en estas G licinas, donde los tendrán 

a su disposición dos días después de la fecha de 

su publicación.

P ara que sepan cuáles son las calles que se 

entienden por extrarradio, son aquellas que es

tán com prendidas del paseo de R onda para las 

afueras, o sea: de la P laza  de Italia , en ei Puen

te de la Princesa, hasta este mismo punto, p a

sando por: avenida de Pedro Bosch, D octor Es- 

querdo, Francisco Silvela, R aim undo ‘Fernández 

V iliaverde, Pablo Iglesias, P laza  de Federico 

C hueca, Paseo de la F lorida, Paseo Im perial, 

:Paseo de Y eserías, Paseo de la C hopera a P la 

za de Italia.

* * *

Se advierte a los señores alum nos de la  Sec

ción de Planeadores la obligación que tienen de 

asistir todos los dom ingos a las prácticas de vue

los sin m otor, y a  que la fa lta  repetida de asis

tencia  es m otivo suficiente para causar b a ja  en 

el Grupo.

E s necesario que todos los alum nos de esta 

Sección vayan  provistos al cam po de vuelos de 

su correspondiente cartilla, con objeto de saber 

en cada momento la m archa que llevan en su 

aprendizaje.

El coche saldrá de la P la za  M a y o r a las siete 

en punto de la m añana; la fa lta  de puntualidad 

será castigada con la  pérdida de vuelo.

Los vuelos se realizarán durante todo el día, 

por lo cual, los alum nos que lo deseen, deberán 

ir provistos de la com ida.

A  L O S  S E Ñ O R E S  S O C IO S

L a  Sección de Régim en Interior, dispuesta 

desde su tom a de posesión a cum plir con el de

ber que se le impuso y  aten ta siem pre a todo lo 

que signifique engrandecim iento de nuestra So

ciedad, ruega a cada señor socio exprese por es

crito sus ideas con respecto a nuestra Sociedad, 

siempre que éstas sean realizables, para que sean 

estudiadas con detenim iento y  llevarlas a la 

práctica si procede.

Con esto querem os ver el grado de afición que

hoy existe en todos los señores socios, sin dis

tinción de sexos ni categorías, com unicándonos 

las ideas que cada uno tenga a este fin, contes

tando al siguiente form ulario:

1.° ¿Cóm o cree que puede ser el “ Aero Po

pu lar” ?

2.° ¿Con qué medios se podría contar para 

su desarrollo?

3.0 ¿Q ué orientación tom arían los vuelos con 

m otor?

4.0 ¿ Y  los sin m otor?

5/' ¿Se llegaría a un apoyo definitivo por

parte del Estado, y  si no se llegara, tendría vida 

próspera y  cuál sería su orientación?

Estas contestaciones pueden enviarlas por es

crito los señores socios, firm adas y  con el núm e

ro que les corresponda de socio, a nuestras ofi-

.cinas, San Agustín , núm. 5, dirigidas al presi

dente de la Sección de Régim en Interior, en un 

plazo de dos meses a contar de la fecha de esta 

.publicación.

N uevam ente rogam os sea atendido nuestro re

querim iento, y a  que de él dependerían quizá las 

orientaciones que nuestra Sociedad pudiese 

tomar.

L a  S e c c i ó n  d e  R . I.

Vuelos para el dom ingo día 2 de julio de 1933. 

Socios núm eros 16, 17, 18, 22, 23, 30, 31, 32.

33,  34,  35,  37,  3^, 39,  4° ,  4 1 , 43- 44,  45,  46 , 

47,  48,  49,  50,  5 i ,  52,  53,  54,  55,  56 , 57,  59, 
60, 61, 62, 63, 64. 69, 73, 74, 78, 79, 86, 87, 

88, 89, 90, 92, 93, 94.

Vuelos para el dom ingo día 9 de ju lio  de 1933.

Socios núm eros 97, 98, 100, 10 1, 102, 104, 

105, Io 6 , 108, 109, n i ,  112 , 114 , 115 , 118 , 

119 , 12 1, 122, 124, 125, 126, 127, 128, 129, 

130, i 34 , 135, 136, 140, 14 1, 142, 146, 147, 
150, 15 1, 154, 155, 156, 157,  170.

I López Lafuente y Calvo, C. L. f
g  Almacén de Ferreteiia, hierros, chapas, aceros, herra- i  
H  mientas en general, tornillos y clavazón. ♦
XX Proveedores de la Aeronáutica Militar.

X X Duque de R ivas, 3 .— M adrid.—Teléf. 70.908  
A
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Todas las características Chrysleir. — Nuevas líneas aerodinámicas. — M O T O R  
F L O T A N T E . — Velocidad. — Elasticidad. — El máximo valor- por- su precio

Vea los nuevos modelos.

A G E N C I A S  D E  V E N T A :  CONCESIONARIOS TALLERES, OFICINAS

Pi y Margall, I ^ C C J I Y a G I  Y RECAMBIOS:

Genova, 11 NU.U.A., 3. A, Espronceda, 38 y 40 Espronceda> 38 y 40

spép «péjaepip  j p jp í p  {J5 «p  éj? í p  *p ¿p  <p -p «p <p ep <J5«J5 p  íp  epep ipepep  *p«J; epcp«pip«|55j9ej5Íp ép

Relación de; Proveedores de; Aero-
náutica Militar

R. DE EGUREN, INGENIERO: R eina, 5 .-M ad rid .-M ateria les eléctricos y  aislantes especiales.
9 0 Cables.

MOISES SANCHA: M on tera, 14. T eléfo n o  11877. M ad rid .— M onos, gafas, casquetes. B otas y  equipos
de gim nasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: £  .  _  'T ' a l  0  n n - r f ^ A  Ü ' L  , \ 7 . 1 I .  A „  ,  J  0642. T el. 22164.— F a b n c a : V allad olid . A p artad o  78.

RADIADORES COROMINAS: M ad rid -B arcelon a.-L a  más antigua fábrica  de radiadores

S. I. C. E. dirección G en eral: B arqu illo , 1.— F á b ric a : C arretera  de C h am artín , 1 1 . M ad rid .— F abricación
Nacional de m agnetos, bu jías, term inales de seguridad, ju n tas herm éticas para circulación líquida
y equipos eléctricos de aviación .

NARCISO GONZALEZ SEGURA: C a lle  Im perial, núm . 6.— T elé fo n o  16231.— L on as. D r i
les. R etores. Y u te -a rp ille ra  p ara  en fard aje. H ilos para 

guarnicionero. C ord elería  de cáñam o y  esparto. C a rtó n  em breado. C ub os de lona. A lgodones p ara  im pieza de m á
quinas. C on fección  de to ld os p ara  establecim ientos y  balcones.

UN NUEVO T R IU N F O
C H  R ' V S L E R

P L Y M O U T
U N  S E Í S
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A E R O  P O P U L A R  
D E  B A R C E L O N A

Sigue avanzando en su organización esta nue

v a  Sociedad. D iariam ente se registran gran nú

mero de inscripciones. Se han iniciado las ges

tiones respecto de la D irección de A eronáutica 

C ivil, Jefatu ra  de A viación  M ilitar y  Federación 

A eronáutica E spañola para conseguir el apoyo 

de estas entidades y  que cuanto antes se pueda 

contar con algunos planeadores de instrucción y  

avionetas para em pezar las prácticas de vuelo.

Sim ultáneam ente se prepara un curso de con

ferencias sobre A eronáutica y  se trab aja  en la 

constitución de las secciones.

ADVERTENCIAS UTILES

L a  oficina de norm as de la Sociedad Stanavo 

llam a la atención de los pilotos y  m ecánicos so

bre lo siguiente:

E l contacto entre el oxígeno y  el aceite lu bri

ficante puede, fácilm ente, dar origen a m ezclas 

que pueden provocar graves explosiones. El em

pleo de aparatos para la  soldadura autógena o 

de cualquier otro aparato con oxígen o,'ex ige por 

consecuencia una prudencia extrem ada, a fin de 

evitar todo contacto entre estas dos m aterias, y  

con m ayor razó naún cuando el oxígeno esté so

m etido a presión y  que el contacto con él tenga 

lugar en un espacio cerrado.

U n a vio len ta  explosión se ha producido recien

tem ente debido a que un m ecánico h ab ía  em plea

do oxigeno com prim ido en lugar de aire com pri

m ido para un aparato de puesta en m archa sis

tem a P. V iet. E l im prudente ha sufrido graves 

heridas. E l accidente ha sido la  consecuencia de 

la m ala costum bre de llam ar corrientem ente en 

los talleres “ aire” al oxígeno com prim ido. E s de 

desear que se abandone lo más pronto posible 

esta costum bre y  se establezca una distinción 

inequívoca, entre el aire y  el oxígeno com prim ido.

Los vuelos gratuitos
de» M O T O A V I O N

Celebrado el sorteo para los vuelos corres- 

vuelos correspondientes al mes de julio, han co

rrespondido a los siguientes señores:

D om ingo día 2, D . José Prado M atarredona, 

M ad rid ; día 9, D . Pedro B lasco, ídem ; día 16, 

D . Luis Candeira, ídem ; d ía  23, D . Luis H erre

ra, ídem ; día 30, D. Enrique Calderón Blanco, 

ídem.

Com o y a  hem os advertido a nuestros lecto

res, los boletines correspondientes a los días 25 

de este mes y  10 de julio, servirán para, el sor

teo de vuelos del mes de agosto.

Sastrería de !?îîî Moisés Sancha. S. A.
14, Montera, 14 -  • Teléfono 11877 0  0 MADRID

IMOTA DE
P e s e t a s

M o n o s  de in v ie rn o  de m u c h o  a b r ig o  p a ra  lo s  g r a n 
des v u e lo s  de a l t u r a ,  m o d e lo  m i l i ta r ,  a p r o b a d o
por la  C< m is ió n  de c o m p r a s .............................................. 100

M o n o s  de e n t r e t i e m p o ........................................................................ 60
M o n o s  de v e r a n o .................................................................................... 35
M o n o s  b l a n c o s .................................................................................... 25
M o n o s  a n t iá c id o s  p a r a  m a n ip u la r  el m o t o r .......................  70
G a b á n  de c u e r o  r e g la m e n t a r io ,  f o r r o  e s p e c ia l  de

g ra n  a b r i g o ....................................................................................  200
C a s q u e te  de c u e r o  r e g la m e n t a r io  fo r r a d o  de p i e l . .  30
Id .  id. id . de g ra n  a b r i g o ............................................    20

PRECIOS
P e s e t a s

Id. id .  id. de v e r a n o ........................................................................
C a s q u e te  de c u e r o  p a r a  t e le fo n is ta ,  o  r a d i o .................
T e lé fo n o  a u r i c u l a r ............................................................................
B o t i l ló n  f o r r o  de p iel  y  c r e m a l le r a ,  s u e la  de g o m a

p a r a  e n c im a  d el  c a l z a d o ......................................................
G a f a s  c r i s ta l  « T r ip le x » ,  i r r o m p i b l e s ...................................
G a f a s  c r i s ta l  « O to »  y  o t r a s ,  e s t u c h e  a l u m i n i o ............
C in tu ró n  o b s e r v a d o r .....................................................................
C in tu ró n  p i l o t o .................................................................................
P a n ta ló n  b u z o ,  p a r a  s a c a r  lo s  a p a r a t o s  h id r o s  del 

m a r  .........................................................................................

15
20
80

35
20
15
45
40

150

A utorizados p ara  poder h acerse  los pagos por la C aja de A viación M ilitar.
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L a s  a s o m b ro s a s  cu alid ad es  los aceites  e lec tron izad o s

L as líneas francesas “ F arm an ” han desmon

tado recientem ente dos m otores “ L orraine” tipo 

“ A lg o l” , con refrigerarión por aire que tenían 

el engrase por aceites m inerales electroquím icos. 

E stos m otores habían funcionado durante qui

nientas horas sin ninguna lim pieza ni vaciado 

del lubrificante. H an sido abiertos en los talle

res Lorraine en presencia de un delegado de las 

O ficinas Véritas. E l estado de las piezas era ex

trem adam ente satisfactorio, y  en v ista  de ello se 

ha decidido hacerlos trab ajar h asta las novecien

tas horas en las mismas condiciones de m archa.

Los servicios técnicos de la  casa Lorraine no 

han ocultado su satisfacción ante este resultado. 

El exam en ha revelado que las culatas estaban 

recubiertas solam ente de una ligera capa de ca

lam ina; las válvulas se hallaban en perfecto es

tado, y  en los cilindros únicam ente algunas cen

tésimas de ovalización. Los pistones tenían una

delgada capa de calam ina blanda inferior a  3/10  

de m ilím etro. Los segmentos jugaban  perfecta

mente en sus ranuras como al ser m ontados, y  

no existía ningún depósito asfáltico en el inte

rior del cárter ni en los brazos de las bielas.

Otro motor con refrigeración por agua, el 

500 C V  H ispano-Suiza, igualm ente lubrificado 

con estos aceites, ha sido desm ontado después de 

cuatrocientas horas sin lim pieza. Presentaba un 

aspecto igualm ente satisfactorio.

El empleo de estos aceites procura, según pa  ̂

rece, una seria econom ía a las Com pañías aéreas 

que los han adoptado, contribuyendo, como es 

natural, a aum entar la seguridad del tráfico. La 

K . L . M . ha podido particularm ente suprim ir 

ciertas etapas de revisión de los grupos moto- 

propulsores sobre su recorrido de las Indias, lo 

que constituye un beneficio apreciable.

|  A U T O M O V I L E S  |
ü  D E  A L T A  C A L I D A D  p

U  Vehículos industriales de toda clase. |§j
H  Motores marinos y de aviación. j¡¡

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.
Solidez.—Economía de consumo.—Duración. 

Materiales de gran calidad.—Desgaste mínimo.

=  C. Sagrera, 279 — B A R C E L O N A  — P.° Gracia, 20 =

s=  Delegación en Madrid: Av. del Conde de Peñalver, 18 fü
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M A Q U I N A R I A  Y M A T E R I A L  E L E C T R I C O
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La E l e c t r i c id a d ,  S .  A . ,  S ab ad ell  

Fábrica Nacional de Material Eléctrico 

R u sto n  & H o rn s b y , de L in co ln

M O T O R E S  D E  A C E I T E S  P E S A D O S

Insta laciones  de Centrales  productoras de energía  eléctrica,  de l íneas  de 
transporte ,  de r iegos y estac ion es  tra n sfo rm a d o ra s .  —  Sum inis tro  de toda 

c lase  de material  e léctr ico  para altas  y b a ja s  tensiones.

Marqués Cubas, H* - MADRID
A partado  II7  S

I 1 a  a
8

Te lé fo n o  112L5 3
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M A D R I D

B I L B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S

Automovilismo : Aviación : Mecánica general
Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Telefono 41136
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M. QUINTAS
Cruz, núm. 43.—Madrid.—Teléf. 14515

Proveedor de la A eron áu tica  Militar

Material fotográfico  en g en era l . -A p ara to s  auto

m áticos  y sem iau tom áticos  de placa  y película 

para Aviación.  —  A m etra l lad oras  fo tográficas ,  

telémetros, etc., de la O. P. L.
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Imp. de C. Bermejo.— Sima. Trinidad, 7.— Teléfono 31199.


