
tteolA& prÂcNcÂ de Automot>ili/mo y auiòción.

AÑO VI. MADRID, 10 D E  A B R IL D E NUM . 1 2 0 .

< a iiB iiB !ia iia iia iiB iia iia iia iia iiB iia iiB iia iia iiB iia iiB f. '* iiB iia a iiB iia iia iiB lllllt i ia iia iia iia iia ita iiB M B iia M a iia iiB 4 iiiia iia iiB iia iiB iiB iiB iia iia iiB iia iiB iia iia iia iia iiB iia iia iia iia iia iiB iiB iiB iiB iia iia iiB iia iia iia iiB iia iia ii« iia iiB H lii]»

C H R Y S L E R

P L Y M O U T H
U N  S E I S

A G E N C IA S  D E  VENTA:

fi V Margan, li  
Gênva. li

C O N C E S I O N A R I O S

S.E.I.D.A., S. A. E SP R O N C ED A , 38 y 40

T A L L E R E S , O FIC IN A S  

Y  R E C A M B IO S :

E sp u ed a. 38 y IO

— — — .—



EQUIPOS ELECTRICOS PARA AVIACION F Á B R I C A
JUNTAS HERMETICAS, ETC, ETC. C A R R E T E R A  DE C H A M A R T I N  N 2 11.

FABRICACION NACIONAL
B a r q u i l l o .

D O  9  9  0 . - M A D R l D



%eu¡A& p rdcfica  de a.uiomoL>ili/mo y  aui&ción

Organo de «Aero Popular-»
Fundada en 1928 por Luis Maestre Pérez 

Se publica los días 10 y 25 de cada mes

REDACCION Y ADMINISTRACION  
Padilla ,  núm. 1 2 6 ,  2 .°  A. 

Teléfono 5 5 7 1 2

D ire c to r :  

A N TO N IO  M ONROY L O P E Z

P R E C IO  D E  SU SC R IPC IO N

MADRID: Año 6 ,5 0  Sem estre  3 ,5 0
P ro v in cias :  * 7 ,0 0  » 4 ,0 0
E x tr a n j e r o :  » 10 ,00  » 6 ,0 0

N úm eros a t r a s a d o s ,  0 ,5 0

a ñ o  vi. M a d r i d , 10 d e  A b r i l  d e  1933. n ú m . 120.

L O S  V U E L O S  G R A T U I T O S
H em os celebrado, el d ía  i.°  de abril, el sorteo 

de los vuelos gratu itos  de M o t o a v i ó n  p a ra  el p re 

sente mes, y  el resultado ha sido el siguiente:

D o m in g o  9, señorita  A n to n ia  Lasheras, L i 

món, 5, M ad rid .

D o m in g o  16, D .  B enito  Jordán, A lcá n ta ra ,  67, 

Madrid.

D o m in g o  23, señorita  C a rm e lin a  Fernández, 

p la za  de A lon so  M a rtín e z ,  6, M ad rid .

D om in go  30, D . Joaquín  San frutos, C ru z  V e r 

de, 18, M a d rid .

E stos  señores pod rán  recoger en las O ficinas de 

A ero  Popular, m ediante la identificación de sus 

personas, las ta r je ta s  de vuelo  correspondientes, 

debiendo tener en cuenta  que si a lguno de estos 

vuelos no pudiese celebrarse por mal tiem po o por 

otras causas, qu ed ará  ca d u c a d a  la tarjeta .

P u b licam os en este núm ero ei cupón para  el 

sorteo de los vuelos del mes de m ayo , que c u a n 

tas personas deseen tom ar parte  en él, deberán 

rem itirnos antes de fin de mes, pudiendo hacerlo  

b a jo  sobre abierto  fran q uead o  con cinco cén

timos.

B o le t í n  p a r a  t o m a r  p a r t e  e n  los s o r te o s  de  v u e l o s  g r a t u i t o s  d e  MOTOAVION
D.......................................................     d e ..... años de edad,

domiciliado en ei núm. de la ............   de
e n ...................... , desea tomar parte en el sorteo de vuelos gratuitos del
mes de mayo de 1933 en Cuatro Vientos, estando conforme con las condi
ciones que la Revista M o t o a v ió n  ha publicado.

   de abril de 1933.
Firm a,

(Las personas m e n o r e s  de e d a d ,  d e b e r á n  a c r e d i t a r  en el m o m e n to  de p r e s e n ta r s e  en  C u a t r o  V ie n to s  al  S r .  Jefe  de 
v u e lo s  de A e ro  P o p u la r ,  t e n e r  a u t o r i z a c ió n  de s u s  p a d re s  o  tu to r e s ) .

Ni A E R O  P O P U L A R  n i  M o t o a v i ó n  a c e p t a n  r e s p o n s a b i l id a d  a lg u n a  d e r iv a d a  de e s t o s  v u e lo s .
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L a  pérdida del dirigible^ « A k ro n »

E l día  4 del actual se h a  perdido el dirigible 

de la  M a rin a  n orteam erican a “ A k r o n ” .

T o d a v ía  no h a  sido posible poner en claro las 

causas del accidente sufrido por la  aeronave, a u n 

que todo hace suponer que h a y a  sido debido a 

u n a  fuerte corriente descendente que le hizo per

der a ltu ra  y  lo estrelló finalm ente con tra  el mar.

L a  pérdida, que ocurrió  durante la  noche, ha 

revestido caracteres de v e rd ad e ra  catástrofe , pues 

de los seten ta  y  seis pasajeros, únicam ente parece 

que se -han salvado tres.

P or el G obierno norteam ericano h a  sido orde

n a d a  un a  escrupulosa investigación  p ara, en su 

vista , decidir sobre la  con ven ien cia  de no cons

truir m ás dirigibles p a ra  la  f lo ta  aérea, siendo la 

im presión general que será ab an d on ad o  el d irig i

ble com o elem ento de guerra en los E sta d o s  U n i

dos.

N o  creem os que el d irigible esté lo suficiente

m ente perfeccionado h o y  p a ra  poder ju zg a r  de 

su seguridad y  eficiencia. Existen  to d a v ía  infini

dad de posibilidades q u e  harían  ev itab les  estos a c 

cidentes que, com o el del d irigible inglés “ R - i o i ” , 

parecen obedecer a  la  im posibilidad de m antener 

la a ltu ra  ante la  presencia  de enérgicas corrien

tes descendentes. E l “ G ra f  Z e p p e lin ”  h a  m on ta

do ú ltim am en te sus cabin as de m otores en form a 

orientable, y  esto, p erfeccion ado cuanto  sea pre

ciso, puede ser un a  solución p a ra  en m om entos 

determ inados no d e jar  lim itad o  el poder ascen

dente de las aeronaves al reducido que puede 

prestarle  un desesperado lan zam ien to  de lastre.

«IKNTAM
E l dirigible alem án es indiscutib le  que h a  a tra 

vesado zon as torm entosas de g ran  intensidad, y  

en la  m em oria  de todos están  sus prim eras tra v e 

sías del A tlá n tico  en  que la  intensid ad  de un a  tor

m en ta  fué tal que incluso p rod u jo  desperfectos 

de im p ortan cia  en los timones.

C la ro  está  q u e  la  cond ucción  de una aeronave 

es a lgo  de u n a  com plicación  extre m ad a  y  que re

quiere un a  p rep aración  no vulgar. A n te  la  serie 

de catástrofes  que se han sucedido, puede ser que 

lo m ás cóm odo sea prescindir de los dirigibles. 

Pero es preciso decir que a  despecho de esa  co

m odidad, lo m ás práctico , visto  desde el p un to  de 

v is ta  del a fán  de progreso q u e  debe anim ar a  la 

hum anidad, es perfeccion ar, h asta  donde sea p re 

ciso, un m edio de transporte  que, al m enos la  téc

n ica  de los alem anes viene dem ostrando sin tro

piezos de im portancia , es de gran utilidad y  p u e

de ser en lo futuro uno de los medios más efica

ces p a ra  la  con q uista  del aire.

* * * ,

E l dirigible “ A k r o n ” p erten ecía  a  la M a r in a  

norteam ericana, siendo, con el “ M a c ó n ” , uno de 

los m ayores del m undo. F u é  b au tiza d o  en agosto 

del año 19 3 1 , siendo m ad rin a  la  esposa del en 

tonces presidente H oover.

T e n ía  785 p ies de largo  (tres m etros m ás que 

el “ C o n d e  Z e p p e lin ” ; pero su volum en era un 

50 por 100 m a y o r  que la  célebre aeron ave a le

m ana.

O cho m otores de 560 cab allos  cad a  uno, con 

un total de 4.480, e ra  la  fu erza  que a cc io n ab a  en 

el g igantesco  dirigible, proporcion án dole  un a  v e 

locid ad  n o ra ria  de 135 kilóm etros. E l radio de 

acción  e ra  de 17.000 kilóm etros.

L a  tripu lación  del “ A k r o n ” era  d e ' n oventa  

hom bres. E n  su “ h a n g a r”  interior se a lo jab an  

cinco aviones de caza.

L a s  características  del a p arato  eran las siguien

tes:
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E slora, 240 m etros; d iám etro  de la  carena, 

40,5; a ltu ra  m áxim a, 42,6; desplazam iento ,

184.000 m etros cúb icos; sustentación, 183.000 

kilo gram os; carga  útil, 83.000; au to n o m ía  a la 

ve loc id ad  m áxim a, 8.000 k ilóm etros; ídem a  75 

k iló m etro s  hora, 23.000.

A  todo lo largo  del aeróstato  h a b ía  tres p a s i

llos q u e  d ab an  com u n icación  a  todos los d e p a rta 

m entos. L a  cá m ara  de m ando e s ta b a  s itu ad a  en 

la  proa.

E l “ A k r o n ” , p a ra  el que se u ti liza b a  el g a s  no 

in flam able helio, iba  arm ado de 16 cañones, y  se 

le consideraba com o el crucero aéreo m ás form i

dable  del mundo.

* * *

El Presidente R o o se v e lt  quiere u ti l iza r  con 

gran  frecuencia, p a ra  sus desplazam ientos, el 

avión. L a  fáb rica  D o u g la s , cu y o s  talleres radi

can en S a n ta  M ó n ic a  (C a lifo rn ia ) ,  ha con stru i

do un “ y a c h t ” aéreo, anfibio b im otor p a ra  uso 

clel Presidente.

M . E. E . H eim an , que colab oró  activam en te  

en la  “ G uid e  International A e r ie n ” , ha  fundado 

en G in eb ra  “ P In te ra v ia ” , correspond encia  inter

nacional de aviación  ed ita d a  en cinco idiomas.

* * *

E l general B a lb o , m inistro del A ire , italiano 

condujo personalm ente el av ión  el 18 de m arzo 

últim o, de G é n o v a  a O stia, a  M . M a c  D on ald , 

Sir John Sim on y  M lle . M a c  D on a ld . E l a m a 

raje del “ S a v o ia ” S. 66 en que se realizó  el v ia 

je  fué presenciado por el B u c e .

* * *

Un decreto a c a b a  de instituir en veintiséis  p o 

blaciones ita lianas un curso de p ilo ta je  p re p a ra 

torio, al que concurrirán  306 jóvenes sin n ece

sidad de interrum pir sus estudios u ocupaciones.
r r >  #

te r m in a d a  la  enseñanza, los que o b ten gan  el 

i'-tulo de p iloto  cu m p lirán  su servicio  m ilitar  en 

aviación, b ien  de suboficiales o de subtenientes, 

según su aprovech am ien to .

* * *

L a  ” D eu sch er S u ftp o o l ’*, la  gran  sociedad a le

m ana de seguros, ha encargado a K le m m  un

cierto  núm ero  de aviones de diversos tipos, con 

o b jeto  de reem plazar en caso necesario los a v io 

nes rotos p or sus asegurados. E ste  ree m p la za 

m iento resulta  m u y  interesante, tanto  para  el 

asegurado com o p a ra  el asegurador.

* * *

L a  D . L. V . o rg a n iza rá  próxim am en te en T re b -  

bin, m u y  cercano a B erlín , un cam po de a v ia 

ción p ara  los escolares de la capital.

* * *

C o m o  an un ciam os o portun am en te , la  fáb rica  

K le m m  h a  establecido  la revisión  anual gratu ita  

de los avion es ven d id os  por ellos. C o n  este objeto  

ha  establecido  centros de revisión en Berlín, D u s 

seldorf, H a m b u r g j ,  W arn em u n d e y  Boeblingen.

* * *

E l h idroavión J u n kers  “ Su  4 6 ”  h a  cum plid  ) 

satisfactoriam en te  durante el año últim o su e m 

pleo de c a ta p u lta  sobre el “ B rem en " y  el “ E u-

1
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Venta y rep aración  de instrum entos ij
para la aeronáutica . H

Fabricación de g lo b o s  para sondeos meteoro- H 
ló g ico s  y para prácticas de tiro. 8

ro p a " ,  p or lo cual segu irá  u tilizán d o se  durante 

este año el m ism o tipo de avión.

* * *

M ie n tra s  se estab lece  la  base aérea  de Pitru

ca, al pie del m onte E vere st ,  que servirá  de p u n 

to  de p a rtid a  p a r a  los recon ocim ien tos de la  a l

t ís im a m on tañ a, los p ilo to  - de la  exped ición  p ro 

siguen los vu elos  de en say o  en K a r a c h i ,  sobre 

los avion es “ YVestland” .

El 15 de m a rzo , el teniente M e. In ty re  subió 

a 10.250 m etros, a com p añ ad o  de M . Bonnet,
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p rin cipal operador c inem atográfico  de la  exp e

dición. A l  d ía  siguiente, L ord  C lyd esd ale , piloto 

je fe  de la  misión, subió a  11 .6 5 5  metros. F u e  

acom p añ ad o  ,por el coronel B la c k e r ,  quien  tomó 

gran  núm ero de fotografías,

* * *

La Im perial A irw ays  ha  encargado a  la  fáb rica  

“ Short B o rsv , p a ra  el servicio en la  sección Pa- 

rís-Londres, dos aviones de dieciséis toneladas, 

con capacid ad  p a ra  el transporte  de 38 p a s a je 

ros. E stos  aviones serán, con pequeñ as m o d if i

caciones, del tipo del h idroavión “ Seip io” . Los 

m otores serán Bristol “ P e g asu s” .

* * *

E n  el seno de la  m a y o r ía  gubern am en tal de 

la  C á m a ra  de D ip u ta d o s  p o la ca  se ha  constituido, 

recientem ente, un grupo  de aviación. E ste  g ru 

po, com puesto de los d ipu tados m ás versados en 

aeronáutica, se propone representar en el P a r la 

mento los intereses de la  av iación  con un m atiz  

análogo al de la C om isión de A e ro n á u tica  en el 

Parlam en to  francés. E l  presidente del grupo es 

M . K u h n , antiguo  m inistro de C om unicaciones, 

de quien  se espera un a labor m u y eficaz.

sjc *  5¡í

E l coronel Iserentant, ingeniero y  p iloto, a c a 

b a  de ser nom brado com an d an te  de la  A e ro n á u 

tica  M il i ta r  belga.
* *. *

Los italianos han  ab an d on ad o  T a lie d o , que 

era  el A ero pu erto  de M ilá n , y  va n  a  construir, 

en un terreno de 2,5 m illones de m etros c u a d ra 

dos (250 h e ctá re as),  un nuevo aeropuerto en 

L a m b ra te , m u y próxim o a  la  base de h id ro av io 

nes c u y a  construcción em pezó hace unos meses.

* * *

¿ T e n d rá  Londres su aeropuerto  interior?

Y a  se h a  h ab lad o  de un p ro y ecto  p a ra  cons

truirlo cerca de las estaciones de K i n g ’s C ross 

y  de Saint Paneras, en cim a de las v ía s  de la  es

tación. L a  sociedad “ C e n tra l  A ir  P o r ts ”  se ha  

fundado recientem ente con dicho objeto . Sir A l-  

fred B e lt  ha  sido nom brado director de e s ta  so

ciedad, cuyo  capita l será de 225 m illones de pe

setas.

L A  C O P A  D E U T S C H  D E  L A  M E U R T H E

E s ta  p ru e b a  internacional se celebrará  el 28 

de m ayo  próxim o sobre el circuito  Etam pes- 

M o n d esir  (p a rtid a ), C h artres, M o isy , Orleans. 

E tam pes.

E l circuito  se desarrolla  sobre la ilan u ra  de 

la B eauce y  q u ed a  ja lo n ad o  por los aeródrom os 

de M ondesir, Saran,. M o is y ,  C h artres  (Cham - 

p h o l) .  Su longitud es de 200 kilóm etros y  se 

e iectu arán  dos etap as de cinco vu eltas  ca d a  una.

L os  p artic ip an tes  a  esta  p ru e b a  se han reuni

do en el A ero  C lu b  de F ran cia , habiéndoles ac la 

rado los porm enores referentes al reglam ento.

E l orden de salid a  establecido  por sorteo es 

el siguiente:

1. A v ió n  A lb ert , m otor Régnier.

2. A v ió n  C o m p e r-S w ift ,  m otor H avilland.

3 íd em  F arm an , ídem  F arm an .

4. Idem  A lb ert , ídem  Régnier.

5 Idem  K elln er-B ech ereau , ídem  D elage.

6. Idem  C au d ro n , ídem R enault.

7. Idem  F arm an , ídem  R enault.

8. Idem  C au d ro n , ídem  Régnier.

9. Idem  F arm an , ídem  H ispano.

10. Id em  Poter, ídem  Poter.

11. Idem  C au d ro n , ídem  Renault.

12. Idem  Poter, ídem  Poter.

13. Idem  C au d ro n , ídem  B aud ot.

C om o consecuencia  de la  solicitud del A ero  

C lu b  de F ran cia , el m inistro del A ire  h a  decidi

do, en atención al interés técnico de la  prueba 

C o p a  D eu tsch  de le M eu rth e, tanto en lo con

cerniente a  los progresos aerodinám icos de las 

célu las com o a los term odinám icos de los m oto

res, conceder prem ios por un total de tres m i

llones de francos, a  los concurrentes franceses, 

sobre las  bases siguientes:

L a s  prim as tienen p or objeto  recom pensar a 

los concurrentes franceses que utilicen m aterial 

francés, es decir, cé lu la  y  m otor, exceptuando 

únicam ente los e lem entos in tercam b iables  com o 

neum áticos, bu jías, dispositivos de encendido, 

etcétera.

I. P a rticip a ción  en  la carrera.

A  los concurrentes franceses que logren las si

guientes perform ances.
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V elocidad  m edia V  >  280 km s. p o r  hora.

R eocrrido  L  200 km s.

U n prod ucto  P  =  L V 4 >  1.000 X  28o4 re

cib irá  u n a  sum a de 1.000.000 fran cos X  con
A

un m áxim o de 250.000 francos. Siendo A  la  su

m a de los pun tos de los concurrentes franceses.

II. C la sifica ción  francesa.

N o  tendrán p rim a en esta  catego ría  los que no 

terminen la carrera:

El prim er clasificado entre los concurrentes 

franceses recibirá:

500.000 francos si su ve locid ad  m edia  llega 

o p asa  de 325 km s. por hora.

300.000 francos si su velocid ad q ueda co m 

p rendida entre 325 y  280 km s./h .

El segundo clasificado de los concurrentes 

franceses recibirá:

300.000 francos si su ve locid ad  m edia  llega 

o p asa  de 325 km s. por hora.

200.000 francos si su ve locid ad  q u e d a  entre 

825 y  280 km s./h .

El tercer concurrente francés clasificado re

cibirá:

200.000 ó 150.000 francos, según quede en el

i.°  o en el 2.10 de los lím ites de ve locid ad  ind i

cados.

I II .  C la sifica ció n  internacional.

N o  ten d rán  p rim a  los concurrentes q u e  no se 

clasifiquen delante de todos los franceses.

El clasificado en prim er lu g ar tendrá:

1.000.000 de fran cos si su v e loc id ad  m edia es 

superior a  350 k m s./h . y  750.000 si sólo es su

perior a  320 k m s./h .

E l clasificado en segundo lu g ar tendrá:

750.000 fran cos si su ve locid ad  m ed ia  es su

perior a  350 k m s./ h . y  500.000 si la  ve locid ad  

m edia es sólo superior a  220 k m s./ h .

E l clasificado en tercer lugar g a n a rá  500.000 

ó 250.000 francos, según quede en el prim ero o 

en el segundo de los lím ites  de ve locid ad  in d i

cados.

Í P  Í7T >M,M l ü  • 11.11 i f 1 itmTi
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L a  e n c u e s t a  de « M o t o a v i ó n »

E n e s t e  n ú m e r o  e m p e z a m o s  a  p u b l i c a r  la s  o p i 

n io n e s  ele lo s  s e ñ o r e s  q u e  a c u d e n  a  la  e n c u e s t a  

a b i e r t a  p o r  M o t o a v i ó n .

C reem os innecesario ad vertir  a nuestros lec

tores que nosotros no nos hacem os solidarios de 

n i n g u n a  de las opiniones que en estas  colum nas 

y  con este m otivo  aparezcan.

C u an d o  la  en cu esta  se dé por term in ad a, ex

p on d rá  M o t o a v i ó n  s u  criterio, que, claro está  > 

según se desprendía  del artícu lo  de nuestro di

rector que apareció  en nuestro núm ero anterior, 

no será en ningún caso d erivar  la  responsabili

dad de unas en o tras personas, base de la  defi

c iencia  actual que la  exposición de la  encuesta  

acusa, sino de tra ta r  de h a lla r  un  procedim iento  

que p erm ita  circunscrib ir  la  responsabilidad sub

sid iaria  a' la  person a  realm ente responsable.

L a  r e s p o n s a b i l i d a d  c i v i l

Siendo el cond uctor de un autom óvil el que 

realice un atropello— o el causante  de un a cc i

dente— , si él es el responsable, parece estar bien 

dem ostrado que es bien injusto hacer responsa

ble subsid iariam ente al propietario  del a u to m ó 

vil ; pero el E stad o  quiso  así proteger a las pre 

suntas v íctim as, y  sólo accederá a v a ria r  la L ey  

cuand o se le den g a ra n tía s  de que los con d u cto 

res de dichos veh ícu lo s  a lcan zan  la suficiente 

solvencia, p ara  dejar libres de responsabilidad  

al propietario  del autom óvil,  si él no lo con 

ducía.

E sto  puede conseguirse ob ligan d o  el E sta d o  a 

los conductores de autom óviles  a form ar p arte  

de una S ocied a d  que por sí o por el In stitu to  N a 

cional de P rev isión , o, en últim o caso, por con

trato  con un a S o cied a d  legal de Seguros, que 

acep ten  esa  responsabilidad  civ il en cualqu ier c a 

so y  quede asegurado el riesgo y  con stitu id o  el 

capita l de la siguiente form a:

1.° L os  cond uctores de autom óvil,  al obtener 

el carnet para con ducir, qu ed an  obligados a  p a 

g a r  m ensualm ente las pequeñas can tid ad es que 

se determ inen y  que pud ieran  ser las siguientes, 

según los casos:

(a) L o s  con d uctores  de au to m óv il dedicados 

a cond ucir  coches de p articu lares  (u oficiales) 

abon arán  una peseta m ensual.

(b) L o s  cond uctores dedicad os a conducir 

“ ta x is” , cam ionetas, autobuses, coches de línea 

y ,  en general, “ servicios p ú b lico s” , ab on arán  la 

cu o ta  de dos pesetas m ensuales.

(c) L o s  p rop ietario s  de autom óviles  que ten 

gan carnet de con ducir, y  uno o m ás m ecánicos 

a su servicio, ab on arán  la cuota  m ensual de cinco  

pesetas.

(d) L os  p rop ietarios  de autom óviles  que ten 

gan carnet de con du cir  y  no tengan a su servicio 

ningún m ecánico, ab on arán  la  cuota  mensual de 

d iez pesetas.

(e) C on el total de esta  recaudación  se cons

titu irá  el fondo social de estos seguros de a cc i

dentes a tercero.

2.'° L os  con d uctores  serán baja tem poral y  

estarán  exen tos del pago de sus cuotas: por care

cer de tra b a jo , p or v e n ta  de su coche o por baja
«i

d efin itiva , que lo será tam b ién  por estar cinco 

años corno baja tem poral.

¿A cced erá  el E sta d o ?  ¿Q u é opinan los intere

sados? ¿ E s  rea lizab le  la  idea? ¡P u es  a  realizarlo!

C a r l o s  A t i e n z a
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L A  R U E D A  L I B R E  E X  L O S  A U T O M O V I L E S

L a  m a y o ría  de los autom óviles  m odernos v ie

nen equipados con rueda libre, lo que constitu

ye  el m ejor argum ento en pro de sus ventajas. 

A dem ás, los autom ovilistas  que utilizan  la rue

da  libre a laban  calurosam ente esta  innovación 

al com p robar ellos m ism os su utilidad.

L a  idea de la  rueda libre no tiene n ad a de 

nueva. H ace  m ás de diez años fué preconizado 

su em pleo, pero todo este tiem po ha sido nece

sario p a ra  lograr un m ecanism o que satisficiese 

las cualidades de com od id ad  y  seguridad exig i

óles a  todo m ecanism o que h a y a  de aplicarse 

al autom óvil, porque sería inadm isible, dada la 

perfección de los actuales coches, todo a d ita 

m ento que desvirtuase la  eficacia  de otros m e

canism os que cum plen su función de un modo, 

si no perfecto , por lo m enos m u y  aceptable.

L a  ap licación  de la  rueda libre, aun resueltas 

las dificultades que ha  ofrecido  la  realización  de 

su m ecanism o propio, hubiese resultado im pru

dente su em pleo sin con tar con la  seguridad de 

los frenos actuales que o b ran  p rogresiva  y  enér

gicam ente sobre las cu atro  ruedas.

E l m ecanism o de ru eda libre v a  generalm ente 

acom pañ ado de un autodesem brague por aspi

ración  del m otor. E l desem brague se produce 

auto m áticam en te  en cuanto  se pone el m otor en 

ralentie, es decir, que se produce el desem brague 

en cuanto  se lev an ta  el p ie del acelerador.

A u n q u e la  función del m ecanism o de rueda 

libre es bastan te  conocido, y  esta  R e v is ta  se 

ocupó de él con todo detalle, no creem os inútil 

recordarlo, aunque brevem ente.

U n coche con ru eda  libre tiene gran  an alogía  

con un a  b icic leta  de piñón libre, asim ilando el 

m ovim iento  de los pedales de la b ic ic le ta  al del 

m otor del autom óvil.

Sab em os que en las b icic letas  de piñón libre 

los pedales transm iten  su m ovim iento  a  la  rue

d a  trasera, m ientras que ésta  no tiene ninguna 

acción sobre los pedales, y  por tan to, cuando la  

b ic ic leta  está m archando, si los pedales  no giran 

con ve locid ad  suficiente p a ra  m antener la  de las 

ruedas, no actú an  sobre ellas y  q u ed a n  locos. 

Igu a lm en te  ocurre en el autom óvil con ru eda li

bre ; el m otor a c tú a  sobre las ruedas m ientras

g ira  con velocid ad por lo menos igual a la que 

corresponde al giro de las ruedas, y  en cuanto 

la  ve locid ad  de las  ruedas es superior a la co

rrespondiente -del m otor, éste no a c tú a  sobre ellas.

D e aquí se desprenden las v e n ta ja s  e incon

venientes de la  rueda libre, suponiendo que esté 

realizad a por un m ecanism o seguro, como o cu 

rre en la práctica.

L as  principales v e n ta jas  son: E con o m ía  de

gasolina y  aceite, sobre todo en la  m archa por 

carretera; conservación del m otor, puesto que 

v a  gran parte  del tiem po en ralentie. Por e je m 

plo, en un recorrido cerrado, de sesenta k iló m e

tros de longitud, efectuad o con velocidad cons

tante de sesenta k ilóm etros por hora, se h a  com 

probad o que el m otor h a  m archado a  ralentie  

durante 15 m inutos, lo que representa una eco 

n o m ía  notable  p a ra  la  v id a  del m otor. C on h a 

bilidad  la  econ om ía  del m otor es m uch o  más 

considerable. N osotros hem os logrado econom ías 

de gasolina  m u y im portantes, en recorridos cuyo  

perfil nos era  conocido, del m odo siguiente: E n  

los trozos rectos y  h orizon tales  apretam os el ace

lerad or hasta  poner el coche a  80 k iló m etro s  de 

velocid ad y  luego levan tam o s el p ie (quedando 

el m otor a  ra len tie) h a sta  que descendíam os a 40 

k iló m etro s  p or  hora, con lo cual se logra una 

ve locid ad  m edia  ligeram ente superior a 50 k i ló 

m etros por hora. A  las ram pas y  curvas llega

mos siem pre con poca  ve locid ad  para  econ om i

za r  m otor y  ev itar  el desgaste de los fre n o s  C o 

m o el m ecanism o de rueda libre va  casi siempre 

acom pañ ado del desem brague autom ático, la  co

m odidad de la  conducción gana considerable

m ente; cualqu iera  que sea la ve locid ad  del co

che, incluso cuando está p arad o  (con el m otor 

en m a rc h a ) ,  se cam b ia  la pa lan ca  a cualquier 

velocidad. E l pedal de em brague es innecesario 

y  la  conducción se rea liza  con un solo pie. H a y  

que n otar  tam bién  que en todos los coches con 

rueda libre, su utilización  q ueda al arbitrio  del 

conductor, y  p or tanto  se puede em plear el c o 

che en todo m om ento com o si no existiese tal 

m ecanism o.

L o s  inconvenientes de la  rueda libre son los 

siguientes: L a  c a rg a  de la  b a te r ía  puede ser in

suficiente, p or lo  cual será conveniente el em 
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pleo de b aterías  de m a y o r  capacidad. L a  con 

ducción debe ser a lgo  m ás p rud en te  en cuanto 

a  la  ve locid ad, no o lv id an d o  que así com o en 

un coche ordinario  al le v an ta r  el p ie del acele

rador el m otor se con vierte  en un freno, en los 

coches con rueda libre levan tar  el p ie e q u iv a 

le a  desem bragar, y  n in gún  cond uctor m ediano 

ignora  el peligro de esta  m an io b ra  cuando se va  

a  gran ve locid ad  sobre un terreno resbalad izo  o 

al en trar  en u n a  curva. O tro  inconveniente  en 

épocas m u y  frías  es la  d ificultad de que el m o

tor a lcan ce su tem p eratu ra  de régim en. Pero 

contra  estos inconvenientes siem pre q u ed a  el re

curso de renunciar en esos casos a  la  ru eda  libre.

U N A  T E N T A T I V A  C O N T R A  E L  “ R E C O R D ”

M U N D I A L  D E  V E L O C I D A D  D E  L A S  24 

H O R A S

U n a  m otocic leta  Jonghi de 350 eme., p ilo ta 

da por Jeannin, A n d re m s y  Perrin, em pezó  su 

carrera  sobre la  p is ta  el 11  de m arzo últim o, a 

las n ueve de la  noche, con objeto  de b atir  el “ re

c o rd ” m undial de ve locid ad  de las 24 horas, 

con m áquin a  de 350 eme., que pertenece a c tu a l

m ente a  M o n n eret  y  R o lla n d  con io ó  km s. por 

hora.

A l m ism o tiem po y  con esta  “ m o to ”  de 350 

cen tím etros cúbicos, p ro v ista  de vá lv u la s  la te ra 

les, estos corredores a ta ca b a n  el “ reco rd ” de los 

500 eme. que se estableció  en  1928 en 109,255 

k ilóm etros por hora.

L a  te n ta t iv a  no se h a  logrado, pero la  p erfo r

m ance es d igna de' consignarla. L a  m áq u in a  ha 

tenido que in terrum pir la  carrera  a  las 15 horas, 

49 m inutos, 49 segundos de em p ezar, a  conse

cuencia  de la  ro tu ra  de u n  rodam ien to  de bolas 

cu y o  cam bio  no a u to rizan  las reglas de estas 

pruebas. E n  las 15 horas y  p ico  se h a  cubierto  

u n a d istan cia  de 1890,90 kilóm etros, resultando 

un a  v e loc id ad  m edia  de 119 ,4 4  k ilóm etros.

L a  te n ta tiv a  será p rob ab lem en te  rep etid a  en 

breve.

A ñ ad a m o s p a ra  los técnicos q u e  la  com p re

sión del m oto r es de 5,3 y  el régim en de 5.000 

v u eltas  p or m inuto.

R E G L A M E N T O  D E L  G R A N  P R E M I O  D E L  

A U T O M O V I L  C L U B  D E  F R A N C I A

E l dom ingo 11 de jun io  se d isp u tará  en la 

gran  p ista  de carreras del autódrom o de M o n t- 

lh é ry  el G ra n  Prem io  del A u to m ó v il  C lu b  de 

F ra n c ia . E ste  año la  fórm u la  sigue siendo libre, 

es decir, que pueden p a rtic ip a r  to d a  clase de co 

ches de catego ría  de carreras sin lim itación  a l

g u n a  en cuanto  a la  c ilin d rad a del m otor ni al 

peso del vehículo.

L a  d istan cia  to ta l a  recorrer es de 500 k i ló 

metros, que son el resultado de 40 vu eltas  al 

circuito  del autódrom o, c u y a  longitud  es de 

12.500 m etros.

L a  cu a n tía  de los prem ios a lc a n za  un total 

de 170.000 francos, repartidos del m odo siguien

te: 100.000 francos p a ra  el prim er prem io,

50.000 al segundo y  20.000 al tercero. P or p ri

m era vez  se h a  establecido  un sistem a hábil de 

p rim as que p rod ucirán  interesantes p ugila to s  e n 

tre los partic ip an tes. E stas  q u ed an  reservad as a 

los exclu id os de los tres prim eros prem ios, con 

la  condición de que h a y a n  efectu ad o  por lo m e

nos las diez prim eras v u elta s  a v e loc id ad  m edia 

superior a 105 km s.

E l detalle  y  m an era  de ad ju d icarse  estas p ri

m as es el siguiente:

Para las d iez prim eras vueltas.

A  125 km s. de v e loc id ad  m edia, com o m ínim o,

3.000 francos.

A  1 15  km s. de v e loc id ad  m edia, com o m ínim o,

2.000 francos.

A  105 km s. de ve loc id ad  m edia, com o m ínim o,

1.000 francos.

Para las vein te prim eras vueltas.

A  125 km s. de ve loc id ad  m edia, com o m ínim o,

4.000 francos.

A  1 15  km s. de v e loc id ad  m edia, com o m ínim o,

3.000 francos. **

A  105 km s. de ve locid ad  m edia, com o m ínim o,

2.000 francos.

Para las treinta  prim eras vueltas.

A  125 km s. de v e lo c id a d  m edia, com o m ínim o,

5.000 francos.
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A  1 15  km s. de ve locid ad  m edia, com o m ínim o,

4.000 francos.

A  105 km s. de velocid ad m edia, com o m ínim o,

3.000 francos.

E stas  prim as no pueden acum ularse, pero será 

asign ad a la  de m a yo r  va lo r  de las que les a >
r

rrespondan.

L a  inscripción, que otros años ascen d ía  a  v a 

rios m iles de francos, este año es de 100 francos 

solam ente, incluido en ellos el seguro.

N o  es posible negar q u e  el A uto m ó vil  C lu b  

de F ra n c ia  no ha escatim ad o ningún sacrificio 

p a ra  rem ozar esta  p ru e b a  tradicional.

N u e s tr o  concurso de m odelos de 
aviones

P ró x im a  la  celebración del concurso de m ode

lo:, que anunciam os en nuestro núm ero corres

pondiente al í o  de lebrero ú ltim o, ponem os en 

conocim iento de nuestros lectores que las ins

cripciones p a ra  dicho concurso, que habrán de 

hacerse en la  form a que se especificaba en las 

bases que con fecha 25 dei m ism o m es p u b lic a 

mos, se adm itirán  en la  R ed acció n  de M o t o a v x Ón  

h asta  las diez de la noche del día  30 de abril.

L as c itadas inscripciones habrán  de hacerse 

precisam ente por escrito v  haciendo constar en 

ellas el dom icilio  del firm ante.

A E R O  P O P U L A R
E stado de la situación económ ica de la Sociedad  

m  31 de marzo de 1933.

P esetas

E xisten cia  en fin del mes an terio r . . .  2.043,78

Ingresos durante el presente m es  089,25

T o t a l .................................. ...

G asto s  durante el presente m es...
2 -733 , 03

7 i 7,55

T o t a l  e x i s t e n c i a  e n  C a j a . . . .  2.015,48

E sta d o  de cuentas de la Subven ción .

P eseta s

D e b e ...........................................   2.607,25

H a b e r  ...................................................  938,70

T o t a l  e x i s t e n c i a ..........................  1.668,55

A cu erd os tom ados en la  Jun ta  celebrada el día  5 

de abril de  1933.

i.°  Se acu erd a  a p ro b a r  la  com p ra  de libros 

que se ha  hecho p a ra  la B ib lio te ca  de la  Socie

dad, y  que son los siguientes:

“ C om pen d io  de A ero d in á m ica ” , por D esgrands- 

cham ps; “ L a  E lectric id ad  In d u str ia l” , por Ro-

berjot, des tom os; “ M e c á n ica  A p lic a d a ” , por 

B ocq u et; “ L a  E lectric id ad  al a lcance de to d os” , 

por G ra e tz ;  ) “ C a rti l la  de A u to m ó vile s” , por 

A rias  y  Otero.

2.0 Q ue se continúe el ciclo de conferencias 

in iciadas por el Sr C u b illo , la segunda ( e las, 

cuales estará  a cargo de D. José L u u  Servert. 

Ingeniero A erotécn ico ; anunciándose oportuna 

m ente el d ía  en que ésta  tenga lugar.

3 .0 A n un ciar  un C u rso  de Pilotaje, el cual se 

com pondrá de dos a lum nos; uno de los cuales 

será de pago  y  el otro gratu ito , éste se sorteará 

entre todos los socios que lo soliciten y  tengan en 

la Sociedad una an tigüed ad de dos años como 

m ínim um . Y  el de p ago  será por an tigü ed ad  en 

la  lista.

4.'0 Q ue se ad q u iera  por la  Sociedad el P la 

neador construido p or el Sr. A rran z, en v is ta  de 

los excelentes resultados q u e  dió la  prueba que 

tuvo  lugar el d om ingo d ía  2 del actual.

C o m o  an un ciam os en el núm ero anterior de 

esta  R e vista , n uestra  Sociedad  celebrará Jun ta  g e 

neral, la  cual tendrá lugar el día  30 del actual 

en lugar del 23, com o se h a b ía  anunciado. E l o r

den del d ía  de la  m ism a será el siguiente: i .°  M e 

m oria que leerá el señor Secretario; 2 ?  P resen

tación y  aprobación , en su caso, de las cuentas 

q u e  p resen tará  el señor T e so re ro ; 3." E lección  de
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cargos; 4." M e d ia  hora  de ruegos y  preguntas. 

R ogán d osele  a  los señores socios q u e  tengan  que 

hacer algún ruego o p regu n ta  lo hagan, a ser p o 

sible, por escrito p a ra  m a y o r  brevedad.

„ T e r m in a d a  la  Jun ta, ten d rá  lugar un banquete 

p a ra  conm em orar el cuarto  año de v id a  de nues

tra  Sociedad, a  cuyo  acto  se in v ita rá  a  los seño

res D irectores  de A v ia c ió n  C iv il  y  M il i ta r  y  P re 

sidentes de la  F .  A . E .  y  A e ro  C lu b .

U n a  v e z  term inado ei banquete, ten d rá  lugar 

un anim ado baile  h a sta  las diez de la  noche.

C o n  el ñn de dar m a y o r  realce e im p ortan cia  

a  estos actos que la Socied ad  organ iza, así como 

p a ra  estrechar m ás los lazos que unen a  todos los 

am antes  de la  A v ia c ió n , rogam os a  los señores 

socios asistan  en el m ayo r  núm ero posible.

E l local donde ten d rá  lugar la  j u n t a  general 

(diez de la  m a ñ a n a ) ,  así com o el b an q u ete  y  b a i

le, será el del café  N a c io n al,  T o led o , 19.

L a s  ta r je ta s  p a ra  asistir al b an qu ete, al precio 

de 8 pesetas, pueden recogerse en esta  Socie

d ad  h a sta  el d ía  28. P a r a  asistir a  la  J u n ta  g e 

neral será necesario la  presentación  del carn et y  

recibo corriente.

U no de los acuerdos tom ad os en la  J u n ta  del 

d ía  5 fué la  con v o ca to ria  p a ra  un curso de p ilo 

taje. E ste  curso d a rá  principio  el d ía  i.°  de m a

yo. T o d o s  los socios que se encuentren  en las

condiciones q u e  in d ica  el acuerdo h a b rá n  de m a 

n ifestarlo  por escrito  a  la  m a y o r  b re ved ad  p o si

ble con el ñn de pod er ser in clu id os en el sorteo 

que se verificará  en seguida.

Vuelos
V uelos para el dom ingo día  16 ae abril d e  1933.

Socios núm eros 307, 308, 309, 3 1 1 ,  3 12 , 3 13 , 

3 1 5 ,  3 16 , 3 1 7 ,  3 18 , 3 1 9 , 320, 3 2 1 ,  323, 324, 325,

3 2 7 , 328, 329, 330, 3 3 i ,  332, 3 3 3 , 3 3 4 , 338, 339, 

340, 3 4 1 , 342, 343, 344, 345, 346, 347, 348, 349,

3 5 ° ,  3 5 1 ,  352, 353.

V uelos para el d om ingo día  23 ae abril de  1933.

Socios núm eros 354, 355, 356, 3 5 7 , 358, 359, 

360, 3 6 1 ,  362, 363, 364, 365, 366, 36 7, 368, 369,

3 7 0 , 3 7 i ,  3 7 2 , 3 7 3 , 3 7 4 , 3 7 5 , 3 7 6 , ' 3 , 5, 6, 7, 8, 

9, 1 1 ,  12, 17 , J8, 19, 22, 23, 25, 26, 30, 31.

V uelos para el dom ingo día  7 de m ayo de 1933.

Socios núm eros 32, 33, 34, 33, 37, 38, 39, 40, 

4 1 ,  43, 44, 45, 46, 4 7 , 48, 4 9 , 50, 5 1 ,  5 2 , 5 3 , 5 4 , 

55, 56, 57, 58, 59, 60, 6 1, 62, 63, 64, 69, 72, 73, 

7 4 , 7 5 , 7 6 , 7 7 , 7 8 , 7 9 , 8 ° ,  8 1 ,  8 3 , 84, 85,

E l dom ingo, d ía  30, con m otivo  de la  celebra

ción de la  J u n ta  general, no h ab rá  vu elos  .

Relación de; Proveedores de; A ero
náutica M ilitar

R, DE EGUREN INGENIERO: R eina’ 5--M adrid.-M ateriales eléctricos y  aislantes especiales
• * ' ; * * Cables.

MOISES SANCHA: M ontera, 14. Teléfono 11877. M adrid.— M onos, gafas, casquetes. Botas y equipos 
• ~ de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ:
f\ A  T 1«»! 0  o o t Ó /1 P ’ á  K r ' i / 'o  • A  r t n H r »642. Tel. 22164.— F a b n ca : Valladolid. Apartado 78.

■ ■ / »»

RADIADORES COROMINAS: M adrid-Barcelon;i.-La más antigua fábrica  de radiadores

I G F  dirección G eneral: Barquillo, 1.— F ábrica: Carretera de Cham artín, 11. M adrid.— Fabricación 
Nacional de magnetos, bujías, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulación líquida 
y equipos eléctricos de aviación.

NARCISO GONZALEZ SEGURA: Calle Im perial, núm. 6.— Teléfono 16231.— Lonas. D ri
les. Retores. Yute-arpillera para enfardaje. H ilos para 

guarnicionero. Cordelería de cáñamo y  esparto. Cartón em breado. Cubos de lona. Algodones para im pieza de m á
quinas. Confección de toldos para establecimientos y  balcones.
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EL VUELO SIN MOTOR EN  CUATRO VIENTOS

Pruebas de un nuevo planeador^ nacional
E l “ C Y P A - 1 4 ”

E l dom ingo d ía  2 tuvo  lugar en C u a tro  V ie n 

tos la  inauguración de un nuevo p lan ead o r de 

A e ro  P opu lar, sociedad que, com o siempre, v a  

a  la  ca b eza  de cuanto se refiere al vuelo  a  vela 

y  p arece  tiene por norm a dar a conocer cuantos 

ap arato s  netam ente españoles se con struyen  en 

n uestra patria.

E l cam po estab a  concurridísim o, y  num erosas 

representantes del elem ento fem enino anim aban  

con sus gracias  el s im pático  espectáculo.

D esde prim eras horas de la  m añ an a estaban 

en el cam po de vuelo  los directivos de A ero  P o 

pular y  los Sres. A rra n z  y  G uinea, autores del 

planeador.

C om o dato curioso debem os hacer notar que 

el d ía  3 se cum p lía  un año justo  de la  prueba 

del ap arato  del teniente C orb ella , tam bién  cons

truido p ara  A ero  Popular, que fue prob ad o  por 

el director general de A e ro n á u tic a  civil, un día 

de viento  fuerte y  am en azan d o  transform arse en 

lluvioso, y  las m ism as condiciones m eteorológi

cas presidieron las pruebas del ap arato  objeto  

de e sta  reseña.

A  las diez y  m edia de la m añ an a  llegó el se

ñor director de A e ro n á u tica  C iv il ,  acom pañado 

por los Sres. C u b illo  y  A d aro , presidente y  v i 

cepresidente, respectivam ente, del C e n tro  de V u e 

los sin M o to r. E sperándoles en el cam po e sta 

b an  los siguientes vocales del referido C en tro: 

Sres. O rd o vá s  y  Peñafiel, p rofesores del C en tro, 

y  el teniente C orb ella , que es tam b ién  jefe  del 

m aterial de la  sección de V u elo  a  V e la  de A ero  

P opular.

Sucesivam en te, p ilotad o  p or los señores O rd o 

vás, Peñafiel y  el je fe  de V uelos  sin M o to r  de 

A ero  P opu lar, teniente E lo rza , realizó  el a p a r a 

to preciosos vuelos, que dem ostraron  sus excep 

cionales características  y  la  p eric ia  de los p ilo 

tos, que q u ed aro n  en can tad os de las buen as con 

diciones de vuelo  de este aparato , que p a ra  la 

enseñanza no tiene rival, ni aun en a p arato s  a le

manes.

L a s  características  m ás n otab les del p lan e a 

dor son:

E n vergad u ra  ............................. 12 m.

C u e rd a  del a la ........................ 1,50 m.

Peso ...........................................  100 kgs.

A n gulo  de p lan e o   1 / 1 3  - 1 / 1 4

Posee el ap arato  dos patines cortos, en tá n 

dem, provistos de am ortiguadores, con los que

t t t m z x x m z t i x u u m t n i t x v . u K i i i i u t i i t t n m t x t m i n z z : z z t z
t t  **

I
-  Biblioteca Circulante GALAN jj

Lectura a domicilio, 18.500  títulos en varios £ 
idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a :: 
deriódicos y revistas n acionales y extranjeras

Librería  G alán , F e rn a n d o  VI, 21.-Tel. 3 4 3 3  1 u
M A D R I D  H

♦♦

se obtiene una tom a de tierra su avísim a unida

a un a  gran  facilidad  de m an iob ra  en el suelo.

L a s  a las son de perfil grueso, y  tienen largue

ros cajón que hacen m u y  ligera  su estructura.

L a  viga  de reunión de los em penajes a  las alas 

es ligera y  esbelta, y  los em p en ajes  de m u y  b e

llo corte y  gran eficacia.

O tr a  de las p ropiedades del nuevo p lan ead or 

q ue m ás han llam ad o la  atención  es la  facilidad 

con que .se q u e d a  en equilibrio  sobre los patines, 

aun con poco  viento, gra c ia s  al enérgico m ando 

de sus alerones.

F elic itam os sinceram ente a  A ero  P o p u lar  por 

el a lien to  q u e  p resta  a  los tra b a jo s  referentes al 

vuelo  a  vela, y  m u y  especia lm ente a  los seño

res A rra n z  y  G u in ea  por el rotundo éxito que 

han a lcan zad o  con su  p lan e ad o r “ C Y P A - 1 4 ” , al 

que auguram os un a gran  difusión, no sólo en 

E spañ a, sino tam b ién  en el extran jero , com o 

ju sta  correspondencia  a sus in igualables ca ra cte

rísticas.
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M A Q U IN A R IA  Y M A T E R IA L  E L É C T R IC O

R E P R E S E N T A N T E  D E  = = = = = =

La E l e c t r i c i d a d ,  S .  A . ,  S a b a d e l l  

F áb rica  Nacional de M aterial Eléctrico  

R u s t o n  & H o r n s b y ,  de L i n c o l n

M O T O R E S  D E  A C E IT E S  P E S A D O S

I n s t a l a c i o n e s  de C e n t r a l e s  p r o d u c t o r a s  d e  e n e r g í a  e l é c t r ic a ,  de l í n e a s  de 

t r a n s p o r t e ,  de r i e g o s  .y  e s t a c i o n e s  t r a n s f o r m a d o r a s .  —  S u m i n i s t r o  c e  t o d a  

c l a s e  de m a t e r i a l  e l é c t r i c o  p a r a  a l t a s  y b a j a s  t e n s i o n e s .

Marqués de Cubas, 5. - MADRID
A p a r t a d o  S > 7 T e R é í o m o  1 1 2 L S 3

M A D R I D
B I L B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S .

Automovilismo : Aviación : Mecánica general
Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

M . Í >UINTAS
Cruz, núm. 43.—Madrid.—Teléf. 14515

P ro v eed o r de la A e ro n á u tic a  Militar

M a t e r ia l  f o t o g r á f i c o  en g e n e r a l . - A p a r a t o s  a u t o 

m á t i c o s  y  s e m i a u t o m á t i c o s  d e  p l a c a  y  p e l í c u l a  

p a r a  A v i a c i ó n .  —  A m e t r a l l a d o r a s  f o t o g r á f i c a s ,  

t e l é m e t r o s ,  etc.,  d e  la  O .  P.  L.
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