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breve plazo una vigorosa personalidad que les 

perm ita em ular las adm irables organizaciones 

que en otros países han logrado colocar este de

porte entre los m ás sugestivos de la aviación.

T od o  ello, lo repetim os una vez más, indepen

dientem ente de las relaciones oficiales que dichos 

Clubs han de m antener con el Centro de Vuelos 

sin M otor, de reciente creación.

Por nuestro entusiasta y  com petente colabo

rador D. Enrique Corbella, se facilitarán a los 

que nos consulten cuantos datos deseen, y  según 

hemos anunciado repetidas veces, vam os a dar

XiXsXsXsXsXsXi)«̂ ^

C e n t r o  de> v u e
D ado el gran desarrollo que v a  adquiriendo en 

España esta interesante m anifestación de la acti

vidad  aérea y  el gran número de Sociedades que 

todos los días se están creando con este objeto 

en las diferentes regiones, con el apoyo de la  D i

rección General de A eronáutica C ivil, ha sido 

creado un Centro destinado a unificar todos los 

esfuerzos hoy dispersos, a fom entar, prestando 

toda la ayuda moral y  m aterial posible, la  difu

sión del vuelo sin m otor y  al mimso tiem po a 

aconsejar y  dirigir a las Sociedades y a  existen

tes y  las de nueva creación, evitando así el que 

la falta  de los necesarios conocim ientos técnicos 

de una parte y  la tem eridad propia de la im pul

siva juventud de otra, den lugar a sensibles acci

dentes fácilm ente evitables y  que redundan en 

perjuicio, no solam ente de las víctim as de ellos, 

sino de la propaganda aérea.

D icho Centro está dirigido por un Com ité, del 

que es presidente D . José C ubillo, profesor de 

M eteorología de la  E scuela Superior Aerotécni

ca; vicepresidente, D . Francisco A rran z; secre

tario, D . Julio A daro, am bos pilotos e ingenie

ros aeronáuticos, y  vocales, D . Juan M aluquer 

y  D . D aniel P arrilla, ambos pilotos de vuelo sin 

motor.

L a  D irección General de A eronáutica C ivil 

ruega a todas las Sociedades de aviación sin m o

tor, constructores de planeadores y  en general a 

cuantos se interesen por esta cuestión, se pongan

com ienzo a la publicación del interesante tra

bajo de dicho señor, que constituirá un com ple

to m anual de p ilotaje y  construcción.

Aspiram os, pues, a que la A . S. M . española 

adquiera el desarrollo que sus muchos entusias

tas y  valiosos elem entos perm ite esperar, y  a 

ello, con toda m odestia, pero con toda constan

cia tam bién, ofrendam os nuestro grano de arena 

para que los resultados sean tan brillantes como 

los logrados por nuestra raza  en cuantas em pre

sas se interesó.

l o s  s i i v  m o t o r
a la m ayor brevedad en contacto con dicho C en 

tro (M agdalena, 12, M a d rid ), el cual les facili

tará desde ahora proyectos de reglam ento de 

constitución de nuevas Sociedades y  resolverá 

cuantas consultas de carácter técnico se le h a

gan. Es prepósito de este Centro el redactar a 

la m ayor brevedad el reglam ento por el que ha 

de regirse el vuelo sin m otor en España, condi

ciones técnicas a que han de satisfacer los p la

neadores de los diferentes tipos, garantizar los 

planeadores construidos por industrias que se 

hayan sometido a las debidas condiciones téc

nicas y  a la  inspección necesaria, organizar con-
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cursos y  conferencias de vuelo sin m otor y  crear 

con la m ayor activid ad  una E scuela oficial de 

vuelo sin m otor a la que las diferentes Socieda

des podrán enviar, según su im portancia, un 

alum no o dos, los cuales, una vez term inado el 

curso, constituirán excelentes profesores, ofre

ciendo toda clase de garantías técnicas y  de pi

lotaje que serán a su vez instructores en los 

C lu bs regionales, llegando así en plazo breve a
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constituir una falange de excelentes pilotos de 

vuelo a vela, sport incom parable al que tanto  se 

presta nuestro país, en el que por su constitu

ción es fácil encontrar casi en todas partes, co

rrientes ascendentes favorables.

lim o. Sr.: V istos los recientes accidentes en 

las m anifestaciones deportivas de vuelos sin mo

tor, y  estudiadas las causas que los originan, así 

como las estadísticas de países extranjeros sobre 

las mismas, cu ya  experiencia es dato de valor 

inestim able, que proporciona enseñanzas prove

chosas, con m iras a evitar en lo posible los acci

dentes de referencia,

Este D epartam ento m inisterial ha dispuesto 

que, en lo sucesivo, las entidades y  C lubs de vu e

los sin m otor se atengan a las siguientes instruc

ciones, com plem entarias de las dictadas con O r

den de fecha 12 de m arzo del corriente año (G a

ceta del 15 ):

i . íl Los títulos de pilotos de vuelos sin mo

tor, clase A  y  B , a que hace referencia el apar

tado g) del artícu lo i.°  de la  O rden m inisterial 

de 12 de m arzo (Gaceta  de 15 del mismo m es), 

serán expedidos por las entidades o C lubs res

pectivos, después de efectuadas las pruebas ne

cesarias para la  obtención de los mismos, en pre

sencia de un D elegado, nom brado por la  D irec

ción general de A eronáutica civil, requisito in

dispensable para la validez de los referidos t í

tulos.

2.a L as Asociaciones de vuelos sin m otor da

rán cuenta, por escrito, a la  D irección  general 

de A eronáutica civil, con la debida antelación, de 

las fechas de los exám enes para la obtención de 

los citados títulos.

3.a Q uedan prohibidas las prácticas con p la

neadores, rem olcados por autom óvil, a los pilo-

¡ ¡ C a s a  A r d i d ! !
Alm acén de neum áticos y accesorios.

Exportación a provincias.

GENOVA, 4 .—MADRID.—Teléfonos:

¡ ¡GRAN DES D E S C U E N T O S ! !

tos de las categorías B y  C , precisam ente con 

planeadores interm edios o veleros apropiados al 

efecto, a cuyo fin, el Centro de vuelos sin m o

tor, creado por la m encionada O rden de 12 de 

m arzo, proporcionará todos los asesoram ientos 

técnicos que le sean solicitados.

4.a E l incum plim iento de lo anteriorm ente 

dispuesto se sancionará con la  suspensión, por 

seis meses, de las actividades deportivas del C lub 

y  la disolución del mismo, en caso de reinciden

cia.

Lo que m anifiesto a V. I. para su conocim ien

to y  efectos.— M adrid, 3 de junio de 1932.

Relación de; Proveedores de; A ero
náutica M ilitar

ERNESTO GIMENEZ: H uertas, 16 y  i8 .-T e lé fo n o  i0 3 20 .-M ad rid .-P apeles y  ob jetos de escritorio y
d ib u jo . Im p ren ta. E ncuadern ación . F áb rica  de sobres en gran escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO: R eina, 5 “ M a d rid .-M a teria les eléctricos y  aislantes especiales.
* * * Cables.

CARLOS KNAPPE: kparatos y  tu bo s para rayos X  y  p ara  reconocim iento de m ateriales. T erm óm etros
eléctricos p ara  aeronáutica. A p a rato s  de m edida eléctrira, lab o rato rio  y  ciencias. 
P yró m etro s. A p a rato s  registradores. E xp losores electrodinám icos.

MOISES SANCHA: M o n tera, 14. T eléfo n o  11877. M ad rid .— M o n os, gafas, casquetes. B o tas y  equipos
de gim nasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M a d rid : M o n ta lb á n , 5. Tel.® 19649.— B a rce lo n a : Cortes,
642. Tel.® 22164.— F á b ric a : V alla d o lid . A p artad o  78. 

RADIADORES COROMINAS: M a d rid -B a rce lo n a.-L a  m ás antigua fábrica  de radiadores

S. I. C. E. l e c c i ó n  G e n e ra l‘ B a rq u illo , í .— F á b ric a : C arretera  de C h am artín , 1 1 . M a d rid .— F abricación
N acional de m agnetos, b u jías, term inales de seguridad, ju n tas herm éticas p ara  circulación  líquida 
y  equipos eléctricos de aviación .



Sastrería de ^  Moisés Sancha, S. A.
14, Montera, 14 Teléfono 11877 MA D R I D

NOTA D E  PRECIOS
Pesetas Pesetas

Mon os  de inv ie rno  de m u c h o  abr ig o  p a r a  los g r a n 
des  vue los  de a l t u r a ,  mo de lo  mi l i ta r,  a p r o b a d o
por  la  O m i s i ó n  de c o m p r a s .......................................  100

Mon os  de e n t r e t i e m p o ..........................................................  60
M on os  de v e r a n o .....................................................................  35
Monos  b l a n c o s .......................................................................... 25
Mon os  an t iá c id os  p a r a  m a n i p u l a r  el m o t o r ...............  70
G a b á n  de cue ro  r e g l a m e n ta r io ,  f o r r o  especial  de

g r a n  a b r i g o .......................................................................... 200
Ca squet e  de cue ro  r e g l a m e n ta r io  f o r r a d o  de p ie l . .  30
Id. id. id.  de g r a n  a b r i g o ........................................................... 20

Id. id.  id. de v e r a n o ...............................................................  15
C asq ue te  de cu e ro  p a r a  te le fonis ta,  o r a d i o ...............  20
Teléfono a u r i c u l a r ...................................................................  80
Boti l lón fo r ro  de piel y  c r em a l le ra ,  su e la  de goma

p a r a  enc ima del  c a l z a d o ................................................  35
G a fa s  c ri stal  «Triplex», i r r o m p i b l e s ............................... 20
G afas  c ri stal  «Oto» y o t ra s ,  es tu che  a l u m i n i o   15
Ci n tu ró n  o b s e r v a d o r ......................................    45
Ci n tu ró n  p i l o t o ................................................................   40
Pa nt a ló n  buzo ,  p a r a  s a c a r  los  a p a r a t o s  h id r o s  del

m a r ..............................................................................................  150

Autorizados para poder hacerse  los pagos por la Caja de A viación  Militar.

D í a z
C A R 1 0 C 1 3 R I A 1 É L I C E

Pz<w®®d©¡r de la AemHaáutlca Mü-îstr

G e t a f e

A U T O M O V I L E S
D E  A L T A  C A L I D A D

Vehículos industriales de toda dase.
Motores marinos y de aviación

' M i z a

¡ ¡  NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T. ¡ ¡
=  Solidez.— Economía de consumo.— Duración. =¡
=  Materiales de gran calidad.— Desgaste mínimo. |¡¡

H  C. Sagrera, 279 — B A R C E L O N A  — P.° Gracia, 20 g

=  Delegación en Madrid: Av. del Conde de Peñalver, 18 ü

Till \f?.
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A lg u n o s  consejos sobren la enseñanza 
del pilotaje^ de aviones sirv m otor

I I

T E O R I A  D E L  P L A N E O

C Ó M O  OBRA EL AIR E  SOBRE U N  AL A  DE A V IO N .—

En el M anual práctico del P iloto  de Vuelo sin 

M otor  definimos todos los elem entos de un ala; 

por lo tanto, en este trabajo  nos lim itarem os a 

estudiar cómo se com porta dicha ala en vuelo.

Sea un ala  de planeador, representada por su 

perfil (fig. i ) ,  la  cual se presenta al viento de la 

m archa según un ángulo de ataque L a  circu

lación del aire am biente alrededor del perfil del 

ala, crea en su trasdós una fuerte depresión y  

en el intradós una com presión; por lo tanto, la 

cara superior del ala es succionada hacia arriba 

y la inferior em pujada en la m ism a dirección. El 

efecto de dicha succión y  em puje es una fuerza 

O R p, dirigida de abajo  a arriba y  de delante a 

atrás, llam ada resultante de la resistencia del aire 

sobre el ala. D escom poniendo dicha resultante en

la  dirección norm al al viento de la  m archa o tra

yectoria  del aparato y  en su norm al, obtenem os 

dos com ponentes, O R  y O R  , llam adas com po-
Z  X

nente de sustentación  y  com ponente de resisten

cia al avance, respectivam ente.

L a  resultante de la  resistencia al avance y , pol

lo tanto, sus dos com ponentes, varían  en función 

del ángulo de ataque del ala.

P ara  un cierto ángulo de ataque, la sustenta

ción es nula, o sea O R z =  O, pero la  resistencia 

al avance no puede reducirse jam ás a cero. Para 

ángulos de ataque más pequeños que el V  que

produce O R z -- O, las sustentaciones son nega

tivas, es decir, que van  dirigidas de arriba a ab a 

jo. P ara  ángulos de ataque m ayores es positiva 

la sustentación, y , por lo tanto, v a  dirigida de 

abajo  a arriba, aum entando su valor a medida 

que aum enta el ángulo de ataque del ala hasta 

llegar a un cierto ángulo para el que y a  no con

tinúa el crecim iento de la sustentación, inicián

dose, en cam bio, un decrecim iento de la  misma.

La resultante de la resistencia del aire tiene 

por expresión:

Rr =  ¿ r . S . V2 =  cr . 1/16 . s . V2

siendo en esta fórm ula:

R =  valor de la resultante de la resistencia 

del aire.

S =  superficie del a la  en m 2.

V  == velocidad del aparato respecto al aire 

en m. s.

k  =  coeficiente de resistencia del aire, cuyo 

va lor depende de la  form a del perfil, de la  form a 

y  dim ensiones del ala en p lan ta y  del ángulo de 

ataque.

c r =  16 . k .

Com o la  resultante de la resistencia del aire 

es el resultado de sum ar m ecánicam ente la  sus

tentación y  la resistencia al avance que son sus 

com ponentes, se deduce que éstas tendrán como 

representación analítica:

K = K  s - V2 ?JL. . s  . V 2 
16 ^

y

Rx =  kx . S -. V2 =  . S . V2

siendo:, i«

R  =  sustentación.
7.

c  = 16 k =  coeficiente de sustentación.
7. í

R  =  resistencia al avance.
X

c =  16 k  =  coeficiente de resistencia al
X  X

avance, teniendo los dem ás sím bolos la  misma
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significación que para la resultante de la resis

tencia al avance.

Por lo dicho se desprende que para hacer el 

estudio de la  resistencia del aire sobre un ala 

bastará estudiar los coeficientes de sustenta

ción y  de resistencia al avance.

E n  la figura 2 representam os gráficam ente las 

variaciones de los coeficientes c y c en fun-
7  '  y

ción del ángulo de ataque de un ala  de alarga

miento 8,13, construida con un perfil número 36

Fig. 2

del S. T . Ae. belga. En dicha figura puede apre

ciarse que para un ángulo de ataque v. =  — j , 8° 

la  sustentación es nula y , por lo tanto, para án

gulos negativos de m ayor valor absoluto es ne

gativa. A  m edida que los ángulos de ataque van 

aum entando aum enta tam bién la sustentación, 

que para * =  O vale ĉ  — 0,51 y  para 

7 = =  i 5 j 5 °  alcanza su valor m áxim o c y — 1,41, 

decreciendo a partir de este valor del ángulo de 

ataque. L a  resistencia al avance alcanza su v a 

lor mínimo c =  0,02 para * =  — 5° aumen- 

tando tanto si aum enta como si dism inuye el án

gulo de ataque.

Vem os que la m agnitud y  dirección de la re

sistencia del aire queda determ inada por el cono

cim iento de los coeficientes c y y cx, pero que fa l

ta  determ inar su punto de aplicación, el cual

estará determ inado en cuanto conozcam os la dis

tancia A O  (fig. 1 ) . Los L aboratorios A erodiná

micos proporcionan una curva de momentos que 

perm ite h allar fácilm ente la distancia unitaria:

x  —
OA
AB

Para el mismo perfil de ala  que hemos consi

derado en la figura 2, los valores de x son los re

presentados en la  figura 3, de la  que deducimos 

que, al aum entar los ángulos de ataque, la  re

sultante de la resistencia del aire se aproxim a al 

borde de ataque, m ientras que se aleja  de él 

cuando el ángulo de ataque dism inuye.

En resumen: al aumentar el ángulo de ataque 

de un ala de avión aumenta tam bién la resisten

cia del aire sobre dicha ala (hasta un cierto án

gulo, a partir del cual dism inuye en vez de au

mentar, que se llama ángulo de ataque de •máxi

ma sustentación), al mismo tiempo que se des

plaza hacia el borde de ataque del ala. Lo con

trario sucede al dism inuir el ángulo de ataque.

E n r iq u e  C O R B E L L A

GOMAS-C ORR EAS 
EMPAQUETADURAS
Tubos para gasolina, radiadores, faros, bom

bas, autógena, aire comprimido, correas 

para ventiladores, gom as y telas 

para reparación de neumáticos

IA

SEGOVIA
A partado, 24

MADRID
Sagasta , 19

BILBAO
Ledesma, 8

BARCELONA
Pablo Iglesias, 61

SEVILLA
V alparaíso , 7

VALENCIA
A lm irante Cadarso, 12



U N A  M O T O C I C L E T A  D E L  A IR E
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(U N T A N
En vista  de los excelentes resultados que se 

obtuvieron en las m aniobras francesas del p a 

sado año, se h a  dispuesto que del 20 al 30 de 

septiem bre próxim o se organice una escuadrilla 

de aviones de turism o con objeto de servir de 

enlace entre los diferentes órganos de la  m anio

bra. H abrán de ser pilotados por aviadores que 

pertenezcan a las reservas de las fuerzas aéreas.

Por M M . Peyret y  N essler ha sido construida 

una avioneta que puede fundadam ente aspirar 

al título que encabeza estas líneas. T ien e una 

envergadura de 10,50 metros y  su carga, piloto 

com prendido, es de 11,800 kgs. por m etro cu a

drado. E stá equipada con un m otor Salmson de 

12 C V , desarrollando una velocidad de 95 k.-h. 

y  aterrizando a 45 k.-h. Puede subir en poco 

menos de 53 m inutos y  medio a 2.500 metros 

de altura, y  sobre todo, lo que la  hace verd a

deram ente excepcional, es su consumo, pues en 

la  prueba de París a A u lnat ha consum ido 15 

litros de carburante. Su gasto de aceite es de un 

kilogram o por 300 km ts.

H A C IA  L A  E S T R A T O S F E R A

En Toussus-le-N oble han sido efectuadas prue

bas del avión Farm an para la estratosfera por 

el piloto M r. Coupet.

Por otra parte, los alem anes inician tam bién 

las pruebas con el Junkers “ Ju-49” , siendo en

cam inadas las prim eras pruebas a experim entar 

las condiciones de la cabina estanca y  el com 

presor centrífugo con que ha sido especialm en

te equipado su m otor. D e m omento no se aspi

ra a hacer ascensiones que rebasen los 10.000 

m etros/ con objeto de adquirir la  experiencia 

precisa para los posteriores vuelos en alturas su

periores.
* * *

* * *

El “ G raf Z ep p elin ” h a sido objeto durante 

su últim a estancia en Friedrichshafen de varias 

im portantes m odificaciones en sus grupos pro

pulsores, los cuales y a  podían ser orientados h a

cia adelante y  hacia  atrás. En lo sucesivo, po

drán tam bién orientarse hacia arriba y  abajo, 

con lo cual se aum entará considerablem ente su 

m anejabilidad, sobre todo al despegar cuando la 

aeronave se halle com pletam ente cargada.

♦

Por la A eron áu tica M ilita r R u m ana ha sido 

encargada a los T alleres S. E . T .,  de B ucarest, 

la construcción de un nuevo avión biplano, m o

noplaza, equipado con m otor A rm strong Siddeley 

‘ ‘Jagu ar” , de 400 C V .

* * *

Fieseler ha sido nuevam ente proclam ado cam 

peón alem án de acrobacia en las dem ostraciones 

que han tenido lugar en B reslau el día 10 del 

pasado julio.

* *

E l M inisterio  del A ire francés h a concedido, 

con destino a los concurrentes franceses al “ C h al

lenge”  internacional que h a  de celebrarse en los
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N u e v a s  orientaciones sobre la d istribución 
en los motores de explosiórv

E s de hace m uchos años la aspiración de to

dos los constructores de m otores de explosión, 

de suprim ir la distribución por válvulas y  árbo

les de levas.

Tiene, efectivam ente, este sistem a m últiples in

convenientes, entre los cuales no son los menor- 

im portantes el precisar regulación escrupulosa, 

tanto más difícil de lograr cuanto que es varia

ble para las distintas tem peraturas; el requerir 

unos m ateriales de gran resistencia al choque y 

al calor y  la gran facilidad con que se ensucian 

v deterioran los distintos órganos.

E fectivam ente; conociendo el modo de trab a

jar las válvulas corrientes, es fácil com prender 

que una partícu la  de carbón depositada en el 

asiento de una válvu la , no tardará en producir 

una pequeña m ella en la superficie del mismo, 

pues la dureza del m aterial desaparece al llegar 

a tem peraturas altas. En esta m ella se alojarán 

después los residuos de la com bustión “ picando” 

e1 metal y  y a  tenemos una válvu la  que no vol

verá a funcionar bien hasta que sea nuevam ente 

esm erilada y  reglada.

E sta  operación se hace precisa con una fre

cuencia que hace del autom óvil un mecanismo 

de entretenim iento engorroso, so pena de que 

echándonos el alm a a la espalda, como suele de

cirse, nos decidam os a gastar sin tino com bus

tible innecesario, a m archar con la prem iosidad 

de un m ecanism o enferm o y  a escandalizar a los 

inteligentes con una serie de ratés, soplos y  de

más “ m úsica”  propia de los “ cacharros” , y  aun 

en casos en que el mal se agudiza, a em pujar 

en las cuestas para ayudar a un m otor anémico.

L as soluciones que se han llevado a la p rácti

ca no han resuelto la cuestión debidam ente, pues 

los m otores sin válvulas a base de cam isas des

lizantes, sobre necesitar un cuidado extrem ado, 

no consiguen verse libres de los mil accidentes 

por “ gripado” , dilataciones y  otros muchos.

A ctualm ente se ensayan por los constructores 

diversos sistem as, entre los cuales es digno de 

mención uno que ha sido experim entado con 

éxito en la  Escuela O ficial de A rtes y  Oficios de 

P arís y  que consiste en un distribuidor cilindri

co con unos vanos o alveolos que, puestos en 

contacto con los extrem os de las canalizaciones, 

regulan tanto la adm isión como el escape. L a  

form a de estos alveolos es helicoidal, pues m ien

tras en uno de sus extrem os casi coincide su cara 

con el plano radial del cilindro, en el otro va 

aproxim ándose a la superficie h asta term inar casi 

tangencial mente. El objeto de este perfil es pro

porcionar una abertura rápida y  com pleta y  no 

cerrar inm ediatam ente la m ism a, con objeto de 

evitar fenómenos de reacción. En las válvulas 

corrientes, la apertura es gradual y  adquiere su 

m áxim o teóricam ente a la  m itad del recorrido 

del ém bolo. E n  este sistem a, por el contrario, la  

apertura es casi instantánea, y  va  dism inuyendo 

hasta  el cierre com pleto, gradualm ente.

E l herm etism o se consigue por unos segm en

tos especiales, y  de las pruebas realizadas se des

prenden, entre otras conclusiones, su casi nulo 

calentam iento, su rendim iento m uy m ejorado, 

tanto  en potencia com o en consum o, y , sobre 

todo, por lo que a los autom óviles se refiere, el 

hacer el m otor casi silencioso. A dem ás, com o se
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com prende por su modo de funcionar, no hay 

que estar pendiente de su lim pieza constante

mente, y  por ser de un espesor bastante consi

derable, no está sujeto a dilataciones ni a gri- 

pados tan frecuentes en el caso de cam isas desli

zantes. j ¿ 1 '

Es de esperar, pues, y a  que, según parece, los 

ensayos van m uy adelantados, que en breve las 

casas constructoras nos sorprendan con estos 

m otores de nueva realización que m arcarán un 

indiscutible progreso en la técnica del auto

móvil.

A n t o n io  M o n ro y

L A  C A R R E R A  D E L  L IT R O  E N  M E L IL L A

E n M elilla  se ha verificado una interesantísi

ma prueba m otorista, para ver quién alcanzaba 

m ayor recorrido con un litro de gasolina.

Logró el prim er puesto Francisco M inán. R e

corrió 68,120 kilóm etros.

El segundo puesto lo consiguió Alfonso G u

tiérrez, recorriendo 65,920 kilóm etros.

El tercer puesto fué para E lo y  O liver, reco

rriendo 59.150 kilóm etros; y  el cuarto puesto, 

Pedro Rom ero, que recorrió 55,900 kilóm etros.

E L  P R IM E R  T O U R I S T  T R O P H Y  M O T O C I

C L IS T A  E S P A Ñ O L

L a Peña M otorista V izca y a  organiza para el 

domingo 14 y  el lunes 15 de agosto dos carre

ras internacionales de “ m otos” , con la denom i

nación de “ El prim er T o u rist-T rop h v m otociclis

ta  español” .

L as carreras se disputarán en Bilbao sobre el 

circuito com prendido por las carreteras que en

lazan B asurto-Zorroza-C astrejan a-B asurto, cuyo 

reocrrido es de 9,050 kilóm etros, y  sobre las si

guientes distancias:

Clase A. M otocicletas 250 c. c. (15 vu eltas), 

155,750 kilóm etros.

C lase B. M otocicletas 350 c. c. (17  vu eltas), 

153 ,85 0 .

C lase C . M otocicletas 500 c. c. (18 vu eltas), 

162,900.

L as carreras tendrán lugar:

D ía  14 de agosto de 1932.— Para “ m otos” 

de 250 c. c. y  350 c. c.

D ía  15 de agosto de 1932.— Para “ m otos" 

de 500 c. c.

Los premios serán repartidos del modo si

guiente:

7.000 pesetas a la clase 500 c. c.

5.500 pesetas a la clase 350 c. c.

2.500 pesetas a la clase 250 c. c.

El concursante clasificado primero recibirá el 

50 por 100 del total de los prem ios señalados 

a su clase y  el T rofeo  correspondiente.

El concursante clasificado segundo recibirá el 

20 por 100 del total de los premios señalados 

a su clase.

El concursante clasificado tercero re cb in í el 

15 por 100 del total de los prem ios señalados 

a su clase.

El concursante clasificado cuarto recibirá el 

10 por 100 del total de los premios señalados 

a su clase.

El concursante clasificado quinto recibirá el 

5 por 100 del total de los premios señalados 

a su clase.

En estas carreras se disputarán los cam peo

natos de E spaña 1932, concediéndoseles, además 

de las copas trofeos, los siguientes premios en 

m etálico:

Cam peón 500 c. c., 500 pesetas.

Cam peón 350 c. c., 500 pesetas.

Cam peón 250 c. c., 200 pesetas.

Para esta prueba se han recibido im portantí

simas inscripciones, entre las cuales figuran de 

los extranjeros:

Leo H. D avenport, ganador .este año del 

T ou rist T ro p h y  en la  isla de M an, clase 250 c. c.. 

y  del Gran Prem io de F rancia, en Reims.

Graham  W . W a lk er, ganador del T . T . de la 

isla de M an en 19 31, y  p iloto-jefe del famoso 

equipo.

E. A. Sim cock, célebre corredor australiano, 

basificado entre los prim eros en la isla de M an 

en 1931 y  1932.

Ghersi, el héroe nacional de Italia , viene a 

B ilbao enviado por la  Scuderia Ferrari.

Sandri A ld righ etti, uno de los más positivos
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valores de Italia , form ando parte igualm ente de 

la Scuderia Ferrari.

A lfredo Panella.

R icardo Brusi.

Cario Fum agalli.

Entre los nacionales:

Fernando A randa, el gran cam peón nacional, 

que batió en R om a a todos los “ ases” italianos, 

menos uno, y  acaba de derrotar en Francia a 

los cam peones galos en el circuito de Carcasona, 

y  más recientem ente estableció un nuevo e im

presionante “ record” en la  V I I I  C astrejana.

M anuel Alegre, una prim era figura en el mo

torismo catalán.

Juan G ili, catalán tam bién, y  otros.

* * *

Por el famoso m otorista K a y e  Don v  sobre 

la canoa “ M iss England I I I ” ha sido b atid a  la 

m arca establecida anteriorm ente por el n o rte

am ericano G ar W ood sobre la m illa. K a y e  D on 

ha logrado una m edia de 119,81 m illas-hora, o 

sea 8,16 más que su rival.

* * *

En H erb lay  (F ran cia) ha batido su propio 

‘ ‘record” m undial de “ out-boards”  sobre la milla 

el conocido deportista español R icardo Soriano, 

m arqués de Ivan rey. El constante m ejoram iento 

de las canoas y  m otores originales de nuestro 

com patriota le ha perm itido elevar dicho “ re

cord" de 91,800 km ts. que obtuvo en m ayo úl

tim o en G ardone, a 95,650, logrados el día 16 

de julio. Próxim am ente intentará llegar a los 

100 km ts.-hora, utilizando una nueva canoa, cu

yo  peso, equipada, no excede de 40 kgs.

T am bién  tenem os noticias de que en las re

gatas internacionales de “ out-boards” que ten

drán lugar el 30 de este mes en B ilbao, tendre

mos ocasión de ver a este m agnífico deportista.
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Q u m c e n a  a e r o n á u t i c a
L A  C O P A  V A L E N C IA

El día 23 de julio, y  organizada por el Aero 

C lub, con la cooperación del A yuntam iento de 

V alencia, se disputó esta prueba en el aeródro

mo de M alvarrosa.

A las ocho cuarenta y  dos llegó la avioneta 

“ A. B. A .” , de G etafe, pilotada por D . Arturo 

Zúñiga, y  como pasajero el Sr. C asas; a las ocho 

cincuenta y  uno, la “ N . A . A .” , procedente de 

T ab lad a , conducida por D. José del Cam ino, y  

como pasajero el m arqués de Paradas; a las 

ocho cincuenta y  tres, la  “ A . N . N .” , de Oro- 

pesa, con D . Alfonso Alarcón y  la señorita M er

cedes C arbonell; a las ocho cincuenta y  cuatro, 

la “ N . A. A .” , de T ab lad a , con D . M anuel del 

Cam ino y  D . M anuel M erjerina, v  a las ocho 

cincuenta y  cinco, la “ N . A. A .” , de T ab lad a 

tam bién, con el piloto D . Fernando Flores y 

D . M anuel G onzález del Cam ino.

De Los A lcázares eran esperados cuatro avio

nes, pero suspendieron la salida. En uno de ellos

debía venir el capitán Negrón, que m andaba la 

flotilla.

Las pruebas se efectuaron en la siguiente 

form a:

En prim er lugar se lanzó el Sr. H errero en un 

paracaídas desde el avión -“ V alen cia” . Luego se 

efectuó un concurso de persecución de globos y 

diversas acrobacias. L a  clasificación fué la si

guiente:

Primero, M anuel del Cam ino, de T ablad a,

1.000 pesetas y  la copa V alencia; segundo, F er

nando Flores, tam bién de T ab lad a , 1.000 pesetas 

y  un objeto de arte de la C ám ara de Com ercio; 

tercero, José del Cam ino, 500 pesetas y  copa del 

Ayuntam iento de C astellón; cuarto, A rturo Z ú 

ñiga, de G etafe, 500 pesetas; quinto, Alfonso 

Alarcón, de Valencia, 500 pesetas.

El público aplaudió los ejercicios.

El Jurado estuvo constituido por el capitán 

Sr. Raquera, que fué de M adrid con este objeto, 

y  los señores G onzález B oada y  Fernández H i

dalgo.

Solu ción  al C on cu rso  del tnes de ju lio
Tiem po to ta l........................................  5 h. 50’

T iem pos perdidos........................................  50’

Tiem pos de avión y  au tom óvil... 5 h.

T iem po de vuelo de los pasajeros:

400  K m s . „  ,
---------------- =  2 ,5  h o r a s

160  •

T iem po invertido por el “ auto”  en ir del punto 

de avería a Sevilla:

d
t €~ r t' =  —

v 40
Tiem po invertido por e] avión de auxilio en ir de 

Sevilla al punto de avería: 

d 

160
Sum a de los dos tiem pos:

d d 5  d

t "  =*=

2 ,5  h o r a s  =  f  -f* t "  =
40

*r

d =  2,5 X  32 =  80 K m s.
1 f.

D istancia de M adrid al punto de la avería,

320 K m s.

D istancia del punto de avería a Sevilla, 80 Km s. 

T iem po del v iaje en “ au to” :

80
f  — -----  =  2  h o r a s

40

Tiem po del v iaje en el avión de auxilio:

t "  =  -
8 0

=  3 0 '

160 160 32

160  2

Entre las num erosas soluciones recibidas, han 

resultado exactas las de los señores: D . A n to 

nio Viñas, San Javier (M u rc ia ); D . Felipe Ez- 

querro, M ad rid ; D . J. P uig Sanchís, M ad rid ; 

D . Andrés Gom is, E lche (A lica n te ); D . L uis So-
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to A nibarro, M ad rid ; D . B altasar Fra Parra, sarte, Salam anca; D. Carlos Saco del V alle, M a-

Ponferrada (L eó n ); D . Juan M anuel López, Bar- drid; D . Juan M oro. Pola de Lena,

celona; D . Ram ón C astro, V alen cia; D . Pedro El d ía  22, a la seis de la  tarde, tendrá lugar

V illate, O viedo; D . Pedro Pérez de Salas, Huel- en nuestra R edacción el sorteo para adjudicar el

va; D . T om ás B lanco, H u elva; D . Inocencio Ca- prem io ofrecido.

C o m u n i c a c i o n e s  o f i c i a l e s  d e l  
C .  I .  E .  V .  S .  M .

(iContinuación .)

e) Insignias nacionales e internacionales.

Finalm ente, la C onferencia de Londres ha 

aceptado la  proposición que fué hecha en el mes 

de diciem bre de 1930, de que todos los orga

nismos nacionales afiliados al C. i. E. V. s. M . 

adopten una insignia uniform e pai;a los pilotos 

de planeadores. Se decidió aceptar como insig

nias para  los títulos A  B C  las alem anas (G a

viotas blancas sobre fondo a zu l), con la  sola 

diferencia que cada país— excepto A lem ania—  

agreguen una letra que las distinga. H asta  hoy 

han sido aceptadas las siguientes letras: E , por 

B élgica; F , por Fran cia; G, por la G ran Bre

taña; N L , por los Países B ajo s; H , por H un

gría. •

L a insignia de pruebas de la Rhoen-R ossitten- 

G esellschaft, que no ha sido conferida h asta  el 

presente mas a que a seis pilotos, fué aceptada 

como insignia internacional del C . I. E . V. s. M ., 

y  será en adelante conferida por C. I. E. V . s. 

M . (sin letra  de distin ción ). E sta  insignia es la 

misma del títu lo C , de menor tam año, rodeada 

de una guirnalda de p lata. P ara  obtener esta  in

signia, es necesario que el piloto ejecute un vue

lo sin m otor de por lo menos 1.000 m etros de 

altura sobre el punto d e,p artid a  o de desam arre; 

un vuelo sin m otor de por lo menos 50 kilóm e

tros de distancia, calcu lad a en lín ea recta entre 

el punto de partid a  y  el de aterrizaje  y  un vue

lo a ve la  de por lo menos cinco horas de dura

ción. L as condiciones de duración y  distancia 

no pueden obtenerse en el mismo vuelo.

Las solicitudes para conceder esta insignia se

rán dirigidas al Secretario general del C. I. E . 

V. s. M ., acom pañando al mismo tiem po el pro

ceso verbal de los vuelos, confirm ado por dos co

m isarios deportivos reconocidos.

H asta hoy, esta insignia no ha sido conferida 

más que seis veces por la R hoen-R ossitten- 

G ese llsch aft; esto es, a M r. R obert K ron feld , 

W olt H irth , G ünther G roenhoff, K u rt S tarck , 

O tto Fuchs y  H erm ann M ayer.

P R E S C R I P C IO N E S  D E  L A  F. A . I. R E L A T I 

V A S  A L  C O N T R O L  D E  P R U E B A S  E S T A B L E 

C ID A S  P A R A  E L  V U E L O  D E  A V IO N E S  S IN

M O T O R  L A N Z A D O S  P O R  R E M O L Q U E

Para los aviones de la clase D , rem olcados por 

avión con m otor o por medio de cualquier otro 

dispositivo, se considerará como punto de parti

da el punto donde el avión sin m otor se separa 

del aparato rem olcador o cuando cese el efecto 

del dispositivo de lanzam iento.

E l punto y  el m omento de la salid a se fijarán 

por medio de procedim ientos de m edida y  ópti

cos usuales en estos casos por dos Com isarios 

deportivos agregados.

P ara  el “ record” de duración, el tiem po que 

ha de contarse será el registrado en el barógra

fo, siguiendo las prescripciones y a  establecidas 

(anexo G, pág. 2 5 ).

E l desam arre deberá hacerse com o m áxim o a

1.500 m etros sobre el punto donde el avión sin 

m otor h a y a  dejado el suelo a la v ista  de los C o 

m isarios, de form a que éstos puedan fijar de 

un a m anera irrefutable el punto y  la  hora de 

partida.

( C oncluirá.)
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V U E L O S  S I N  M O T O R
A fin de dism inuir los peligros de rotura, el 

grupo de K oenigsberg em plea para las prim eras 

lecciones un planeador suspendido de una ar

m adura como si fuese un péndulo. El alumno, 

por medio de los mandos, restablece el equili

brio que los desplazam ientos de su cuerpo o la 

intervención del profesor han alterado. A  unos 

veinte metros a su frente una bandera indica la 

dirección del viento y  sirve de punto de refe

rencia, desviando así la m irada del alumno de la 

palanca. Los resultados obtenidos son m uy sa

tisfactorios.

* * *

Las noticias que nos llegan del concurso de 

la W assercuppe, no son satisfactorias. Los vue

los rem olcados continúan exigiendo su tributo de 

vidas entusiastas. E l día 19 de julio, el piloto 

Ruediger fué víctim a de un accidente m ortal.

El 22, K ron feld , tuvo que lanzarse con su 

paracaídas del planeador “ A u stria” , al cual p a

rece ser que por un considerable esfuerzo de tor

sión se le inutilizó una de las alas. Aunque lle

gó al suelo sin novedad, estuvo varias veces ex

puesto a ser alcanzado por el planeador, que le 

acom pañó en la  caída. G roenhoff tuvo tam bién 

que lanzarse del b ip laza “ D -O b s” , con el cual 

h acía  su prim era ascensión, debido a que el 

avión rem olcador cayó por pérdida de velocidad 

en la  espesura. T am bién  llegó al suelo sin no

vedad.

Al día siguiente, y  por haber rebotado duran

te el lanzam iento su planeador, se le inutilizaron 

los m andos y  eso hizo que a una altura de 80 

m etros hubiese de abandonarlo. D esgraciadam en

te coincidieron el momento de abrirse el para- 

caídas con el de chocar el cuerpo con unos ár

boles, fracturándose el cráneo y  falleciendo so

bre el propio terreno. Con G unther G roenhoff 

pierde la  A. S. M . alem ana uno de sus primeros 

y  más valientes elem entos.

D urante el concurso se han efectuado vuelos 

de 20 a 30 kilóm etros, lo cual, dado el grado de

progreso a que los ases alem anes han llegado, no 

supone ciertam ente un éxito.

U na nota, sin em bargo, h ay digna de mencio

narse. E l día 18, a las 16, partió de la  W asser

cuppe, con destino a G ersfeld, un planeador car

gado con el correo.

El vuelo, efectuado por K rebs, ha tenido un 

verdadero éxito, pues hizo el aterrizaje en Gers

feld a la  hora prevista. M arca ello la prim era 

línea postal por planeadores, si bien no durará 

su funcionam iento más que el tiem po que dure el 

concurso.

Las últim as noticias que recibim os a punto de 

cerrar este número, acusan m ejores resultados, 

pues en los últim os días se han hecho vuelos 

verdaderam ente notables, entre los que merecen 

destacarse los efectuados por Peters, con once 

horas de duración, y  H akenjos, con diez. Uno de 

140 kilóm etros de distancia de W o lf H irth, que 

ha logrado después otro de 160, y  uno de M ayer, 

de 125 kilóm etros.

* * *

Sobre el aeródrom o de Griesheim  (A lem ania), 

el teniente yugoeslavo Staneow itsch ha efectua

do repetidos “ loopings” en un planeadoi tipo 

“ F au con ” .
* * *

Peter Riedel, haciéndose rem olcar a  1.300 m e

tros de altura, sobre la  W assercuppe con cielo 

despejado y  viento casi nulo, ha recorrido u ti

lizando las ascendencias térm icas, una distancia 

de 160 kilóm etros sobre su planeador “ Cum u- 

lus” .
* * * ,

El teniente de Policía, H entschel, ha ganado 

el prem io “ G unther G roenhoff” con un esplén

dido vuelo de dieciséis horas y  tres m inutos de 

perm anencia en el aire, con el cual ha batido el 

“ récord” alem án que pertenecía a Schulz.
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C l u b s  y  A s o c i a c i o n e s
M A N IF IE S T O  Q U E  D IR IG E N  “ A E R O  P O 

P U L A R ” . “ A G R U P A C IO N  D E  V U E L O S  S IN  

M O T O R  D E  L A  E S C U E L A  C E N T R A L  D E  

IN G E N IE R O S  I N D U S T R I A L E S ” Y  “ A E R O  

C L U B  D E  J A C A ” A  T O D A S  L A S  A G R U P A 

C IO N E S  D E  V U E L O S  S IN  M O T O R  D E  E S 

P A Ñ A

C am aradas: E n  el transcurso de pocos días 

dieron recientem ente su v id a  a la aviación sin 

m otor dos de los m ejores anim adores de este de

porte en E spaña. E l bautism o de sangre de nues

tro deporte ha sido consum ado.

José L uis A lbarrán  R eyes, verdadero apóstol 

del vuelo a vela en nuestra nación, de todos co

nocido por su alto, noble y  desinteresado espí

ritu organizador, rom ántico que vió en el suave 

y  silencioso vuelo a vela  como el verdadero goce 

de volar, autor de numerosos trabajos en revis

tas nacionales y  de un libro de postum a pu bli

cación que será el doctrinario de los futuros no

veles aficionados españoles, profesor forjado en 

Alem ania, cuna del vuelo a vela, para  entregar

se luego a la  noble labor de enseñar cuanto sa

b ía  a las agrupaciones que lo solicitaban sin de

jar de ser por esto un sencillo y  sim pático cama- 

rada, piloto de los m agníficos vuelos a vela  del 

pasado abril, relegó generosam ente su v id a  para 

ir a arriesgarse en la  com petición de G ran ada en 

donde encontró la  muerte el d ía  29 de m ayo en 

el accidente de todos conocido.

Alfonso Z ab alza  E lorga, otro de los más cons

tantes anim adores del N orte, aunque solam ente 

tenía veinticinco años, desde h acía  varios que 

recopilaba con tesón la  m ayoría  de las pu blica

ciones nacionales y  extranjeras perm itiéndole 

reunir un archivo de valor incalculable. Poseía 

por esto una gran preparación teórica, y  de no 

haber sido por obstáculos económ icos, hubiera 

practicado el vuelo a vela  desde hace mucho 

tiem po. Fué uno de los prim eros socios de “ Aero 

P op u lar” de M adrid . El verano pasado escaló 

las altas cum bres pirenaicas del C anfran c, per

noctando en alguna de ellas con objeto de estu

diar unas interesantísim as corrientes de aire as

cendente del am anacer que al parecer son perió

dicas y  características de esta m ontañosa región 

y  que vió en ellas la  trayecto ria  para una tra 

vesía  de los A lto s Pirineos en vuelo a vela, su 

sueño dorado. E n  abril últim o fué a M adrid  a 

exponer a su am igo A lbarrán  el estudio, y  acep

tándolo como m uy realizable, prom etió ir a d i

cha región este verano para proseguir juntos la 

exploración de la región, trabajo  que tal vez hu

biera dado como resultado la travesía que pon

d ría  a E spaña a la cabeza del vuelo a vela. El 

D estino no quiso prem iar a estos dos com pañe

ros por esta m agnífica labor, porque A lfonso Z a 

b alza  encontró tam bién la m uerte el día 22 de 

m ayo practicando el vuelo dinám ico por b alan 

ceos con ascensión a rem olque de autom óvil apro

vechando un día de viento arrachado. E n  una 

de las ascensiones se elevó a unos 30 m etros con 

una rapidez inesperada por él, no siéndole posi

ble, a pesar de su serenidad, equilibrar el apa

rato, cayó violentam ente de pico para  ser el p ri

mer español que ofreció su vid a  a la aviación sin 

m otor. Por su carácter íntegro y  su espíritu  se

reno y  reflexivo, los com pañeros vieron en él a 

un futuro “ a s” nacional del vuelo a vela.

* *  *

¡Com pañeros! N o debem os consentir que es

tos dos grandes valores se vayan  al olvido con

siderados por la  opinión profan a com o víctim as 

de un accidente vulgar. A lbarrán  y  Z a b a lza  han 

truncado sus vidas jóvenes por ser precursores, 

como tales debem os hacer resaltar estas dos hu

m ildes glorias de la  aviación sin m otor, puesto 

que nos han legado heroicam ente la  lección pre

lim inar de que el vuelo a rem olque necesita es

tado atm osférico, aviones y  dispositivos especia

les que ev itará  nuevas víctim as.

Paguém osles esta carísim a lección con un úl

tim o hom enaje, erigiéndoles un m onum ento por 

suscripción nacional entre todas las agru pacio

nes de vuelo planeado, personas y  entidades sim 
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patizantes en un lugar que bien pudiera ser la 

futura E scuela N acional de Vuelo a V ela  de M a 

drid, y  en el cual quisiéram os figurara el nom 

bre del infortunado H errero, víctim a indirect i 

de nuestro deporte.

Creem os que este acto constituirá un m o f vo 

de atención hacia nuestro lam entablem ente des

conocido deporte en la nación, de com penetra

ción m utua entre los m iem bros de la Federación 

Española del Vuelo a V ela  y  de estím ulo para 

que no decaiga a pesar de estas dolorosas des

gracias la actual gestación pujante de la  av ia 

ción sin m otor en España, de la que bien pode

mos llam ar precursores m ártires a estos queridos 

cam aradas que acaban de desaparecer.

* * aje

(Las cantidades recaudadas envíense a la A gru 

pación de V. S. M . de la  E scuela Central de In

genieros Industriales, Bolsa, 14, M adrid, la cual 

las dará a la publicidad y  las entregará al D i

rector general de A eronáutica C iv il.)

S U S C R IP C IO N  P R O  M O N U M E N T O  A A L -

B A R R A N

Cantidades recibidas por la A grupación de 

Vuele sin M otor de la E scuela Central de Inge

nieros Industriales.

Aeródrom o C an u d as............................... 25 pts.

A eroclub de H u esca...............................  15

Sección de A viación  de la Escuela del

T rab a jo  de T a rra g o n a ..................... 30

A E R O  P O P U L A R

E l d ía  31 de julio, los alum nos de Aero Popu

lar continuaron las prácticas de vuelos sin mo

tor, en el cam po acostum brado, y  bajo  la direc

ción del Sr. C orbella, lográndose gran  perfección 

en los mismos, así como la precisión en las to

mas de tierra. T am bién  adelantaron bastante el 

grupo de neófitos, a  los que se les dió los prim e

ros despegues.

L a  duración de los vuelos osciló entre 28 y  30

segundos, desde un cerro de 10 metros y  con un 4

velocidad del viento de 40 kilóm etros hora. T o 

maron parte en los vuelos unos veinte m ucha

chos.

Los vuelos con m otor se celebraron norm al

mente, haciéndose un total de 35 vuelos de un 

cuarto de hora cada uno. E stos vuelos, a causa 

del calor de la tem porada, que es perjudicial para 

los m otores y  p ara el m aterial, han sido suspen

didos hasta septiem bre.

E L N U E V O  A E R O  C L U B  P O P U L A R  D E

L O G R O Ñ O

El día 29 de julio y  en los locales del C lub 

D eportivo de Logroño tuvo lugar la prim era re

unión de aquella Sociedad de vueles, bajo la 

presidencia de D . Sabino R uiz, gobernador c i .i l  

de la provincia y  con asistencia de numeroso 

público.

El Sr. G arcía del M oral, organizador del a c

to e im pulsor del estusiasm o de vm lo s su. mo

tor, expuso en Dreves consideraciones lo que eran 

estas sociedades, apartadas com plétam e te del 

concepto de un casino más.

L eyó el reglam ento por el que h a de regirse, 

aprobándose, así como la propuesta de la Junta 

directiva, que es la siguiente:

Presidente de honor, excelentísim o señor go

bernador civil D . Sabino R u iz; presidente, señor 

com andante de la  base aérea, D . R oberto W hite; 

vicepresidente Sr. G od oy; secretario, Sr. Herce 

y  Pérez C aballero; tesorero, Sr. A y a la  V iguera; 

vocales: señores G arcía  del M oral, D ía z  Quin- 

coces, Sánchez H errero (F ran cisco), A d arraga y 

M artín  Socaira (piloto de vuelos sin m otor).

D espués habló D . Sabino R uiz ofreciendo su 

apoyo moral y  económico.

A  propuesta del Sr. A y a la  hízose constar en 

acta  un voto de gracias al Sr. G arcía  del M oral, 

por los trabajos realizados.

Los socios, que pasan y a  de un centenar, de

mostraron un ferviente entusiasm o por los vue

los, pudiendo asegurarse que será el Aero Club 

Popular de Logroño uno de los más fuertes y  de 

m ayor potencia deportiva entre sus sim ilares de 

España.



B A L I Z A M I E N T O  D E  A E R O D R O M O S  
Y R U T A S  A E R E A S

Faros de situación del campo.
Luces de aterrizaje.
Luces de límite del campo.
Indicadores de la dirección y velocidad del viento.
Luces de obstáculos.
Proyectores para medir la altura de las nubes 
Alim entados per flù ido eléctrico o gas acetileno.

ACETILENO Y MATERIALES AGA, S. A.
Aoartado 857. M A D R I D Montalbán, 13.

/

*
MESTRE&BLATGE

ACCESORIOS A viación  A u tom óviles  M otocicletas  
Pinturas n itrocelu losas  

Esm altes en frió
MA D R I D :  Ci d,  2 y  R e c o l e t o s ,  15

Tpléfotin** A lm acenes, 51705 e ie io n o s .  O ficinas, 58846

Su cu rsa l en Barcelona: BALMES, 5 7 . -T e lé fo n o  11981

! fedii iE llllitJC
M A D R I D

B I L B A O .  B A R C E L O N A P A R I S

Automovilismo : Aviación : Mecánica general
_ _ _ _ _  ' ^

Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136
v w w w w w v w w w

m . q u i m t a s

Cruz, núm. 43.—Madrid.—Teléf. 14515
Proveedor de la A eronáutica  Militar

Material fotográfico en general.--Aparatos auto-1 
máticos y semiautomáticos de placa y película 
para Aviación. — Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la O. P. L.
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