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A MANERA DE PROLOGO

Era nuestra intencion tratar en este articulo
alguno de los basicos errores que, como decia-
mos, restringen el libre desarrollo de la aeronau-
tica mundial. Pero, jqué podriamos pensar del
cardiaco que, olvidando su propio mal, se desvi-
viera hasta preocuparse por la jaqueca de su ve-
cino? Excusamos la respuesta, pero la supone-
mos, y, en consecuencia, nos decidimos por el
cambio en el orden de nuestras exposiciones.
Real y desgraciadamente, la aviacion espafiola
no es—ni mucho menos—Ila mejor de las peores
para justificar otra clase de proceder que el que
adoptamos.

Entre los propositos mas inmediatos de nues-
tro nuevo programa, figura el de realizar un coir-
pleto estudio de la aviacién que mas directamen-
te nos afecta: la nacional. Precisaremos para ello
de una imparcial compaginacién del pasado, pr:-
mero; entrar, luego, en un detenido examen del
presénte para acabar, en fin, esbozando a racio-
nales rasgos lo que, a nuestro particular enten-
der, podria depararnos un futuro debidamente
bien encauzado.

Para tratar del primero y principal aspecto
de los tres enumerados, habriamos deseado que
otra pluma mas competente se hubiera anticipa-
do a la nuestra. No ha habido tal anticipo, y es
por ello que decidimos tomarnos la mano en el
asunto con la promesa formal de que, lo que en
Competencia pueda faltarnos, procuraremos su-

plirlo a fuerza de fidelidad. Y presumimos para
el pasado una buena y a cual mas escrupulosa
colada, pues estamos firmemente dispuestos a no
regatearla el jabon de la verdad que, tal vez por
razones de prestigio, con tan poca {recuencia ha
venido usandose hasta aqui. |

Hemos atribuido” a razones de prestigio una
de las posibles causas de que nadie se nos haya
anticipado, y asi podria ser, en efecto. Si acer-
taramos lo celebrariamos, por la manifestacion
de amor-aerondutico que ello representa.

‘Los que desde afos vivimos dentro del credo
aeronautico, sabemos bien hasta qué punto-se
retrocedia en ambiente cuando un articulo de
opesicion aparecia en no importa cual periodico.
Sin molestarse siquiera en aquilatar su grado de
autenticidad—no habia interés en ello—, era su-
ficiente que éste tuviera algin caracter destruc-
tivo para que el publico lo admitiera sin reser-
vas, concediéndole un crédito superior a las mas
atinadas consideraciones y a las demostraciones
mas convincentes.

Recordamos, a propdsito de tales articulos, el
que un autor anénimo publicO en un importante
diario de esta ciudad, en 5 de mayo de 1926, y
lo brindamos a nuestros lectores para que lo juz-“
guen. Lo titulaba: “Hay un limite de velocidad”,
y a ¢l pertenecen los parrafos que textualmente
transcribimos:

“Cuando un aeroplano da una vuelta yendo g



“gran velocidad, vibra todo, como si hubiese re-
“cibido un golpe, como si hubiese chocado. El
"piloto es arrojado a un lado tan brutalmente
”como si lo hubiese impulsado una catapulta. La
“circulacion de la sangre debe adaptarse al cam-
”bio repentino de posicién. Y, sin embargo, es
“esta adaptacion en extremo lenta. El cuerpo va
“en un sentido, la sangre circula en cierta for-
”ma que corresponde a otro movimiento bastan-
”te distinto del cuerpo, y, por lo tanto, el resul-
“tado es el mareo.

”?Ademas—continuaba el fantastico autor—, la
7fuerza centrifuga desaloja a la sangre del ce-
“rebro y como resultado se obtiene una condi-
”ci6én llamada anemia cerebral, etc.”

Estamos casi seguros de que la ‘mayoria de
nuestros lectores habrian sélo concedido una son-
risa de desprecio a la fulminante destilacion de
la imaginaciéon autora. Sin embargo, no se re-
cibi6 entonces con tanta comprension y fué de
efecto lo bastante maligno para anular perseve-
rantes propagandas cerca de buenos amigos
nuestros que, sin él, habrianse interesado antes
por nuestra causa.

Pero la opinién, afortunadamente, dejo de ser
la misma, y no teniendo por qué seguir ya velan-
do por aquel prestigio, si bien existié algin dia,
actualmente no hay razén para dar nueva demo-
ra a unas cuartillas que desde tiempo debiéranse
haber escrito. '

Es ciertamente innegable que, por fin, después
de improbas campanas y prédicas sin cuento, ha
tomado excelente raigambre entre nuestras ju-
ventudes el interés de que tan necesitada halla-
base en Espana la aviacién. Al incesante y apos-
tolico martilleo de unos cuantos organismos ae-
ronauticos, atribuimos en principal parte el mi-
lagro; a la casi cronométrica regularidad de las
lineas aéreas, o sea a la aviacion misma, le da-
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mos también lo suyo, y a la Prensa diaria, en
general, le reconocemos también sus correspon-
dientes puntos en el conseguimiento de lo que,
en definitiva, dejo de ser empeno de locos para
quedar convertido en una simple actividad mas
entre los que siempre preciaronse de cuerdos.

Es ahora tnicamente cuando pretenderse pue-
de la construccion de unas lineas, las primeras
de las cuales necesariamente deberan tener ca-
racter historico-analitico.” Hacerlo con anteriori-
dad habria significado, quiza, laborar por una
campana, no vamos a decir destructiva, pero si
neutralizadora de las de que aquellos organis-
mos antes citados hacian arma principal para la
obtencion de sus adeptos.

Lo haremos, pues, y, como hemos dicho al
anunciar nuestra tarea inmediata, al tratar del
pasado, lo haremos con imparcialidad. Solamen-
te bajo esta condicién nos imponemos tal com-
promiso puesto que, de otra forma, la mas leve
tendencia decapitaria lo que en nosotros hay de
buen deseo.

Precisa hacerlo, pues mientras en algunos as-
pectos nuestra aviacion se hundia en el lodazal
del desacierto, en otros desarrollabase en sobre-
humanos esfuerzos para el logro de lo que, a la
postre, parece haberse conseguido.

Imparcialidad es sinénimo de justicia, y esto
es lo que trataremos de hacer a partir del proxi-
mo numero: |justicial

R. NAVALLES S.
Tco. aerondutico.

Barcelona, 1932.

N. R—En el articulo “Realidad”, del ntimero pasado,
y en la penultima linea de la columna primera,

donde dice: serenamente,

debe decir: raramente.




EL “RALLYE” INTERNACIONAL DE BOU-
LOGNE-SUR-MER

[l “Rallye” aéreo internacional, organizado
por el Aéreo Club de Boulogne- Sur-Mer, tendra
lugar los dias 25 y 26 del proximo junio, segun
los reglamentos de la F. A. 1.

Los concursantes dispondran de ocho horas
para el recorrido. La salida sera a las ocho de la
manana del dia 25 ,siendo el itinerario falculta-
tivo. Las escalas seran controladas. Antes de cor-
tar la” linea de llegada en Saint Inglevert, los
aviones se haran reconocer sobre la playa del
Casino de Boulogne-Sur-Mer.

El control de llegada, que se abrira a las dos
de la tarde, sera cerrado a la cuartro.

La formula de clasificacion serda en funcion de
la distancia recorrida, de los puntos de bonifica-
cion y de los de castigo.

Las bonificaciones seran las siguientes: 100
puntos por pasajero; 10 por aterrizaje en aero-
dromos diferentes (max. 60 puntos); 400 puntos
para los aparatos anfibios; 100 en los polimoto-
res por cada motor sobre el primero; ademas, se
ha previsto una bonificacién de quince minutos
para las operaciones aduaneras (maximo treinta
minutos ),

Los puntos de castigo seran: 3 puntos por CV.
sobre 100 CV.; de 2 a 8 puntos por minuto de
retardo en la llegada, segin el retardo (de 1 a 120
minutos) y segin la velocidad (de 120 a 180 a
la hora). La velocidad méxima, en el suelo, de-
berd ser indicada por un certificado remitido
Juntamente con la solicitud de matricula.

En caso de empate, la clasificacion se hara:

™, 1O QUE Nes
\  GUERNTAN

1. Por la distancia recorrida. 2.° Por el menor
retardo en la llegada.

El dia 26 tendran lugar algunas pruebas obli-
gatorias. Un concurso del “golf” aéreo, una ca-
rrera de velocidad con “handicap” y un concur-
so de elegancia y confort.

Los comisarios se reservan el designar, bien
para el “Rallye” o bien para las tltimas pruebas,
el terreno de Alprech, si éste estuviese en condi-
ciones.

La prueba esta dotada con 32.000 francos de
premios en metalico y tres copas: una del “Jour-
nal”, para el Club vencedor; otra Fémina, y una
tercera de Distancia.

OCTAVA FIESTA AEREA DE LA UNION DE
PILOTOS CIVILES DE FRANCIA

Con la colaboracion del “Journal”, ha organi-
zado para los dias 15 y 16 del mes actual su oc-
tava fiesta aérea anual la U. P. C. F.

Esta exhibicion, la mas importante del ano,
reunira en Orly, aer6dromo elegido para su ce-
lebracion, a todos los ases de la aviacion fran-
cesa, que prestaran su concurso a esta fiesta de
Pilotos Civiles.

El objeto es recaudar las cantidades precisas
para ayudar a las viudas y huérfanos de la Avia-
cion,

La U. P. C. F., deseosa de difundir y hacer
conocer las delicias del vuelo a vela, cuyo des-
envolvimiento ha adquirido en los tltimos anos
un extraordinario desarrollo en la vecina Repu-
blica, ha decidido presentar en Orly algunos de
los mejores especialistas del vuelo sin motor.

El dia 15 se verificara el concurso de precision
de aterrizaje y el 16 el concurso de altura, te-
niendo lugar por las mananas las eliminatorias
y por las tardes las finales.

Como novedad para el publico aficionado a es-
tas reuniones, se espera que se haran también
demostraciones de vuelo remolcado.
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FlnuevomonoplanoFord14-A

La pujante industria aeronautica norteameri-
cana, cuyos nuevos productos son siempre es-
perados con expectacion—completamente justifi-
cada por las excelencias del material en uso—,
acaba de dar una prueba mas de su potenciali-
dad y de la legitimidad de su fama, con el mag-
nifico trimotor de lujo marca Ford, que ha sido
presentado en la reciente exposicion de aeropla-
nos verificada en Detroit (E. U.), donde bien
puede decirse que constituy6 la nota mas saliente.

Tratase de un monoplano cantilever, que, aun
siguiendo las lineas generales de la produccion
Ford, presenta muy importantes innovaciones de
caracter vario, cuyo estudio es digno de un ma-
yor detenimiento que el que podemos dedicarle
en estas breves consideraciones.

En primer lugar, la disposicion de los motores
se aparta por completo de la que hasta ahora
empled la casa constructora, porque en vez de
estar situados los motores laterales debajo del
ala y el central colocado en la proa del fuselaje,
en el nuevo modelo, aquéllos estan alojados en
el espesor del ala, de tal modo que son accesi-
bles en vuelo por el interior de ésta, y el tercero
va en la parte superior de la misma, recubierto
cuidadosamente por un fuselado. Los dos prime-
ros son Hispano Suiza, 12 cilindros, de una po-
tencia de 715 HP cada uno, y van provistos de
hélices de cuatro aspas. Y el tltimo, de 18 ci-
lindros, desarrolla 1.100 HP y su hélice es de
tres aspas. En todos, la refrigeracion es por agua,

y necesitan de un carburador por cada dos ci-
lindros.

En cuanto al lugar reservado a los pasajeros,
que ocupa un espacio de 12,50 m. de largo, por
2,70 m. de ancho y 2,08 m. de alto, esta dividi-
do en cinco cabinas. La primera, situada inme-
diatamente detras del puesto de pilotaje, es el
fumador, y a continuacion vienen las otras cua-
tro, unidas por un corredor central, a ambos la-
dos del cual hay dos compartimientos por cada
una—en total ocho—, que reciben hasta 32 pa-
sajeros. Dichos compartimientos son del tipo
“Pullman”, es decir, convertibles en dormitorios
para el servicio nocturno, y estan lujosamente
acabados. Hay ademas dos pequenas cabinas-
tocadores, que se hallan emplazadas a un lado
y otrc del pasillo, en el centro de los comparti-
mientos, y, al fondo del fuselaje, encuéntrase,
finalmente, el cuarto de equipajes y la cocina.
Cuatro grandes puertas dan acceso al interior
del avion; tres en el lado izquierdo, para el ser-
vicio de los pasajeros, y la cuarta, en el dere-
cho, de uso de los pilotos.

El tren de aterrizaje, de 8 m. de via, es semi-
retractil, merced a un original fuselado en el que
se introducen las ruedas durante el vuelo. El
diametro de éstas es de 1,47 m., y la seccion de
los neumaticos 0,35 m. Complétase el tren, con
una pequena rueda orientable, en la parte pos-
terior.

Como complemento de estas notas concisas,
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damos a continuacion un pequeno cuadro de es-
pecificaciones, en el que sélo falta otorgar el ca-
racter de oficial a la marca de 240 kms. de ve-
locidad media horaria que se espera alcanzar,
con lo cual, una nueva y poderosa razon vendria
a reforzar la afirmacion de que, en el camino de
la aviacion mercante, se acaba de dar un paso
trascendental, fruto de ese afan nobilisimo de
perfeccionamienfo que es sintoma de nuestra
época y que, en alardes de superacion, nos lle-

vara a soluciones insospechadas.

CARACTERISTICAS GENERALES

Envergadura total: 33,550 m.

Longitud total: 24,654 m.

Profundidad maxima del ala: 6,354 m.

Altura maxima con las ruedas recogidas: 5,050
metros.

Altura maxima con las ruedas extendidas:
6,000 m.

Superficie total: 147 m?2

Superficie del estabilizador: 11,06 m?.

Superficie de los alerones: 10,12 m2

Superficie del elevador: 9,38 m?®.

Superficie del timén: 5,61 m?,

Potencia total: 2.530 HP.

Potencia nominal por m?: 17,21 HP.

Capacidad de combustible: 1.9oo litros.

Velocidad de crucero teérica: 240 k.-h.

FeLipE EZQUERRO
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Cupdn
que ha de acompafarse a la

soluciéon al problema
de mayo de 1932.
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Il capitan aviador D. Félix Sampil, profesor de vuelos
del Aero Club de Madrid.

Visto por Silverio.

UN PROBLEMA

Un tripulante de un globo divisa desde la ver
tical de Madrid un barco que navega por el Me-
diterraneo. La distancia del barco a la vertical
del globo medida sobre el nivel del mar es” de
200 millas. Determinar la altura del globo sobre
Madprid.

La Tierra se considerard como una esfera de
6.350 kms. de radio.

La milla equivale a 1.852 metros.

CONDICIONES

1. Las soluciones se remitiran antes del 31
de mayo a la Redaccion de Motoavion, Cos-
tanilla de los Angeles, 13, Madrid.

2.* Entre los que resuelvan el problema se
sorteara una suscripcion de un ano a nuestra Re*
vista.

3.2 Las soluciones de los no suscriptores ven-
dran acompanadas del cupdon correspondiente.

4.* El fallo del concurso es inapelable.

Las soluciones se admitiran hasta el 31 de
mayo.
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MADRID
Lanuza, 14 y 16. Teléfono 57061.

Apartado 9071

Venta y reparacion de instrumentos
para la aeronautica.

Fabricacién de globos para sondeos meteoro-

légicos y para practicas de tiro.

SOCIEDAD ANONIMA

ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccion, de ce-

mentacién, para herramientas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO DE CORREOS NUMERO 40
DIRECCION TELEGRAFICA: «ECHEVARRIA»

Bilbao
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EL INVIERNO DEL AUTOMOVIL

El funcionamiento de un motor de automovil
depende esencialmente de las condiciones exterio-
res; en efecto, la accién del aire exterior asegura
el enfriamiento del agua y del aceite; €l agua, en-
volviendo las paredes de trabajo de los cilindros,
asegura la perfecta evacuacion de las grandes can-
tidades de calor disipadas en el interior de los ci-
lindros; en cuanto al aceite, también debe ser en-
friado para resistir, durante el mayor tiempo po-
sible, a la accion nefasta de las temperaturas ele-
vadas.

Pero la accion del aire, en invierno, resulta mu-
chas veces exagerada; durante el invierno, la tem-
peratura del aire atmosférico desciende por bajo
de cero grados... Y a esta temperatura el agua esta
solidificada y el aceite adquiere tal viscosidad que
no puede cumplir sus funciones lubrificantes.

¢Cuales -son las precauciones que se deben to-
mar en invierno para asegurar el funcionamiento
optimo del automaovil?

Segiin hemos dicho, hay que evitar la accion
demasiado enérgica del aire exterior; es facil con-
cebir que cubriendo el radiador con una funda es-
pecial, o poniéndole un termostato, se puede sus-
traer una parte de la superficie de refrigeracion, a
la accién del aire atmosférico.

Pero esto no basta; durante la noche, por ejem-
plo, puede suceder que el agua contenida en el ra-
diador y ‘en el motor se enfrie hasta congelarse.
Si esto ocurre, el radiador revienta y el bloque se
fisura. Aunque esto ultimo no llegue, porque lo
impida el calor remanente del motor, las paletas
de la bomba de agua se rompen al poner en mar-
cha el motor.

Para impdirlo basta mezclar al agua una subs-
tancia que baje el punto de congelacién; existen
en el comercic productes que cumplen satisfacto-

4
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riamente ese cometido. Claro que con mezclar al
agua de 25 a 30 por 100 de alcohol o glicerina se
logra un buen resultado para cualquier clima de
Espana.

El alcohol, aunque més barato que la gliceri-
na, resulta mas caro, porque se evapora rapida-
mente y obliga a anadir alcohol con frecuencia.

La glicerina basta con ponerla una vez y dura
todo el invierno; pero recordamos que es necesa-
7o que no contenga acido, porque destruiria ra-
pidamente los manguitos de la circulacién.

Se puede combatir el peligro del hielo durante
la noche colocando sobre el capd un calentador es-
pecial que funciona por catalisis, teniendo ademas
la ventaja de mantener templado el motor, facili-

tando con ello la puesta en marcha por la ma-
nana.

En efecto, el arranque en frio es, con frecuen-
cia, muy penoso. Algunas veces es necesario actuar
simultaneamente sobre el aire, sobre el mando de
gases y sobre la puesta en marcha para lograr
arrancar el motor.

Actualmente los carburadores llevan un dispo-
sitivo especial que asegura el arranque facil sin
necesidad de manipulaciones complicadas.

Recordemos la manera de proceder cuando por
ser el coche algo antiguo no vaya provisto del dis-
positivo citado: se empieza por cerrar el aire
completamente, y con la puesta o a mano se le dan
unas vueltas al motor con el acelerador metido a
fondo y el contacto quitado; asi, los cilindros ha-
bran quedado llenos de una mezcla rica en ga-
solina.

Después se pone el contacto, se abre el aire a
la mitad y se pisa ligeramente el acelerador; si
en este momento accionados la puesta en marcha,
el motor arranca sin dificultad.

Es necesario a continuacion dejar el motor en
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marcha lenta durante algunos minutos para que
el aceite adquiera poco a poco su temperatura de
funcionamiento.

Con este motivo recordemos la conveniencia de
utilizar el aceite recomendado por el constructor
para invierno.

Durante el invierno la bateria de acumulado-
res esta sometida a un gasto forzado. Debe ase-
gurar el arranque en condiciones dificiles, segtin
hemos visto; por otra parte, como el dia es muy
corto las luces estin encedidas muchas horas y si
algo faltaba para dificultar la misién de la bate-
ria diremos que su fuerza electromotriz disminuye
singularmente cuando la temperatura baja.

Todas estas razones demuestran la necesidad de
vigilar escrupulosamente, durante el invierno, el
nivel del electrolito.

Se cuidara especialmente de no prolongar el fun-
cionamiento de la puesta en marcha, operando
para ello como queda dicho.

Y, por tltimo, sera de gran utilidad, si en vues-

MOTOAVION

tro garaje se pueden recargar las baterias, apro-
vechar la noche para que al utilizar el coche por
la manana vuestra bateria se encuentre a plena
carga.

Preguntas Yy respuestas

JHuartan el favor de decirme cudnto pesa un
centimetro cubico de alumino y otro de duralumi-
nio? ;De qué son los pavimentos de los aviones de
viajeros? :
Ricardo Alonso.

El centimetro ctbico de aluminio pesa 2,64 gra-
mos fundido, 2,67 estirado y 2,68 laminado. To-
dos a 22°.

El duraluminio, 2,80.

Los pavimentos que interesa, son de duralumi-
nio o madera y en algunos van estos materiales
recubiertos de linoleum o alfombra, segtin el con-
fort y el lujo.

T =E—
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Relacién de> Proveedores de> A ero-

nautica Militar
ERNESTO GIMENEZ: Huertas, 16 y 18.-Teléfono 10320.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio y

dibujo. Imprenta. Encuadernacion. Fabrica de sobres en gran escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO:
CARLOS KNAPPE:

Reina, s5.-Madrid.-Materiales eléctricos y aislantes  especiales
Cables.

Aparatos y tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Termoémetros
eléctricos para aeronautica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y ciencias.
Pyrémetros. Aparatos registradores. Explosores electrodiniamicos.

Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.—Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos

MOISES SANCHA: Monters, 1
CARBURADOR NACIONAL IRZ: Madrid: Montalban, 5. Tel.® 19640.—Barcelona: Cortes,

642, Tel.® 22164.—F4brica: Valladolid. Apartado 78.

CASA GALLARDO: Nufiez de Arce, 7 y o¢.-Madrid.-Antigua Casa Orueta. Fundada en

* Material eléctrico de todas clases.

DADIADORES COROMINAS: Madrid-Barcelona.-La mas antigua fabrica de radiadores

S. 1L C. E. Jireccion General: Barquillo, 1.—Fabrica: Carretera de Chamartin, 11. Madrid.—Fabricacién
Nacional de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulacién liquida
y equipos -eléctricos de aviacion.
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CLUBS Y AGRUPACIONES

COLABORACION ESPONTANEA

Reportaje> imaginario

Entonces me acordé, al sacudir la ceniza de mi
pitillo, y, resueltamente, segtin llegaban las pala-
bras a la boca, dije a mi amigo y companero de
tertulia:

—Miguel, cuéntame tu odisea; lo de tu vuelo.

Al pronto no me respondio; solamente se quedo
mirAndome. Comprendi que habia hecho mal, pre-
guntandole sobre su vuelo, cuya mencion le traia
a la mente nostalgicos recuerdos. Pero—pensé pa-
ra mi—el mal ya estd hecho, si no todo, en parte.
Apremiémosle un poco mas.

—Hombre, comprende que va a ser para mi un
gran trabajo periodistico el publicar lo que tG me
puedas decir.

Miguel sonrio, tomo un sorbo de café y ex-
clamo:

—Pero, ¢no lo sabes ya?

—Muy poco, casi nada. Desearia que me lo
refirieses con algunos detalles y pormenores.

Otra vez su rostro tomo la expresion de la son-
risa. Pero esta vez me hizo concebir una esperan-
za. Pronto la vi realizada y me dispuse a ir ano-
tando su relato.

—Pues bien, amigo mio; despegamos, como ya
todos sabéis, con tiempo relativamnte bueno. El
momento de dejar bajo nosotros nuestro amado
suelo, fué la primera satisfaccion que recibimos.
iNos costd tanto trabajo conseguir la autoriza-
cion! También tuvimos que realizar estudios, pero
esto no tiene importancia; era lo de menos, ya
que lo deseabamos con locura, con toda pasion.
Una vez en el aire, tomamos ripidamente el
rumbo marcado en la carta, mientras todos en el
aerédromo nos despedian agitando los panuelos
con grandes muestras de simpatia. Pronto perdi-
mos aquellos lugares; atras dejabamos el lugar
donde nacimos, donde se desarrollaron nuestras
ambiciones. Volabamos, volabamos y en nuestras

imaginaciones figuraba la virtualidad de la ima-
gen del bells punto de nuestra llegada; en nues-
tros corazones se grababa un solo nombre con
letras de oro: Espana. Todo iba bien a bordo, y
nuestra fe y entusiasmo se acrecentaba a medida
que aumentaba el tiempo de vuelo.

Hace Miguel una pausa breve. Sus ojos se
mueven vivaces, recorren la sala; busca los re-
cuerdos, los ordena, los cristaliza y prosigue:

—Llevariamos ya bastantes horas de vuelo
(ahora no recuerdo el nimero exacto) cuando
empezamos a percibir los preliminares sintomas
que presagian la tormenta. El aire formaba re-
molinos helicoidales con la parduzca tierrecilla, y
una obscura y tenebrosa nube ocultaba el cielo
en el horizonte. No nos enganamos, pues a los
pocos momentos comenzo un fuerte aguacero, si-
guiendo acompanado de fuerte viento. La visibi-
lidad era mala. Descendi un poco mas, y la ma-
yor parte del tiempo me guié por los aparatos
que llevabamos a bordo. Mientras, la lluvia cre-
cia y el viento huracanado desplazaba nuestro
aeroplano tal que si fuera una simple cometa de
papel. Atn busqué otro recurso mas: me quité
las gafas para vislumbrar mejor, y las gotas de
agua, repelidas violentamente por la hélice, nos
azotaban la cara como puntas de acero.

Aunque suponia que Luciano se daba perfecta
idea del riesgo que corriamos, se lo dije, acon-
sejandome que acelerase mas la marcha para po-
der evadirnos lo mas pronto posible de aquellos
elementos furiosos. En varios puntos, las chispas
eléctricas se sucedian, y nosotros, para mala suer-
te, perdiamos altura; y el motor, aunque respon-
dia, no lo hacia con toda su intensidad.

\mma»m

Sasireria Zardain

Altas novedades en paiieria fina. Gusto exquisito.
Precios ventajosos.

Hortaleza, 136 Teléfono 35953

Descuento del 8 por 100 a los socios del Aero Popular
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C o B E R M E ] O | ELECTRICIDAD EN GENERAL
D CASA GALLARDO

Stma. Trinidad, 7 - Teléfono 31199 <>

ANTIGUA CASA ORUETA

COMERCIAL MADRID, S A.

r Q<>
Plaza del Duque de Aiba, 2 - Teléfono 72168
Cables especiales para Aviacion i ",
Series S.F. A-S. F. A. V.-S. E. V. L-S. E. V. X. Niufiez de Arce, 7y 9 :-: MADRID
Lactolittae. — Ebonita.—Bakelite, etc.
Hilos telefonicos y esmaltados de todas las . — Teléfono 11780
secciones.

Hijos de Mendizdbal ¢ Francisco Mora Rey

Almacenes al por mayor de hierros Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
y ferreteria Saquerio, Yutes y Tramillas.
Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393. 2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172
Articulos de limpieza e higiene Biblioteca Circulante GALAN
] Lectura a domicilio, 18.500 titulos en varios
La Esponjera Moderna idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a

periddicos y revistas nacionales y extranjeras.

_ Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tel. 34334
Infante, 3 (entre Leon y Echegaray).-Teléfono 12008 MADRID

' AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA,

“ﬂ[[lm ﬁﬂ“lﬂm swﬂlﬂ Lépez Lafuente y Calvo, C. L.

Calle Imperial, nim. 6. - Teléfono 16231

Proveedores de la Aerondautica Militar

Almacén de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, herra-

Lonas. Driles. Retores, Yute-arpillera para enfardaje mientas en general, tornillos y clavazén,
Hﬂospayaguarukﬂonero.Cordekrkzdecaﬁanu)yespaﬂo
Cartén embreado. Cubos de lona. Algodones para Proveedores de la Aeronautica Militar.
limpieza de maquinas,
Gonfeccion de toldos para estahlecimientos y halcones Dugque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908

ST Especialistas en materiales, herramientas
I.. y aparatos modernos para

AVIACION

VALENCIA: BARCELONA: MADRID:

Colén, 72 Rosellén, 192 Fdez. de la Hoz, 17
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Asi pasamos unos momentos verdaderamente
angustiosos; luego, la lluvia amain6 y en el ho-
rizonte se advertian claros, por la fragmentacion
de la nube.

Comprobé con la mayor exactitud donde nos
halladbamos, y vi con alegria que solamente nos
faltaba para llegar hora y tres cuartos de vuelo.
Se lo comuniqué a Luciano. Nos animamos: en
nuestro espiritu triunfaba la luz, el éxito. Pero
al observar la altura, un f{rio intenso recorrié
nuestros cuerpos. No es que temiésemos la muer-
te, en lo que se refiere la expresion de la pala-
bra; total, el paso a otra existencia, con la corres-
pondiente metamorfosis en la materia destructi-
ble. Ahora, lo que si nos asustaba es que no pu-
diera quedar cumplida nuestra empresa y se bo-
rrasen las letras de oro de nuestros corazones.

Luciano hizo un célculo para ver si con la al-
tura que conservabamos nos era posible llegar,
llegar... Yo, repetidas veces quise encabritar, no
lograndolo y viéndome en situaciones dificiles por
los intentos. La noche se aproximaba con su te-
dioso crepusculo. Luciano hizo los calculos con
serenidad. Yo esperaba su contestacion con an-
siedad febril. Poco después, cuando unas estre-
llas refulgian en lontananza, me dijo, orgulloso y
contento:

—Este vuelo triunfara, te lo prometo, Miguel.

—Como! ;Salen favorablemente positivos los
calculos de la altura y de la distancia que nos
queda?—Ile pregunté algo nervioso.

El no me respondid, y, en cambio, con gran
sangre fria y con la expresion en el rostro del
que va a ejecutar un bien, salié de su carlinga y,
en la forma que mejor pudo, vino hasta el plano
inferior del aparato, se asi6 a un montante y, gri-
tando, me dijo:

—La solucién para el triunfo de este vuelo la
veras ahora mismo.

—iQué vas a hacer, loco!—exclamé sin po-
derme dominar.

Quise sujetarle, pero me fué imposible. Una
mano, la mano que habia de hacer triunfar el
vuelo, la mano de él, le “empujé” tomando pun-
to de apoyo en mi hombro derecho.

En la obscuridad tragica de aquella noche se
hundié mi gran compafiero y amigo Luciano. Mu-
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ri6 con la seguridad firme de que triunfaria lo que
tanto desed, lo que siempre soné con su mayor
ilusion...

Miguel corta el relato; estd emocionado visi-
blemente. ;Qué recuerdos—pienso—Ile vendran
arrolladores a su mente! Aquella noche, el vuelo,
el triunfo. Ahora, ya un poco repuesto, me dice
en voz baja:

—Asi fué, como sabes. Triunfé, llegué; puse
entonces todos mis esfuerzos, pero llegué. Las le-
tras de oro no se han borrado, y junto a ellas, en-
trelazadas, hay otras.

—Me las figuro—Ile respondi un tanto conmo-
vido por su narracion.

RAFAEL SANCHEZ-BRETANO.

S
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Pilotos a troquel, !no!

Durante la celebracion del banquete conme-
morativo del tercer aniversario de la fundacion
de esta Sociedad, hemos oido palabras llenas de
afecto, aliento y simpatia de los ilustres oradores
que nos han honrado con su presencia en tal acto,
pero hemos de tener muy en cuenta las palabras
del Sr. Pastor, para que sean llevadas a la prac-
tica.

Decia este sefior que no debe contentarse el as-
pirante a piloto con saber manejar inicamente el
avion. Indudablemente, la mision del piloto es
andlogo a la de un capitan de un buque, el cunal
no s6lo debe llevar el timdn, sino que debe tener
otros conocimientos técnicos dentro de su mi-
sion: debe conocer navegacion, astronomia, calcu-
lo, piezas del buque, etc., etc. Lo que no tiene
obligacion de conocer dicho capitan es la resisten-
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cia de tal o cual pieza del casco del buque o ma-
quina; para esto estan los ingenieros, que tienen
otros conocimientos distintos.

Esta advertencia la hago, porque precisamente
hablando con un asociado en cierta ocasion, le
decia que no habia derecho a que un senor fuese
piloto y no conociese, por ejemplo, la rotacion de
un motor, el nombre de tal o cual pieza y sitio
que ocupaba, etc., etc., y cual no seria mi asom-
bro al contestarme que esos conocimientos son del
ingeniero...; no quise oir mas, pues entre conocer
estas partes elementalisimas en aviacion, para to-
do el que sea aficionado, y los conocimientos de
un ingeniero, media un abismo. Seria y es dolo-
rosisimo y vergonzoso, que nuestra Sociedad haga
pilotos como quien hace chauffeurs, estando en
idénticos conocimientos unos y otros cuando ob-
tienen las respectivas licencias. Esto es necesario
cambiarlo, por decoro y dignidad de la misma
Sociedad.

Yo creo que debe hacerse un curso preparatorio
entre los aspirantes, ensenandoles el verdadero
abecedario de lo que a Aviacion se refiere y, des-
pués, entre los aptos, mediante examen escrito,
verificar el sorteo para las clases practicas.

Sé, desde luego, que este articulo ha de produ-
cir censuras entre muchos de los asociados, porque
muchos no han de querer empezar, ya que les
ha de ser un poco latoso al principio, los cono-
cimientos béasicos. jPor qué no se hace un pro-
grama, sencillo, sin el conocimiento del cual nadie
debia de pasar a ser piloto? En este programa
podia condensarse un poco de matematicas, algo
de mecanica racional, geografia, partes constitu-
tivas de un avion, motores, etc., etc., conocimien-
tos desde luego muy a la ligera, para ir familiari-
zandose y sentando bases para lo futuro, para que
podamos decir que el Aero Popular sabe hacer
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;s CASA UBALDO RODRIGUEZ :-:
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Proveedor de la Aviacién Militar y del Ejército, de lonas de algodon,
caflamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos, para
todos los usos'y aplicaciones. Cordeleria de cafiamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas.
Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma.

Calle de Toledo, 92 y 117 - MADRID - Teléfono 53336
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pilotos y no pilotos a troquel como si fuesen au-
tomoviles Ford. No hay que igualar ni convertir
al piloto en un vulgar chauffeur.

Propongo, aun cuando sé habra tenaz oposicion,
que antes de comenzar el nuevo grupo de aspi-
rantes a pilotos las practicas, se les someta a un
examen, entre los cuales se escogerian, por sorteo,
los que mayores conocimientos tuviesen, dando lu-
gar a estimulos de unos y otros y concluir con
una serie de luchas y batallas cuando llegan los
cursos. Si es necesario, dar un margen de tiempo
para que los aspirantes puedan prepararse, por
qué no se ha de dar?

La Directiva es la encargada de hacer ver estas
cosas a los que no queremos verlas, sobre todo
teniendo en cuenta que los del grupo de planea-
dores, por ejemplo, seran los instructores o pro-
fesores de manana, y un profesor debe saber lo
que tiene que ensenar; Jqué papel seria el de un
instructor al cual un alumno le sehalase deter-
minada parte de un avién, preguntandole como
se llama y para qué sirve y no supiese contestar?

La Directiva tiene la palabra, y en el pensa-
miento de todos deben estar las indicaciones del
senor Pastor para que en plazo breve tengan que
rectificar en sus manifestaciones aquellos senores
que hoy dicen que el Aero Popular es una pura

guasa...
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BALIZAMIENTO DE AERODROMOS
Y RUTAS AEREAS

Faros de situacién del campo.

Luces de aterrizaje.

Luces de limite del campo.

Indicadores de la direccién y velocidad del viento.
Luces de obstdculos.

Proyectores para medir la altura de las nubes

Alimentados por fliido eléctrico o gas acetileno.
ACETILENO Y MATERIALES AGA, S. A.

Apartado 857. MADRID Montalbén, 13.

Aviacion Automdviles Motocicletas
b Pinturas nitrocelulosas

Esmaltes en frio

MADRID: Cid, 2 y Recoletos, 15

Z .. Almacenes, 51705
Teléfono-: Oficinas, = 58846

Sucursal en Barcelona: BALMES, 57. - Teléfono 11981
ﬁmﬁ\mwsmxmx\\mmmmm&mwxxxx3.\mmxa

bociedad Genersl de Aplicaciones ndustiale

—MADRID-
BILBAO. BARCELONA. PARIS.

Automovilismo : Aviacion : Mecanica general
Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136
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M. QUINTAS

Cruz, nim. 43.--Madrid.--Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar
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Material fotografico en general.--Aparatos auto-
maticos y semiautomaticos de placa y pelicula
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para Aviacién. — Ametralladoras fotogréaficas,
telémetros, etc., de la O. P. L.
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JIA BIACONIL 458

Imp. de C. Bermejo.—Stma. Trinidad, 7.—Teléfono RIT_S(;_




