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Fl cultivo del césped en los aeré6dromos

Como complemento del trabajo que sobre cam-
pos de aterrizaje dimos en nimeros pasados, tra-
taremos hoy del cultivo del césped y de su en-
tretenimiento.

Desde luego se aparta sensiblemente de las re-
glas aplicadas en la agriculturd, por la distinta
finalidad que tiene, por la exagérada sequia ne-
cesaria en los aer6dromos y por la constante
destruccion que ocasionan los aparatos al rodar.
Las condiciones son dificiles, y como esta ciencia
-es muy joven todavia, hace falta bastante tiem-
po para que de la observacion deduzcamos la ex-
periencia indicadora del verdadero camino a se-
guir.

El primer dato de importancia cuando se trate
de hacer una plantacion de este género en algin
campo de aterrizaje, es saber con exactitud la can-
tidad de humedad que tiene, para proceder a un
drenaje en el caso de ser mucha, o preparar un
sistema de riegos cuando sea excesiva la sequedad.

El laboreo dependerd de la naturaleza del te-
rreno y de la especie de cultivo. Tratandose de
lugares arenosos donde el césped resiste mal el
maltrato de los patines de cola, hay que prepa-
rarlos previamente adicionandoles una cantidad
de arcilla coloidal, que después de bien mezcla-
da con la arena forme una espesa capa de 20 a
30 cms., compuesta del 20 al 25 por 100 de ar-
cilla y del 8o 6 75 por 100 de arena. Estas can-

tidades son medias y no se refieren a los bordes
del campo donde por menor utilizacién bastara
que la capa sea de 1o cms.

La arcilla, cuando forma gruesos terrones, se
mezcla dificilmente con la arena y entonces pro-
cede extender una ligera capa sobre el campo, de-
jandcla expuesta a los agentes atmosféricos que
con su accion disgregante acaban por fragmentar-
los. Se pueden aprovechar las heladas del invier-
no para esta operacion, y luego en la .primave.rei
elegir el momento que esté suficientemente seco
el terreno para pasar la cultivadora.

Otro procedimiento es abandonar los gruesos
terrones de arcilla a los rayos solares, que tam-
bién los desmoronan, y luego con un rodillo se
apisonan los pequenos fragmentos que van ente-
rrandose; después se pasa un rastrillo que hace
salir a la superficie los terrones mayores, y enton-
ces se repite la operacion tantas veces como sea
necesaria para conseguir la mezcla. Cuando la ar-
cilla es mas menuda basta con apisonarla y luego
pasar el rastrillo.

Este es el procedimiento que se ha seguido en
Polonia, con bastante buen éxito, varios aer6dro-
mos que,'par estar reemplazados en terrenos are-
nosos, luchaban con el inconveniente de la falta
de césped y en los que otros ensayos fracasaron.

Antes de sembrar, el campo debe estar cuida-



dosamente arado a una profundidad de unos o,15
centimetros. .

Los abonos seran los apropiados a la localidad.

En general, bastaran 3oo kg. de nitrato de po-
tasa al 30 por 100, de 200 a 300 kgs. de Scories
de déphosphoracién y de 50 a 100 kgs. de nitra-
to de Chile por hectarea; y en ciertos casos, cuan-
do se trate de terrenos dcidos, sera necesario dis-
tribuir de 500 a 2.000 kgs. de cal viva pulveriza-
da por hectarea.

Es muy importante la eleccion de plantas, que
ademés de ser las apropiadas a la naturaleza del
terreno, han de cumplir la condicion de formar ra-
pidamente un espeso prado que retone con fa-
cilidad al ser arado por los patines de los avio-
nes. .
A continuacién damos una tabla que ha sido
ya aplicada en multitud de aerédromos.

NOMBRE DL LAS PLANTAS Cantidades en k./H"

Tipo... ... ... ... ... ... 1 11 111
SErehol DIRNCD: - oo iy utiedyansmmen 1= 255 1,5 3,3
Erehol VIoIeta, . s s aww vus s XaS I
Lotus corniculatus... ... ... .. e Gs 0,5
Total de leguminosas.... 4,5 3 3.3
Raigas ingles... ... ... ... ... ... ... 20 29 3,2
Agrotis vulgaris... ... ... ... .. ... 3 2,4 2
B o0 (612 08 w3 v Ty SRS SR 3.2 6
e e ONTIINEE5 Blt oo, 5o ok i B 2yl O 10
Alopecurus pratensis..... ... ... ... 355 2,8 5
Agrotis alba... ... ... ... ... ... ... 2,5 1,5 3
Bromus inermis... ... ... ... ... ... 5,5 3,5
i DIOLEHBIS 750’ un e e 5
Total de gramineas.. 35,7 449 357
TOTAL GENERAL..... ... 40,2 47,0 30

El tipo T se aplica en los terrenos arcillosos. --
El II en los terrenos medios y el tipo IIT en
los arenosos.

Si la simiente de trébol silvestre fuera dificil
de encontrar, se puede reemplazar por cualquier
otra de las variedades cultivadas en la agricul-
tura.

Para simplificar las mezclas se pueden supri-
mir, por ejemplo, las cuatro Gltimas gramineas de
los tipos I y II y el ray-gras del tipo tercero.
Pero es indispensable guardar la proporcion entre
las leguminosas y las gramineas,
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Es preciso proceder a la siembra sin ninguna
planta de proteccién, preferentemente en la pri-
mavera, una vez el terreno bien preparado y
siempre utilizando las sembradoras especiales
para estas plantas. Se hara por separado la siem-
bra de los granos redondos y de los alargados,
procediendo con cada categoria en dos veces y en
dos direcciones perpendiculares.

La mayor parte de los trabajos de entreteni-
miento de un campo de aterrizaje, una vez cu-
biertos de prado, es ocasionada por los patines de
cola y por el rodar de los aviones; y es natural
que con el fin de aminorar el destrozo se estu-
diara algin patin especial, o bien se pusieran
ruedas en su lugar, o por lo menos se intensifi-
cara el uso de los frenos. Entre tanto, habria que
procurar hacer todo lo posible por evitar el ex-
cesivo movimiento y dedicar preferente cuidado
a la conservacion, que comprende operaciones dia-
rias y periodicas.

- Las operaciones diarias consisten: en la cons-
tante reparacion de la superficie, llenando de cés-
ped los surcos y las rodadas y apisonandolos des-
pués con un piséon de mano; en la siembra, con
mezclas apropiadas, de los parajes que presenten
calvas (esta operacion se hara desde el principio
de la primavera hasta el otono), y en el apiso-
namiento frecuente de la superficie en esta mis-
ma época del afio con un rulo de dos cilindros,
rapido y de peso medio.

Las operaciones periodicas son: el abono arti-
ficial cada tres o cuatro afos, en primavera u oto-
no, segin el terreno. .

La siembra general en la primavera, con algu-
nos afios de intervalo, hecha con mezclas apro-
piadas de gramineas y leguminosas con arreglo a
las necesidades, y la siega de todo el campo, que
convendra hacerla todos los afos antes de la flo-
racion o lo mas tarde al principio de ella. La cor-
ta, asi com la recogida de forraje y el pasto de
ganados, no son admisibles; tnicamente con el
pasto se puede hacer una excepcién en los limi-
tes del campo. “

Las necesidades y las condiciones locales en cada
caso indicaran la aplicacion de todas estas opera-
ciones; pero las mas importantes y generales a
todos sitios son el apisonamiento y la siega.

Para facilitar el orden de un programa de tra-
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bajos de entretenimiento y su control, serd muy
util dividir el campo en parcelas de cinco a diez

hectareas, encargando de cada una de ellas a un-

grupo de aviones (patrulla o escuadrilla) duran-
te los trabajos ide entretenimiento, con objeto que
por todo el campo se distribuya el movimiento
de aviones.

Los sistemas de drenaje exigen también cuida-
dos: anualmente se revisaran las salidas y colec-
tores, y en caso de necesidad se limpiaran los ca-
nales y pozos de absorcion; después de nevadas

3

o grandes lluvias se examinara detenidamente el
campo por si en algin sitio hubiera excesiva hu-
medad, reparar en seguida el desperfecto del dre-
naje.

En conclusion, se puede decir que un aerddro-
mo organizado segin los métodos que indicamos
podrd soportar un movimiento de aviones infini-
tamente mas intenso y en mejores condiciones de
seguridad que un terreno ordinario. Los gastos
ocasionados por la preparacion y entretenimien-
te seran, pues, pagados con largueza.

ALAA S AL AL AL TALARARAAALLRANLAN SR VAN SRR LA VAN SN

Nuevos accesorios para los motores des aviacion.

La serie de accesorios de aviacién de fabrica-
cion nacional ha aumentado con el nuevo tipo de
bujia, producto de 1a S. I. C. E., con aislamiento
de mica de alta calidad, que, entre otras, ofrece las
ventajosas caracteristicas siguientes:

1.  Electrodo central de una sola pieza, de me-
tal especial de altas cualidades mecénicas, inoxi-
dable a todas las temperaturas y no corrosible
por los-gases.

2.  Gran aislamiento del electrodo central que
evita toda pérdida eléctrica.

3. Estanqueidad absoluta .

4." Alta resistencia mecanica para resistir las
explosiones mas violentas.

Son tan complejas las causas que pueden pro-
ducir el terrible accidente de incendio del motor
de un avién en vuelo y tan peligrosas las conse-
cuencias de este accidente, que se hace preciso
irlas eliminando, dejando a los extintores el pa-
pel de intervenir cuando la causa del incendio no
se haya podido prever.

Hasta ahora se ha dado poca importacia a las
causas eléctricas y, sin embargo, son conocidas y
evitables,

Una de las mas frecuentes es la produccién de
chispas en los terminales de las bujias, debidas a
la trepidacién del cable. Estas chispas, de alta
temperatura y gran cantidad de calor, saltando en
una atmosfera caliente y muy carburada (pese a
la ventilacién), puede ser causa suficiente para
producir el incendio del motor.

El peligro es mayor en el caso de desprenderse

el terminal, porque, al quedar suelto el cable, pro-

duce chispas cuando toca a cualquier masa meta-
lica del motor o del avion.

La Sociedad Ibérica de Construcciones Eléctri-
cas ha estudiado detenidamente este interesante
problema y, como consecuencia de sus estudios, ha
construido el terminal de seguridad SICE que evi-
ta en absoluto esta causa de incendio.

En efecto: el primer peligro queda eliminado
porque el terminal queda sujeto a la bujia de un
modo perfecto por la accion de un muelle que evi-
ta-toda separacion con las mayores vibraciones; y
suprime también el segundo, porque si el terminal
se dispara (cosa muy dificil), el muelle hace ins-
tantaneamente contacto con el casquillo que va
unido a masa por el empleo del cable de funda
metalica. Esta union eléctrica es tan perfecta que
puede cogerse con la mano un terminal disparado,
estando el motor en marcha, sin que se note el
menor indicio de corriente.

Aceros POLDI

Preferidos por las fabricas de avio-

nes y motores de aviacion, por sus

elevadas caracteristicas mecdanicas
y perfecta homogeneidad.

MADRID
Plaza de Chamberi, 3
Teléfono 33254

BARCELONA
Plaza Tetuén, 3
Teléfono 53141

BILBAO
Gran Via, 46
Teléfono 11263
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Sistema de- remolque. de- planeadores veleros
con. aviones de- motor

El sistema que generalmente se emplea para
el remolque de planeadores y veleros por aviones
con motor de pequena potencia (avionetas), ha
tenido ciertas dificultades, Este sistema, que con-
siste en un cable de acero o cuerda de canamo
(de Manila) de unos 120 a 150 m., en cCuyos ex-
tremos se unen dos anillas de hierro para engan-
char en la proa del planeador o veléro y en la
cola del avion remolcador. El cable lleva también,
a espacios de 25 a 50 m., unas banderitas de tela
para hacer visible el cable y darse cuenta cuando
se desprende. Se hace necesario que cada uno de
los dos pilotos de la avioneta o el velero pueda en
un momento determinado soltar las amarras del
remolque, por lo que se han estudiado y ensayado
liversos sistemas para facilitar esta maniobra de
una manera  eficaz y rapida. Generalmente es
el piloto del avién sin motor el que desengancha
la amarra cuando se halla a suficiente altura para
el objetivo de su vuelo. En este caso, el avion re-
molcador desciende con el cable enganchado atn,
y en tal forma puede hacer el aterrizaje; en otras
ocasiones, si-se tiene dificultad para el aterrizaje,
debe disponer de un dispositivo que le permita
desprenderse del cable, dejandole caer antes de
efectuar éste, pero también puede darsele el caso
de necesitar desasirse de la amarra del cable cuan-
do da remolque al planeador o velero por una di-
ficultad que pueda surgir.

En Alemania se ha utilizado con buenos resul-
tados el sistema del adjunto grabado para en-
ganchar la amarra a la avioneta remolcadora.

(Fig, I.)
. Se empled una avioneta “Klemm-Argus” en el
: remolque de aviones veleros para situar éstos en
" un frente tormentoso o en una playa térmica de
- vientos ascendentes.

Dicho sistema consiste en un pequeno poste A,
fijo sobre el fuselaje de la avioneta, en la parte
posterior de la carlinga posterior, sobre un sopor-
te de tubo de duraluminio C, con el enganche D.
Este tubo puede orientarse seglin las posiciones en
que puedan colocarse el velero y la avioneta, por

el sistema del tubo telescopico E, cuyos movimien--

tos estan limitados, seglin el sentido del tiro del
enganche, por el cuadro F.
El principal objeto de este sistema de enganche
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Fig. I. Dispositivo de anclage para remolque,
robre una avioneta.

es el de evitar que el cable pueda enredarse en
la cola del avion remolcador y ser accesible para
el observador de la avioneta el sistema de des-
enganche.

EL DESPEGUE
Debe cuidarse muy especialmente de colocar

situados el avion sin motor y el remolcador con
motor bien orientados al viento, aquél detras de

¢ste, naturalmente, y con el cable de remolque

tendido en el suelo y lo mas tensado posible.
El planeador despega, desprendiéndose del sue-
lo después de haber recorrido de 20 a 30 m., pero
esta maniobra debe hacerla virando hacia un lado
en seguida de despegar para situarse a un ccstado
de la trayectoria seguida por el avion remolcador
y, COmo su ascension es mayor que la de la avio-
neta, puede situarse tambi4n unos 25 m. més alto
que la avioneta v asi poder ser visto en todo mo-
mento por el observador del remolque, que estara
atento a esta maniobra, por si surgiera un entor-
pecimiento en el despegue del planeador o velero,
soltar las amarras inmediatamente. Este puesto
debe ser ocupado por el profesor de vuelos o un
auxiliar con experiencia. ‘
Asi, pues, el avion sin motor se situard de 10 a
20 m. mas alto que la avioneta y a un lado de Is
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trayectoria de ésté., procurando tener siempre en
tension el cable de remolque.

La mayor dificultad, o por lo menos una de las
mas a tener en cuenta, puesto que es constante,
es la diferencia de velocidades normales de régi-
men de vuelo entre la avioneta y el avion sin
motor. Por esta razon, los mandos del planeador
o velero remolcado tienen mayor influencia, prin-
cipalmente a tener muy presente respecto al ti-
moén de profundidad; sucediendo también que las
ondulaciones verticales son amortiguadas, y en
este caso debe desengancharse la amarra.

Si el sistema de amarre no esta debidamente
estudiado, puede el cable enredarse en la cola de
la avioneta, al pretender el piloto del avién sin
motor “picar” para evitar situarse en una region
que le es desfavorable a su vuelo. El que el planea-
dor “‘pique” trae consigo también el que el cable
se afloje y dé lugar a que se enrede en la cola de
la avioneta. Tras de este momento de aflojamien-
to del cable, ha de venir otro en que se sufra un
tiron violento al tensarse de nuevo el cable que
repercutira de manera brusca en el avion sin mo-
tor que le exponga a un contratiempo. Este ciclo
de oscilaciones, una vez iniciado, es dificil norma-
lizarlo para seguir el vuelo normal remolcado. Los
pilotos de aeroplano que recordemos los primeros
vuelos en escuadrilla, facilmente comprenderemos
esto en similitud con lo que sucede en estos prime-
ros vuelos en escuadrilla, en los que al despegar
no mantenemos la distancia constante del aparato
que se tiene delante y, dada la impericia de estos
primeros vuelos en los que no se calcula bien la
inercia del avién, al pretender aproximarnos al
que llevamos delante, se rebasa la linea de éste
en la mayoria de los casos o se entra en pérdida
por “aguantar” demasiado al estar proximo al de
delante. Y también, como sucede en estos vuelos
en escuadrilla, en el que es preciso un régimen de
vuelo muy normal por parte del aparato del jefe,
en el caso de los vuelos remolcados con aviones sin
motor, el piloto de la avioneta remolcadora debe
mantener siempre una velocidad exacta y linea de
vuelo normal, haciendo igualmente los virajes muy
amplios, como el jefe de una escuadrilla.

Facil es comprender la importancia que tiene
el que dicho piloto de la avioneta remolcadora sea
practico en estas maniobras. '

El procdimienfo empleado por ‘los pilotos
alemanes y que ha dado magnificos resultados en
estos vuelos remolcados, consiste en maniobrar de
forma que al aflojarse la cuerda se maniobre hacia
un lado u otro de la trayectoria de la avioneta,
describiendo una curva el avion sin motor hacia
un costado de la avioneta, pero en el mismo plano
superior horizontal en que se halle con respecto al
en ‘que vuela y el de la avioneta. Con este des-
plazamiento lateral del avién remolcado, en for-
ma de sinusoide, puede mantener constante la
tension del cable, al aflojarse, y tener margen sufi-
ciente para no sufrir las consecuencias de un tirén
brusco, virando en sentido contrario hasta situarse
en la primitiva situacién. (Fig. I1.)

Si las diferencias de masas entre uno y otro
avion remolcador y remolque fueran iguales se
evitaria, en principio, las sacudidas, por lo que se
debe hacer estos remolques solo con avionetas muy
livianas, pues de emplear aviones pesados, nos ex-
pondriamos a serios contratiempos.

Se han hecho ensayos para disminuir los defec-
tos de este dispositivo de remolque intercalando en

Fig. Il.—Correccion de una variacion en la tensién
del cable del remolque, en el mismo
plano horizontal.

el cable de remolque algunos metros de “sandow”,
que amortiguaran estas sacudidas, resultando que
las oscilaciones eran ampliadas.

Asi, pues, el mejor sistema para evitar estos
defectos hallado hasta hoy, es el de mantener en
tension constante el cable por desplazamientos la-
terales, en forma de sinusoides, en la trayectoria
del avion sin motor.

Todo esto no quiere decir, ni mucho menos,
que el sistema del remolque sea la base de los
vuelos a vela, pues es indiscutible que el lanza-
miento de los avienes sin motor por el procedi-



‘miento de los “sandows” desde una colina, cerro
o dunas es incomparablmente mejor, menos peli-
groso y mas economico, pero siendo preciso este
sistema de salidas remolcadas desde llanuras, es-
pecialmente para situar el avién sin motor en una
zona de vientos ascendentes de las “playas” tér-
micas y frentes tormentosos y frios, que se pue-
den aprovechar en las llanuras, se ha hecho ne-

cesario a estos fines, y mientras sea la base de los

vuelos a vela las zonas de la orografia y las
nubes-cumulos, hemos de dar preferencia a los lan-
zamientos en las montanas.

Si bien podemos alegar que Groenhoff sali6 re-
molcado en su vuelo de 2635 kilémetros de distan-
cia por una avioneta que le situé sobre Munich
para aprovechar la “playa” térmica de esta capi-
tal (sobre la que permaneci6 dos horas, después de
haberse desprendido de las amarras) y desde esta
altura lograda alcanzo6 el frente tormentoso al que
precedié en su magnifico vuelo, también podria-
mos decir que este mismo piloto y otros como el
“as” mundial Kronfeld, han alcanzado frentes
tormentosos partiendo de montanas, como la de
la Wasserkuppe, con cerros no mayores de 60
metros de altura, y estos mismos pilotos han efec-
tuado los mas notables vuelos de distancia, per-
manencia, altura y distancia con retorno al punto
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de partida, siendo lanzados por el procedimiento
de “sandow” desde las montanas de Rossiten y el
Rhon. Asi, pues, no debemos dejarnos influenciar
por esta novedad hasta pensar que podemos pres-
cindir de las zonas orograficas de ascendencia para
los vuelos a vela, que, al fin, aun siguen siendo la
base de los vuelos sin motor e insustituible para
los de ensenanza. Son dos aspectos diferentes que
han de considerarse dentro de sus posibilidades y
los dos unidos forman el todo de la tactica mo-
lerna de los vuelos con aviones sin motor.

J. L. ALBARRAN
Madrid, 1932.
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ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccion, de ce-

mentacién, para herramientas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO DE CORREOS NUMERO 46
DIRECCION TELEGRAFICA: «ECHEVARRIA»

Bilbao
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Relacién de> Proveedores de- Aero-
nautica Militar |
ERNESTO GIMENEZ: Huertas, 16 y 18.-Teléfono 10320.-Madrid.-Papeies y objetos de escritorio

dibujo. Imprenta. Encuadernacion, Fabrica de sobres en gran escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO:
CARLOS KNAPPE:

Reina, 5.-Madrid.-Materiales eléctricos y aislantes especiales
Cables. ,

Aparatos y tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Terimdometros
eléctricos para aerondutica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y ciencias.

Pyrémetros. Aparatos registradores. Explosores electrodindmicos.

MOISES SANCHA:

de gimnasia.

'CARBURADOR NACIONAL IRZ:

Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.—Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos

Madrid: Montalban, 5. Tel.® 10649.—Barcelona: Corltes,
642. Tel.® 22164.—Fabrica: Valladolid. Apartado 7%8.

, Nufiez de Arce, 7 y o.-Madrid.-Antigua Casa Orueta. Fundada en 1002 -
CASA GALLARDO' Material eléetrico de todas clases.
RADIADORES COROMINAS: Madrid-Barcelona.-I.a mas antigua fibrica de radiadores

Sk € Bl

y equipos eléctricos de aviacion.

direccion General: Barquillo, 1.—Fabrica: Carretera de Chamartin, 11. Madrid.—Fabricacion
Nacional de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulacion liquida
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LA SUBIDA A GALAPAGAR

El domingo 13 del actual se corrio, por fin, esta
prueba, que el mal estado del piso hizo dificil.

La clasificacion fué la siguiente:

“Motos” 175.—1, Manolo Canto (Francis Bar-
net), en 4 m. 29 segundos 4/5 (a 62,802 kilome-
tros por hora).

“Motos” 350.—1, Gomez II (Velocette), en
4 m. gs 2/5(a67,951).

“Side-car” (fuerza libre).—1, Adolfo Fernan-
dez Calvin (Scott), en 3 m. 57 s. 2/5 (a 71,033).

“Motos” 500.—1, Braulio Pastur (A. J. S.), en
4 m. 16 8. 4/5 (a 65,004).

Mas de s00.—1 absoluto de la carrera, Emilio
Fernandez (Scott), en 3 m. 29 s. (a 80,061);
2, Javier Ortueta (Harley), en 3 m. 38 s. 4/5;
3, Joaquin Cuevas (Scott), en 3 m. 39 8.; 4, Mi-
guel Feu (Harley), en 3 m. 49 s.

EL RECORD MUNDIAL DE VELOCIDAD
EN LA MILLA LANZADA

Sir Malcolm Campbell ha superado su anterior
marca de velocidad en la milla lanzada.
Efectivamente, el dia 24 del pasado febrero ha

logrado en la playa de Daytona la fabulosa velo-
cidad de 253,068 millas, o sean 408,713 kilome-
tros por hora.

El dia 26 ha logrado también batir la marca
de las 5 millas establecida por él mismo anterior-
mente, logrando una media de 242,741 millas por
hora.

FIGURA QUE DESAPARECE

El famoso corredor y constructor de automovi-
les Alfredo Masseratti ha fallecido en Bolonia.

LA ENTRADA DE AUTOMOVILES EN
FRANCIA

Ha sido publicada la siguiente nota oficiosa:

“Relacionada con la nota oficiosa que publico
la Alcaldia-Presidencia respecto a la exigencia por
parte de las autoridades francesas del permiso in-
ternacional de circulacién para la entrada: de au-
tomoviles en Francia, ha recibido el alcalde, se-
fior Rico, una comunicacién del secretario del
Tourig Club Espafiol, en la que le manifiesta que
el Touring Club Espafol, filial en Espana de la
Aliance Internationale de Tourisme, expedira; por
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medio de su central en Madrid o de cualquiera de
sus delegaciones en provincias, los permisos inter-
nacionales de circulacion que le sean solicitados,
para lo cual es suficiente que el solicitante pre-
sente su “carnet” nacional de conductor y el car-
ton de Obras Publicas del vehiculo que con-
duzca.”

MOTOAVION
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Sasireria Zardain

Altas novedades en paiieria fina. Gusto exquisito.
Precios ventajosos.

Hortaleza, 136 Teléfono 35953

Descuento del 8 por 100 a los socios del Aero Popular
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CASA UBALDO RODRIGUEZ 3=
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Proveedor de la Aviaciéon Militar y del Ejército, de lonas de algodon,
cafiamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos, para
todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cafiamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas.
Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma.

Calle de Toledo, 92 vy 117 - MADRID - Teléfono 53336
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AVIACION EXTRA-LIGERA

Bella en todas sus manifestaciones aparece la
aviacion, quizd mas interesante que en ninguna
otra, en la que este articulo lleva por titulo.

Sin embargo, es la menos conocida, debido mas
que a nada a su reciente desarrollo y a la escasa
publicidad que recibe. Y es sensible, porque es-
tos diminutos aparatos, que hasta hace hien poco
llamaban {mmicamente la atencién por su pequefno
tamano, poseen muy estimables cualidades que
los hacen verdaderamente notables desde otros
muchos puntos de vista, y especialmente por su
bajo coste de adquisicion y utilizacion que los co-
loca al alcance de cualquiera.

Para todo aquel que desee tener con uno de
estos avioncitos el medio de transporte rapido y

OCASION

Se venden dos baterias de radio de 4’5 y
90 voltios y de 60 y 1 amperios, respec-
tivamente. Muy baratas.

Razon en la redaccion de esta Revista

economico a la vez, hay unos cuantos modelos
—de la categoria del Comper Swift, Farman, et-
cétera—que pueden llenar ampliamente sus exi-
gencias, pues las performances que desarrollan no
desmerecen gran cosa de las obtenidas por una
avioneta corriente de turismo, y su consumo es
inferior.

Y existen, ademas, otros tipos que han surgido
simplemente al calor de la seductora férmula a
que responde el monoplano Aeronca, la cual est4
concretada en la advertencia que los mismos cons-
tructores de éste hacen al presunto comprador:
“No espere del Aeronca cosas extraordinarias,
sino solamente la posibilidad de volar agradable-
mente y con absoluta seguridad”. Es decir, que
han sido creados a propdsito para quienes aspi-
ran tan s6lo a remontarse en vuelo para dar un
paseo por las nubes.

Juzgando que lo mas interesante de esta cues-
tion es el estudio de las caracteristicas de estos
minasculos aeroplanos, damos a continuacion el
siguiente cuadro en que figuran algunas de las
marcas mas conocidas cuyo peso no excede de
275 kilogramos.
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APARATO Tipo y nimero | % o deom Sl Lo 2 B _aF] ASE] 8] oF
MOTOR | 23 | 25 | 2 | =E| %: | %2 | S5 %:2| %52 2 | % | erECIO

Y SU NACIONALIDAD o e B - Rl ol i T e 5 L R
Aeronca Collegian (E. IL)..|E. 113 25 HP|M a a (a) 2] 1098] 2,28} 6,10] 1320] 211 | 185 | 128 | 104 | 56 |4.880[ 320 | s 1.695
Alexander Flyabout (E. U.). Sj;l;_ellg Maa (c) 2§11,52| 1,73 6,61 1627 264 | 176 | 152 | 128 | 45 [3.658; 240 | $ 1.590
American Eaglet (E. W)...| SEX¢Y M aa(a) 21041 235| 655]1525] 230 | 189 | 144 | 112 5.460| 368 | S 1.575
Comper Switt (Inglaterra). .|Pobjoy 75 HP|M a a (a) 17515 1,61] 5.20]8236] 230 | 147 | 208 | 190 | 56 |7.400 L 525
Corben Baby Ace (. W)...| %X |Maa (91| 782 1,82 530 218 | 138 | 152 | 128 | 48 |5.000] 482 | $ 1.375

Corben Junior Ace (E. W)..| SZXely [Maa@c)o9y 1,96 606 239 | 184 | 136 | 120 | 45 [4.500

. Salmson 49.000
Farman 230 (Francia) .- ... almeon IMab (a) 2| 811| 1,70 55811 | 273 | 183 | 170 | 140 [ 70 500 | o0
Flying Dutchman (E. W)...| 55y | B@1 | 7.92 00 | 250 1 105 | 145 | 120 | 48 3.962f 579 | $ 2.000

Gerner (Alemania)........ Splmson | B @2 | 7.20 6 270 | 220 | 152 | 135 | 48 750
Heath V(E. U)..vvvvenn.. Hei‘odﬁf,"“ Maa (a) 1| 7,62 1,83| 5,18]10,12] 129 | 136 | 135 | 104 | 45 320 $ 975
I MIT-2 (2 T et Irwin 20 HP| B (a) 1 | 6,09) o | 107|140 | 144 | 221 | 45 [3.048] 362 | $ 1.165

Mauboussin (Francia). . ... Apff)g §4SI‘31‘§‘M aa(c) 1110 | 2,40] 450]10 | 200 | 145 [ 150 [ 125 | 65 [5.000f 700
Siftiplez Kite 4B, U1+ - 40HP [Maa/(a) 21201 198 279§ 184 | 121 | 96 | 12 ;3.000 225 | $ 1.995
Whites Sport (H. W.)...... . Velie 55 HP [Ma a (a) 2| 9.46] 1210 213 | 97 | 209 | 177 | 48 |5.486| 560 | $ 1.950

ESPECIFICACIONES.—M a a, Monoplano de ala alta. M a b, Monoplano de ala baja. B, Biplano. (a). Tipo abierto. (c), Tipo cerrado.

FELIFE EZQUERRO
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AUTOMOYVILES

DE ALTA CALIDAD

Vehiculos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviacion.

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.— Economia- de consumo.— Duracion.
Materiales de gran calidad.—De:gaste minimo.

C. Sagrera, 279 — BARCELONA — P.° Gracia, 20
Delegacién en Madrid: Av. del Conde de Penalver, 18

ST
IO

00000000 O
0000000000000
% Especialistas en materiales, %
% herramientas y aparatos %
% imodernos para %E_
= Colén, 72 Rosellén, 192 Fdez. de la Hoz, 17 =
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BOTELLA HERMANOS (VECASICOY

Aviacion y Automoéviles

Carolina Paino, 3.—Carabanchel Bajo
MADRID

COMERCIAL MADRID, S A.
San Bernardo, 17. - Teléf. 11116

(Inmediatec a Gran Via)

Cables especiales para Aviacion
Series S.F. A-S.F. A.V.-S.E. V. [-S. E. V. X.
Lactolittae.— Ebonita.—Bakelite, etc.
Hilos telefénicos y esmaliados de todas las
secciones.

Hijos de Mendizabal

Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria

Almendro, 8. —Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

Presupuestos: Principe, 7 -

LAGORATORI]

QUIMICOS Y DE INDUSTRIAS

INSTALACION COMPLETA

PRODUCTOS QUIMICOS PUROS

Catalogos: ESTABL.s JOORA
MADRID

Francisco NMora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

2y 4, lmperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

Articulos de limpieza e higiene

La Esponjera Moderna
Proveedores de la Aeronautica Militar

Infante, 3 (entre Leon y Echegaray).-Teléfono 12008

ELECTRICIDAD EN GENERAL

CASA GALLARDO

<&
ANTIGUA CASA ORUIETA

€I T>

Nifiez de Arce, 7y 9 :-: MADRID

Teléfono 11780 ———————

\erra Y Saint Hermanos

construcciones. Herramientas de todas clases para in-
dustrias, ferrocarriles, carreteras y caminos. Aviacion.

Hierros dobles
Ty LY para

Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454
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Reservado para
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Narciso Gonzaler Segura

Calle Imperial, nim. 6. - Teléfono 16231

Lonas. Driles. Retores, Yute-arpillera para enfardaje
Hilos para guarnicionero. Cordeleria de cafiamo y esparfo
Cartén embreado. Cubos de lona. Algodones para
limpieza de maquinas,

Gonfeccion de toldos para establecimientos y balcones

Loépez Lafuente y Calvo, C. L.

Almacén de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, herra-
mientas en general, tornillos y clavazon.

Proveedores de la Aeronauntica Militar.

Duque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908
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MABRID |7 '| mARCELONA

MONTELEON 28 Wi/ N T cRAN VIA DIACONIL 458

Im;Tdéi(T Bermejo.—Stma. Trinidad, 7.—Teléfono 317y¢



