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La intrépida aviadora francesa Maryse Bastié, después de su magnifico viaje

Bourget-Nijna-Novgorod, es recibida triunfalmente en Le Bourget
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Almacén de tejidos, cordeleria, DROGUERIA Y PERFUMERIA

saquerio y lonas - - !
; | F.Batres
Pedro Andion | |

Glorieta de Bilbao, 5 :

Especialidad en la construccién de toldos : Madrid.—Teléfono 30280

y cortinas
Casa especial en colores y barnices para
[mperial, 8 y 16 y Botoneras, 8 carruajes.—Proveedores efectivos del Centro

Teléfono 11233 MADRID Electrotécnico y Aviacién Espafiola

N

HI]OS de Mendlzabal I Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393. E 2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172 @

ENRIQUE LOBO % fioma v (il Hermany e e

Taller Mecanico -~ Soldadura Autégena

Biinendlbnde saBmoRce 51005 wlase de pingHTRAMd: construcciones. Herramientas de fodas clases para in-
Bombas pars ogaa, grieslgeyvtg:;gl;lgan—vgﬁg\;ﬂa“dad £ dustrias, ferrocarriles, carreteras y caminos. Aviacion.

Gallejﬂn de Leganitos, 6 - Madrid - Teléfono 31220 Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454
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Ingenieria y maierial indusirial

ANTONIO LOPEZ

,. Mdguinas Herramientas

& Hormamientas e precision

«t’" Galdo, 1 Carmen, 15
TELLFONO 11012 - MADRID
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CONDECORACIONES, PLACAS Y CRUCES -
EFECTOS CIVILES, MILITARES Y CORDONERIA LOpQZ Lafuente Yy -Calvo, C. L.
Fabrica de Tirador de Oro y Plata Almacén de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, herra-
MAIRIANO GARCIA mientas en general, tornillos y clavazén.
Despacho: MAYOR, 10. — Teléfono 95926. — MADRID Proveedores de la Aeronéautica Militar.
Especialidad en Materiales de Oro y Plata para bordar Duque de Rivas, 3. —Madrid.—Teléf. 70.908
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AUTOMOVILES

DE ALTA CALIDAD e

Vehiculos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviacion.

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.—FEconomia de consumo.— Duracion.
Materiales de yran calidad.—Desgaste minimo.

C. Sagrera, 279 — BARCELONA — P.° Gracia, 20
Delegacién en Madrid: Av. del Conde de Peiialver, 18
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MOTOAVION

esta operacion antes de salir se debera hacer
coincidir la aguja con el O de la graduacion. Pero
entonces, para que la aguja marque la verdadera
altura sera preciso 'que la longitud de los arcos
O = ny 5.000 = 5.000 + n sean iguales, es
decir, que las graduaciones sean equidistantes.

Fabricacion y propiedades de las cdpsulas.
Las capsulas en forma de cilindro aplastado

tienen generalmente 55 a 60 m/m de diametro,
estando constituidas (fig. 9) por dos planchas,

e~~~ A~
AN AN
Fig. ¢.*

fi y f: de 0,15 a 0,20 m/m. de espesor, rebordea-
das en su periferia para venir a soldarse sobre un
aro C, que constituye la pared lateral.

El modo de emplear la capsula en un altime-
tro lo indica la fig. ro. La capsula va fijada por

=

_ 77 o

Fig. 10"

SN\

su cara inferior a la caja donde va el altimetro
y la superior mantenida separada por la azcion

I

CONSTITUCION DE AVIONES

de un muelle R, que equilibra la presion atmos-
férica. Los desplazamientos de esta cara se trans-
miten por una cuchilla d a una palanca [ que los
amplifica.

Altimetros de cuadrante.

La cara movil de la capsula (fig. 1) se apo-
ya sobre una pieza L, en forma de palanca por
el intermedio de una cuchilla ¢, palanca que os-
cila alrededor de un eje determinado por dos
apoyos, p y p’, y que tiende a elevarse por la ac-
cion de un muelle R, colocado en el extremo
opuesto al eje de oscilacion. Los desplazamien-
tos que experimenta la capsula se encuentran
ampliados en la relacion de 1 a 5 generalmente,
en el extremo g de la palanca L, extremo que
por una punta de acero se apoya sobre una leva
h, giratoria alrededor de un eje horizontal, leva
que acciona a su vez por una palanca i el arco
dentado que engrana por el pinén n con la agu-
ja g.

Como es necesario que la aguja gire angulos
iguales para las variaciones de presion corres-
pondiente a las diferencias de alturas iguales y
las presiones disminuyen con mas lentitud que
las distancias al nivel de partida, es decir, que
los desplazamientos de la punta de acero g son
mas pequenos cuanto mayor sea la altura,’es ne-
cesario que el mecanismo amplifique mas hacia
los valores altos que a los bajos, para lo cual la
leva h esta calculada teniéndolo en cuenta.

Una vez todo dispuesto es necesario efectuar
un reglaje especial para cada altimetro, ya que
los valores absolutos dependen de cada aparato.
Este reglaje obtenido se modifica con el tiempo
y exige una comprobacion periodica en estos in-
dicadores.

Ademas, como consecuencia de su forma las
piezas no estan equilibradas y estos altimetros
serdn muy sensibles a las vibraciones y necesi-
taran suspensiones elasticas.

Se ha tratado de construir altimetros de regla-
je automatico y que no estén influenciados por
las vibraciones, llegandose a adoptar el represen-
tado en las figuras 12 y 13.

La punta g se apoya sobre un plano A, osci-
lando alrededor de un eje horizontal O0’. A este
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plano va unida una cuchilla B, cuya arista utili- la aguja ¢ del eje OO’, para lo cual va ésta mon-
zable prolongada corta al eje OO’. Esta cuchilla tada (fig. 15) excéntricamente sobre un peque-
se apoya sobre el arco dentado ¢, que gira alre- fo tornillo o cilindro.

dedor del eje VV’, situado en el plano vertical Estos tipos de aparatos tienen la ventaja que
que pasa por OO’ el desgaste de la punta g no influye tanto en las

Fig. 12* Fig. 13."

También puede sustituirse la cuchilla por otro indicaciones como en las de leva, asi como faci-
plano (fig. 14) . lita cualquier rctificacion en el reglaje.
Para el reglaje es suficiente aproximar o alejar Para evitar que existan variaciones-en las in-
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[.Los prototipos ingleses

Los quince aviones britanicos expuestos en la
Seccién de Aviones prototipos, en el aerodromo
de Hendon, durante la manifestacion aeronduti-
ca del 27 de junio eran modelos de caza mono-
plazas, uno de bombardeo de noche “secreto”,
de potencia excepcional, aviones de trabajo y
aviones comerciales grandes y ligeros. manifes-
tando las tendencias de las dltimas investiga-
ciones aeronduticas.

Los tres aviones de investigacion presentados
en anteriores manifestaciones aeronauticas—el
Handley Page “Gugnune”, provisto de ranuras
en las alas y alerones elasticos; el autogiro La
Cierva, con sus palas giratoris, y el *“‘Pterodac-
tyl”, sin cola—se expusieron también y tomaron
parte en las maniobras. Como recuerdo intere-
sante de los primeros vuelos realizados se presen-
to un modelo del monoplano en que Blériot atra-
vesd el canal de la Mancha hace veintidds anos,
siendo presentado en vuelo.

De los monoplanos de caza el mas notable es
el Hawker “Fury”; es el avién militar mas ra-
pido del mundo; un biplano de una finura sor-
prendente, lleva un piloto, dos ametralladoras,
equipo completo y combustible, a una velocidad
de 344 kms. por hora, subiendo a 6.000 metros
en nueve minutos. El Royal Air Force posee
una escuadrilla de estos aparatos, destinados a
cortar el paso al enemigo entre Londres y la
costa.

El Armstrong Whitworth tipo XVI y el Haw-
ter “Hoopoe” pueden operar desde un porta-
aviones o ser lanzados por catapulta desde un
crucero. La velocidad “de estos aviones es de
unos 322 kilémetros por hora.

MULTI-AMETRALLADOR DE COMBATE

Aunque la velocidad maxima del “Gloster
S. 8. 19", el cuarto de los aviones de caza pre-
sentados, rebasa facilmente los 300 kildmetros
por hora, su valor combativo reside principal-
mente en la excepcional potencia de su arma-
mento. Un grupo dc seis ametralladoras da al

“S. S. 19” una potencia de tiro formidable, su-

ficiente, segin la opinién de los técnicos, para pul-
verizar un avion cogido en el haz de tiro de las
ametralladoras. Dos ametralladoras Vickers van
montadas gemelas en el fuselaje y cuatro Lewis
scbre las alas superiores e inferiores fuera del
radio de la hélice, con sus canones un poco avan-
zados del borde de ataque de los planos. Se pue-
de disparar a voluntad con las dos del fuselaje
0 con todas simultineamente, sin que la inte-
rrupcion de cualquiera de ellas influya en las
demas.

AVIONES

DE BOMBARDEO NOCTURNO

El nuevo avion Vickers, impresionante por su
magnitud, es un biplano provisto de cuatro mo-
tores sobrecomprimidos de una potencia total de
1920 cv. Los constructores lo han ofrecido al
Ministerio del Aire, como aparato para reem-
plazar a los bimotores “Virginia”, que han pres-
tado buen servicio durante varios afios. Estd
prohibido dar detalles de las performances de este
avion; pero su velocidad tedrica es muy grande
y el peso util mas elevado que el de los aparatos
de la misma clase. Para el transporte de solda-
dos puede llevar veintitn hombres con sus ar-
mas y cuatro tripulantes. |

El Fairey “Gordon” y el Bristol “118” per-
tenecen a la categoria llamada aviones de tra-
bajo, es decir, aptos para varias misiones, tales
como bombardeo de dia, combate ofensivo y de-
fensivo, reconocimiento, transporte de heridos o
de oficiales de Estado Mayor. Aviones que han
de funcionar en condiciones tan variada. deben
transformarse facilmente en terrestres o marinos.
El Fairey “Gordon” procede del Fairey-III. F;
la diferencia esencial es el motor en estrella re-
frigerado por aire en lugar del radiador que lleva
este ultimp. Estd equipado para su empleo en el
desierto, por ejemplo, en Irak. Tiene una velo-
cidad maxima de 225 kms. y 1.000 de radio de
accion.

El Bristol “118” es un biplano de ensayo, en-
teramente metalico, provisto de un motor con
compresor y de refrigeracién por aire, con una



velocidad de 257 kms. a 4.500 metros de altura.
Como todos los aviones civiles y militares ingle-
ses, aterriza lentamente: una cualidad de segu-
ridad, caracteristica de los aviones de este pais.

ANFIBIO DE A BORDO

El conjunto de aviones de guerra se completa
con el Short “Gurnard” con tren de aterrizaje
anfibio, y con el Avro “626”, un nuevo biplano
de entrenamiento de gran rendimiento, facilmen-
te transformable para su empleo en diez seccio-
nes diferentes de las escuelas militares de pilo-
taje.

El “Gurnard”, estudiado principalmente para
avién biplaza de reconocimiento y combate, lan-
zable por catapulta desde un crucero, sacrifica
evidentemente algo de su velocidad por su tren
anfibio; pero alcanza 212 kms. a 3.000 metros y
lleva combustible para tres horas a pleno régi-
men de su motor.

AVIONES DE TRANSPORTE

El mayor de los aparatos civiles presentados
fué el Vickers “Viastra”, menoplano trimotor de
1.500 cv., de construccion enteramente metalica,
incluso €l recubrimiento de las alas y del empe-
naje, con una camara confortable para doce pa-
sajeros, con depositos para 364 kgs. de correo o
mercancias. Los motores de enfriamiento nor aire
son ligeramente sobrecomprimidos y funcionan a
plan admisiéon a 1.500 metros, permitiendo una
velocidad de 244 kms. por hora. El peso total
del avién en vuelo es casi de 6 toneladas. Al-
gunos de estos aviones los estan empleando en
Australia las companias de transportes.

El Westland “Wessex” semeja al “Viastra” en
su forma general y en la colocacion de los moto-
res, pero es mucho més pequefio. Ha sido crea-
do especialmente para el trafico suplementario
en lineas secundarias. El “Wessex” transporta
un piloto y cinco pasajeros a mas de 160 kms.
por hora. Es empleado por la compafia Tmperial
Airways y la Sabena, dando una bella impresién
de la construccién moderna britinica de aviones
de transporte de capacidad media.

El Saro “Cloud” se clasifica entre el “Vias-
tra” y el “Wessex” en magnitud. Es un yatch
aéreo de altas cualidades que transporta ocho

MOTOAVION

pasajeros a 166 kms. por hora. Un aparato de

este género, que sigue lo mismo las rutas terres-
tres que las maritimas, constituye el medio mas
agradable para el turismo aéreo.

EL AVION SIN COLA Y EL AUTOGIRO “LA
CIERVA”

Bajo la denominacion genérica de aviones de
investigacion se han presentado tres aparatos,
cada uno fundado en principios completamente
diferentes, mara lograr la mayor separacion en-
tre la maxima y minima velocidad y un mando
activo en todo momento.

Entre estos aparatos se piesentd el Handley
Page “Gugnunc”, un biplano que puede aterri-
zar a 54 kms. por hora y volar al nivel del mar
a 181 kms. Este avion va provisto de alas con
ranuras, invencion empleada corrientemente en
los aviones militares, comerciales y particulares
britanicos, cuya utilidad esta suficientemente san-
cionada por la practica para ser utilizada en
todas las naciones.

El autogiro La Cierva debe la sustentacion
a cuatro palas rotativas ligeramente curvadas. El
tltimo modelo puede despegar en 27 metros y
aterrizar en unos cuantos metros. Su velocidad
de aterrizaje es de 45 kms. por hora v la maxi-
ma de 131 kms. ..

El “Pterodactyl” es otra solucién propuesta
al mismo problema. Ideado por el canitan G. T.
R. Hill y construido por la Westland Aireraft
Works. Los primeros aparatos de este principio
ya se presentaron en anteriores exposiciones; pe-
ro este tltimo modelo ha sido notablemente me-
jorade y ha interesado mucho a los pilotos de
turismo. El “Pterodactyl” no tiene cola ni fuse-
laje. La direccion lateral esti asegurada por dos
timones situados en los extremos del ala, y dos
alerones semejantes a los ordinarios ejercen sus
mismas funciones. La cAmara para el piloto y
dos pasajeros va situada en medio del ala: el
motor y una hélice propulsora, detras de la ca-
mara. |

Con este aparato la velocidad mixima es de
177 kms./h. y tiene un radio de accién de cua-
tro horas y media a la velocidad de crucero, que
es de 144 kms,
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GRUPO MOTOR -

Es probable que, siguiendo los progresos de-
mostrados por los nuevos aparatos durante sus
evoluciones acrobaticas y en masa, asi como por
los aviones especiales citados, se hayan visto pre-
cisados al empleo general del compresor para au-
mentar la potencia, scbre todo por encima de
3.000 metros de altura. Las performances de los
Gltimos aviones de caza y algunos de bombardeo
diurno se han logrado empleando motores sobre
comprimidos, tales como el Rolls Royce “Kes-
trel”, de enfriamiento por agua, y la serie de mo-

tores Bristol “Jupiter X F”, de enfriamiento por
aire. '

Los motores “Kestrel” que equipan el avién
de bombardeo nocturno, se refrigeran por un sis-
tema mixto de evaporacion y enfriamiento por
gua, al que se augura gran porvenir.

El Armstroug Siddeley “Pauter II-A”, emplea-
do en algunos aviones de trabajo, es un motor
sobrecomprimido de enfriamiento por aire, em-
pleado también con sobrecompresién media en
aparatos civiles, con resultados satisfactorios.

(De Aerauto.)
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PROBLEMA (AGOSTO 1931)

En un estanque desembocan infinitos chorros
de agua; cada uno de ellos tarda en llenar el es-
tanque doble tiempo que el anterior, y el pri-
mero de ellos lo llena en una hora.

cEn cuanto tiempo lo llenaran todos juntos?

CONDICIONES

1. Las soluciones se remitiran antes del 15 de

septiembre a la Redaccién de Motoavion, Costa-
nilla de los Angeles, 13, Madrid.

2.*  Entre los que resuelvan el problema se
sortearin cinco vuelos gratuitos cedidos por el
Club Deportivo del Aire.

3." Las soluciones de los no suscriptores ven-

Iran acompanadas del cupon correspondiente.
4.* El fallo del concurso es inapelable.

SOLUCION AL PROBLEMA (JULIO 1931)

Tres aviones cuya velocidad propia es 1oo ki-
efectian un viraje completo de 200 metros de

radio. El primero vuela con viento de 60 kilome-
tros por hora; el segundo de 100 kilémetros y
el tercero de 140.

Dibujar las proyecciones sobre el terreno de
las trayectorias seguidas por cada uno de los
tres aeroplanos.

La figura que describe es una cicloide acor-
tada o alargada, segin que la velocidad del vien-
to sea mayor o menor que la propia del avién.

La figura que copiamos a continuacién es una
lometros por hora, volando a distintas alturas,
reproduccion tomada de la excelente obra de
Aerotécnica de D. Emilio Herrera.

Solamente son aceptables de las soluciones re-

V>w

Vew

cibidas las de D. Carlos Balseyro y D. Antonio
Navas, por lo cual, sin necesidad de sorteo, les
corresponden dos invitaciones para volar gratui-
tamente en los aviones del Club Deportivo del
Aire. Pueden recogerlas en nuestra Redaccion,
Costanilia de los Angeles, 13.
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Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica
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Lincoln
Motores de aceites pesados

Representante: R. CORBELLA
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AVIACION SIN MOTOR

LA ESCUELA DE LA SOCIEDAD RHON-
ROSSITTEN PARA LA AVIACION SIN
MOTOR

Como central para la aviaciéon sin motor y es-
tudio de las cuestiones cientificas unido a esto
para la instruccién y adelantos de pilotos, para
la ayuda y fomentacion de todos los interesados
en la aviacion sin motor, se ha fundado, en el
ano 1924, la Sociedad Rhon-Rosgitten, con su
domicilio en Frankfurt. Abre concursos para vue-
los sin motor en el Rhon y también, en caso ne-
cesario, en Rossitten,

Mientras el trabajo cientifico de esta Sociedad
esta sometido al Instituto experimental de
Darmstadt y del cerro Wasserkuppe, la Socie-
dad posee dos escuelas para el vuelo sin motor,
es decir, la del Instituto experimental del Was-
serkuppe y la de Rossiten, en Kurischen Neh-
rung (Ostpreuben).

LA ESCUELA EN WASSERKUPPE

Fué construida en el afo 1924 en la cumbre
del cerro, a 950 m. aproximadamente de altura,
v estd situada en medio de un terreno clasico
para la aviacién sin motor, algo encima del cam-
pamento. Existe un gran edificio para vivir y
ademés un hangar espacioso de aviones, un ta-
ller equipado con todas las mAquinas necesarias
para el trabajo de maderas que se emplean para
la construccién y reparacién de las avionetas ne-
cesarias durante el curso. Se halla también en
la escuela un numero de distintos modelos de
avionetas, empezando en la avioneta sencilla has-
ta la avioneta de mucho valor para vuelos de dis-
tancias y de altura, disponibles para la ensenan-
za. El hospedaje de los participantes se da co-
munmente en el casino del campamento.

LA ESCUELA DE ROSSITTEN

Situada al pie de este cerro, a una altura de
60 m., la que se utiliza como terreno de ense-
nanza. Fué construida en el afio 1926 por la

Sociedad Rhon-Rossitten, y en los anos 1929 y
1930 fué grandemente ampliada. Existe una casa
para vivir con dos dependencias y dos grandes
hangares para avionetas, de un edificio para los
talleres de maquinas, asi como unas dependen-
cias pequeﬁas;

Para la aviaciéon sin motor se tienen, aparte
de las cuestas del cerro Predienberges y de las
pequefias avecinadas, el cerro de Pillkippen, de
manera que se puede volar durante todos los
vientos. También para la educacion deportiva,
fuera del servicio aeronautico, se ha provisto.
Existe ocasion para el deporte nautico en el mar
Este, asi como en el Kurischen Haff.

FINAL DE LA ENSENANZA

En las escuelas se efectiia la ensefianza hasta
la chtencién del certificado C de piloto. Este fin
se consigue, por lo general, en dos cursos de tres
a cuatro semanas cada uno; el primero suele du-
rar hasta la obtencién del certificado B para vue-
los, v después el segundo para la obtencion del
certificado C. Los pilotos, en muchos casos, con-
siguen este fin en un solo curso.

Por lo general todo joven, sano y entrenado
hasta cierto grado en el deporte, aprendera a
volar sin motor sin grandes dificultades. Un li-
mite de edad no existe; con un estado normal
fisico se puede volar desde los dieciséis afos
aproximadamente. Se admiten seforitas para es-
tos cursos.

Aparte de la ensenanza prictica de vuelos,
también reciben los alumnos clase teérica y en-
sehanza por la practica en los talleres en la cons-
truccién y reparacion de las avionetas para la
ensenanza.

- Para pilotos que han terminado su carrera se
han abierto cursos de entrenamiento en-el cerro
de Wasserkuppe, que fomentan tales participan-
tes, especialmente en la ensefianza de vuelos de
altura y de distancia.

Desde abril hasta final de octubre tienen lugar
continuamente, en las dos escuelas, estos cursos,



Fundidos al carbono, de construccion, de ce-
mentacion, para herramientas; al tungsteno,
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ADMISION DE DISCIPULOS

Las instancias para la admision hay que diri-
xirlas, por lo menos ocho semanas antes del co-
mienzo del curso correspondiente, a las direccio-
nes de Fliegerschule des Forschungs-Instituts der
Rhon-Rossitten-Gesellschaft auf der Wasserkup-
pe, Post Gersfeld Rhon, o a la direccion de
Deitung dar Segelfliegerschule Reossitten, Kuris-
che Nehrung (Ostpreuben).

Hay que acompanar a estas instancias:

a) Una corta biografia escrita por si.

b) Dos fotografias tamano de pasaporte.

c) Copias legalizadas de certificados especia-
les respecto a la participacion en curso para pi-
lotos nedfitos. No se precisan certificados ori-
ginales.

d) Al ser socio de un club dedicado a la
aviacion, un- certificado de ser socio.

e) Un certificado de un médico de deportes
o de estado que el solicitante tiene aptitud para
nracticar este deporte.

f) Las direcciones de tres personas a las que
se le puedan pedir informes ampliamente sobre
el solicitante.

o) La declaracion de conformidad del padre
o tutor en caso de menores de edad.

-h) La posesion de la insignia de Deutscheb
Turn und Sportabzeichens u otra practica de-
portiva. Para Rossitten se desea el certificado
de matacion.

i) 40 Pfennig de correos para contestacion.

Formularios para el examen nor un médico
se pueden obtener en Hauptgeschiftsstelle Frank-
furt a. M., Mainzerlandstrabe 42 6 en las dos
escuelas acompafiando 5o Pfennig.

GASTOS DE ENSENANZA

Como la Sociedad Rhén-Rossitten es una so-
ciedad de interés publico, los gastos de ensefian-
za se han fijado lo mas bajo posibles.

Los gastos de ensehanza son, para alemanes,
RM. 150 cada curso, y se reduce para los socios
de Clubs alemanes reconocidos para la fomenta-
cién de grupos de esta clase a oo RM.

Para extranjeros el coste del curso es de
RM. 300. En caso de cursos especiales, este im-
porte se eleva a RM. 200,

Para discipulos que participen solamente en
una parte del curso, se carga un importe pro-
porcional. Para hospedaje con comida se cobra
RM. 2,50 al dia. Ademas el discipulo tiene que
abonar una vez una cantidad para lavado de
ropa, asi como 4,50 para el seguro de enferme-
dad durante el curso.

Los discipulos estan asegurados en la escuela
contra accidentes durante los vuelos y su traba-
jo en los talleres a los siguientes importes:

RM. 2.000
RM. 6.000

En caso de muerte.........
En caso de invalidez......

Y hasta RM. 2.000 para gastos de restitucion
en un sanatorio.

Los discipulos pueden aumentar este seguro a
su voluntad, a su cargo, por mediacion de la es-
cuela.

LA TRAVESIA DEL CANAL DE LA
MANCHA

Fué Luis Bleriot el primero que en 19og atra-
vesd el canal de la Mancha por via aérea. Para
los modernos aviones sin motor y los “ases” del
vuelo a vela no podia ser esto un vuelo de tras-
cendencia, después de los vuelos de cientos de
kilometros que llevan realizados; mas tenia esta
travesia un aliciente historico y econdémico, no
obstante su distancia pequefia comparada con
los vuelos realizados en el dltimo afio; tan poca
que mas de una vez ha sido cubierta a nado, in-
cluso por varias mujeres. Pero el “Daily Mail”
tenia establecido un premio de 1.000 libras es-
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Aceros POLDI

Preferidos por las fabricas de avio-

nes y motores de aviacién, por sus

elevadas caracteristicas mecanicas
y perfecta homogeneidad.

MADRID
Plaza de Chamberi, 3
Teléfono 33254

BILBAO
Gran Via, 46
: Teléfono 11263

BARCELONA
Plaza Tetuan, 3
Teléfono 53141
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terlinas para el primer piloto que hiciera esta
travesia de ida y regreso en el mismo dia con
un avion
ésta.

El canadiense Beardmoore, el 18 de julio pa-

sin motor; sin mas condiciones que

sado, realiza la primera travesia en una misma
direccion, habiendo sido remolcado a unos 3.000
metros de altura sobre el punto de partida. Par-
tiendo de Saint-Inglevart, Calais, Francia, este
mismo dia se disponen a ganar el premio del
tgg?
Kronfelt y el piléto de la linea comercial de
Lyons, Krausen.

Se lanzan al aire estos dos aviadores, remol-
cados por aviones con motores de 8o y 110 HP,
respectivamente. No obstante la superioridad de
potencia en 30 HP del avion de remolque utili-
zado por Krausen, éste logra 1.500 metros de
altura con su remolque y Kronfeld 1.200, cuando
hallaron una zona de nubes: Kronfeld pudo con-
tinuar, remontandose hasta 4.000 metros, mien-
tras que el avion de Krausen perdié altura por
no cruzar las nubes, viéndose forzado a soltar
las amarras. .

A esta altura de 4.000 metros Kronfeld des-
engancho las amarras del aeroplano de Waichelt
que le daba remolque. Emprendié el vuelo con
viento contrario de 30 k./h. y con niebla en al-
gunas partes, cerrando casi la visibilidad. A los
tres cuartos de hora vié el barco-faro, que se
hallaba dispuesto a tal fin en el canal.

Aterrizando a la hora de vuelo en Dover (In-
olaterra).

“Daily Mail” dos pilotos alemanes: el

Con poca diferencia aterrizo su com-
petidor Krausen en el mismo punto.

El avién de remolque siguié a Kronfeld duran-
te la travesia, y al llegar a Dover (en las pro-
ximidades de Swingate) se encontrd con que no
pudo cargar gasolina que necesitaba. Dado el
interés de la prueba, Waichelt hizo el remolque
para el regreso casi sin gasolina; elevando el
“Wien” de Kronfeld a 3.000 metros en una hora.
Con esta altura hizo Kronfeld su vuelo de re-
greso en menos tiempo que el de ida, aterrizando
en Calais.

Sobre la frontera francesa tenia aun 2.000 me-
tros de altura; por lo tanto, solamente perdi6
1.000 metros de altura en un vuelo planeado y
no a vela, como tantos tiene realizados Kronfeld y

MOTOAVION

de muchas mas distancias. Su avion velero “Wien”
tiene un planeo normal de 28:1; por lo tanto,
solo el “mérito” de ganar el premio es el que
tenia para Kronfeld este vuelo planeado. Su
“Wien” debi¢ hallarse molesto por ser utilizado
como simple planeador, cuando es uno de los
veleros mejores del mundo y que ha hecho cien-
tos de kilometros de vuelo a vela, sin necesidad
ninguna de remolque, elevandose por si, con sus
magnificas condiciones aerodinamicas. Con el
“Wien” pudo Kronfeld realizar mas de 100 ki-
lometros, aun sin vientos e velocidades supe-
riores, solo en planeo, desde esa altura a que le
remolcaron de 4.000 metros.

No quiero con esto restar méritos a la proeza
de Kronfeld, que sobradamente conocen tedos
los aficionados su valor y técnica; pero es pre-
ciso dejar bien sentado que al fin este vuelo no
es nada nuevo ni con ello se demostro mas que
lo preciso para llevarse las 1.000 libras esterli-
nas del premio. Claro es que menos hicieron los
otros dos competidores, que se conformaron con
atravesar el Canal en una sola direccion. No es
mucho ésto, 35 kilometros aproximadamente que
han cubierto, cuando no hace mucho logrd
Groenhoff 265 kilometros y no siendo remolca-
do mas que a 450 metros, y se remontd en vuelo
a vela hasta 2.400 metros de altura.

NUEVAS ORIENTACIONES PARA EFEC-
TUAR LOS LANZAMIENTOS EN LLANO,
DE KRONFELD

IEn este terreno de las nuevas experiencias en-
tusiasma mds este maestro del vuelo a vela.
Kronfeld ha practicado ensayos recientemente

ELECTRICIDAD EN GENERAL

CASAGALLARDO

<&
ANTIGUA CASA ORUETA

&

Niufiez de Arce, 7y 9 :-: MADRID :

% Teléfono 11780
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dicaciones dependientes de la posicion del apa-
rato, todas las piezas deben estar equilibradas
con relacion a sus ejes de oscilacion.

La palanca L debe estar equilibrada con rela-

e K e
\\/\\\i\\\\\\l [LANALEHANALVRARRURRRRRRRRRRRA N AN
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Fig. 14."

cion a los puntos de apoyo P y que dichos pun-
tos, la cuchilla ¢ y el punto de aplicacion del
muelle, estén en su mismo plano, lo que conduce

L.

= = = -]

Figs. 16."

- CONSTITUCION DE AVIONES

a darle la forma indicada en las figura 16 v a
colocar un contrapeso k.

La escuadra debe ir asimismo equilibrada por
un contrapeso (fig. 17).

Fig. 15."

Vibracion de la aguje—Estos aparatos some-
tidos a vibraciones no son utilizables, pues la agu-
ja oscila de tal manera que hace las lecturas

L

L
.

; [7-11 :\’ ]S.“
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imposibles, aparte que las vibraciones traen con-
sigo el desgaste de mecanismos y, por consiguien-
te, el desreglaje de los aparatos.

Consideremos un aparato esquematico (figu-
ra 18) formado por dos ruedas, 1 y 2, de radios
riy r:'y de momentos de inercia I. I.. A una de
ellas va fija una aguja y las dos montadas en una
caja. Esta caja puede experimentar una trasla-
cion o una rotacién. La traslacion no produce
ningtin efecto. La rotacion supongamos que tien-
de a arrastrar la caja con una aceleracion (; "['
con relacion a las ruedas.

Para que cada una de las ruedas quede fija
con relacion a la caja, es preciso aplicar a la rue-

d m

da 1 un par C: = L

-yalazotroC: = In
dt

d:”rl en el mismo sentido.

Pero como las dos ruedas estan obligadas a
girar en sentido contrario, el par C: dara lugar

a una fuerza fi = “L Sobre la 2 el par C

I

dara lugar a.otra fuerza f: = 2 y las dos rue-
I,

das quedaran inmoviles cuando fi = fz, es decir,
cuando

Ciertamente que la caja no gira la misma can-
tidad con relacién a las dos ruedas, es decir, que
A m

d 1
sacudidas son irregulares tendran valores bastan-

te proximos.
Si en un altimetro la aguja y su pifion susti-
tuyen la rueda 1 y el arco dentado la 2 y si se

serd, diferente para 1 y 2, aunque como las

cumple ho_ L , el aparato sera perfectamente
) 2

estable a las oscilaciones o vibraciones.

En un aparato cualquier si # en granajes es-
tan ligados se tendra equilibrio cuando la rela-
cion

- I__k il \'f ¥_,k7—l
— r,k = r,k—1
se verifique, ' [,k representa la suma de las

— r. k

— 12 —

CONSTITUCION DE AVIONES

]I' ]Ii;]] las de orden impar.

Vemos, pues, que el estudio racional de un ins-
trumento que hasta ahora habia dependido de la
destreza y habilidad de un obrero y cuyo regla-
je era empirico, ha llegado a dominarse y poder
efectuarlo mecanicamente. Esta tendencia, que se
acenttia en los modelos recientes, ha logrado
grandes perfeccionamientos, entre los que cita-
remos algunos.

I de orden par y
o

1. Reglaje estable y solidez en el montaje.

Los puntos de apoyo sobre los que oscila la
palanca L, se oxidan con el tiempo y perjudican
la sensibilidad del aparato, aparte que un choque
puede desplazarlos ligeramente. Por estas razones
se sa sustituido por un dispositivo de laminas
resorte (fig. 19), en que la palanca L esta so-
portada por cuatro de ellas colocadas en pla-
nos perpendiculares; las verticales aguantan el
desplazamiento de la capsula, y las horizonta-
les sirven para permitir la oscilacion, pero sin
que se desplace de su sitio,

2.° Estabilidad de la aguja.

En los aparatos corrientemente empleados, el
muelle antagonista estd colocado muy cerca de
la punta de acero g, de manera que el brazo de
palanca comprendido entre el muelle y el eje de
oscilacion era muy largo, y como este brazo debe
ser bastante solido para que sea rigido resultaba
demasiado pesado y, como consecuencia, el mue-
lle se deforma; en los actuales se ha sustituido
por otros dos, R: y R: (fig. 20), colocados a am-
bos lados de la capsula y lo mas préximo que se
pueda del eje de oscilacion.

3.0 Disminucién de la inercia de los muelles.

Es interesante que el muelle tenga la menor
inercia posible, es decir, que vuelva a su posicién
inicial en un tiempo corto después de haber su-
frido una deformacion. El empleo de un altime-
tro perezoso es perjudicial por todos conceptos
y no permite efectuar un reglaje perfecto. Para
corregir este inconveniente se utiliza el bronce
fosforoso, que es el metal que parece dé mejo-
res resultados.
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en Westfalen (Alemania), que significan una nue-
va orientacién y posibilidades para los vuelos sin
motor.

Sus ensayos consisten en demostrar que no es
preciso terreno con alturas para hacer los lan-
zamientos de aviones sin motor; en el llano tam-
bién pueden efectuarse éstos.

Pretendié elevarse en llano con su nuevo avién
velero “Austria”, de 30 metros de envergadura,
remolcado por un avién con motor; no le fué
posible, y entonces engancho un automoévil, para
con la fuerza del aeroplano unida hacer la sali-
da; tras de ésta el coche se desenganchd y si-
guidé remolcado por el aeroplano.

Marfin Mariinez

Maderas y Fabrica de aserrar

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114

-
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OTRO SISTEMA NOVISIMO DE LANZA.
MIENTO DE AVIONES SIN MOTOR

En el pasado mes se han hecho pruebas con
buenos resultados en el aerédromo de Boeblin-
gen (Alemania) de un procedimiento para efec-
tuar los lanzamientos desde el llano.

Sobre una plataforma, engrasada con jabon,
de una longitud de 20 metros, se coloca el avion,
con el tren de aterrizaje en forma de trineo, que
se desliza por la plataforma enjabonada. La proa
del avién estd sujeta con un cable, y por la cola
se le sujeta al final de la plataforma. Un dispc-
sitivo especial permite al piloto soltar las ama-
rras después de ser impulsado por la energia de
los cables de goma (sandow) que se tensan des-
de la proa hacia delante.

Este procedimiento tiene la ventaja de que
con solo dos ayudantes y el piloto se puede lan-
zar un avion sin motor en cualquier terreno, con
gran potencia; lo que tiene gran importancia

LA LR AR AR AR AAAE L EERRAARLLARRLLLERRERIACER R R A S e AR N e e eSS N

(LINEAS AEREAS ESPANOLAS)
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Madrid ~Barcelona y Madrid-Sevilla en

aviones trimotores

Madrid- Barcelona o viceversa. . .
Madrid-Sevilla o viceversa......

Mercancias: 1,50 pesetas el kilogramo

[nformes en todos los Hoteles y Agencias de Viajes

Calle de la Lealtad, 4.

Precio 125 pesetas - 3 horas 20’
~» 100 pesetas - 2 horas 30’
Teléfono 18230
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OTRO VUELO SIN MOTOR DE BERLIN A
FRANKFURT s. O.

El 3 de junio dltimo el piloto de vuelo a vela
Otto Fuch, de la Seccion Académica de Aviacion
de Darmstadt, que se encontraba en Berlin con
otros companeros al objeto de realizar vuelos sin
motor, desde este campo central de aviacion de
Tempelhof, sobre la capital alemana, ha realiza-
do un vuelo de tres horas de duracion hasta
Frankfurt (s. O.).

Se hizo remolcar por un avion con motor a
una altura de 750 metros sobre el aerédromo de
Tempelhof. Alcanzé en vuelo a vela una altura
de 1.300 metros; recorriendo una distancia de
mas de go kilémetros, logrando una media de
velocidad horaria de mas de 45 kilometros, pues
en el trayecto solo empledé dos horas, v la otra
de vuelo la invirti6 en remolcarse y ganar altu-
ra sobre Berlin, por el novisimo procedimiento
basado en las teorias del vuelo a vela sobre las
capitales, por sus rios, arboledas y calles.

Aterrizo sin novedad cerca de Frankfurt (s. O.),
no haciéndolo en el misom aerodromo de esta
capital porque no tenia medios ferroviarios de

MOTOAVION

comunicacion y lo hizo junto a una estaciéon pro-
xima del ferrocarril.

UN “RECORD” INGLES

El inglés Mole ha efectuado un vuelo a vela a
primeros del mes de junio wltimo, de seis horas,
1o minutos y 30 segundos de permanencia en el
aire, que constituye el “récord” inglés de dura-
cion. (Por carecer de datos concretos de este
vuelo no doy su resena.) Este hecho pone de
manifiesto el gran interés que también en Ingla-
terra ha despertado el vuelo a vela. También en
Francia, Rusia y los Estados Unidos se han efec-
tuado recientemente vuelos notables.

Jost Luis ALBARRAN
Piloto de 1." Categoria de Planeador.
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Sasireria Zardain

Altas novedades en paifieria fina, Gusto exquisito.
Precios ventajosos.

Hortaleza, 136 Teléfono 35953

Descuento del 8 por 100 a los socios del Aero Popular

&

Relacién de> Proveedores de> A ero-
nautica Militar

HIJO DE MIGUEL MATEU:

Prado, 27.-Madrid.-Méaquinas, herramientas y utilaje en general.
Hierros. Tuberia. Piedras “Norton” de esmeril.

ERNESTO GIMENEZ: Huertas, 16 y 18.-Teléfono 10320.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio y

dibujo. Imprenta. Encuadernacién. Fébrica de sobres en gran escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO:
CARLOS KNAPPE;:

Reina, 5.-Madrid.-Materiales eléctricos y aislantes especiales.
Cables.

Aparatos y tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Termometros
eléctricos para aerondutica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio v ciencias.

Pyrometros. Aparatos registradores. Explosores electrodindmicos.

MOISES SANCHA:

de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ:

, Nunez de Arce, 7 y o¢.-Madrid.-Antigua Casa Orueta. Fundada en
CASA GALLARDO' Material eléctrico de todas clases.

Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid—Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos

Madrid: Montalban, 5. Tel. 19649.—Barcelona: Cortes,

642. Tel. 22164 —Fabrica: Valladolid. Apartado 78.

1002.—

RADIADORES COROMINAS: Madrid-Barcelona.-La mas antigua fabrica de radiadores
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14, Montera, 14 :-: Teléfono 11877 :-: MADRID

Linica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado

con doble forro de quita y pon, segin las temporadas.—Monos azules de diferentes medidas, re-

glamentarios y con forros de lana gruesa o de piel de mouton, desmontable.—Monos impermea-

bles al agua, a i« grasa y al aire, anatémicos.—Monos de tela antiacida, para manipunlar el motor.
Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.—Gafas Meyrowitz.—Gogglettes niim. 5 y 6.

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviaciéan Militar.

Para todos sus articulos de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria

DIRIGIRSE A

S E;M)(;xﬂaOdon‘l A KLEIN Y‘ CBIA MADRID

Sagasta, 19
BARCELONA.—Princesa, 6l

Tubos para gasolina.--Radiadores, faros.--Bombas autdgena.--Aire
comprimido.— Tira ventanilla. —Amortiguadores.,—Correas para
ventiladores.—Goma y telas para reparacion de neumaticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA
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TALLERES ELECTRO-MECANICOS

"Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

5.0V FULMEN

v

Accesorios c¢léctricos. —Reparacion de equipos eléctricos de
Automaévil.-Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Teléfono 52204
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