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C U E S T I O N D I S C U T I D A 

L e y e n d o e l hermoso a r t í c u l o publicado en e l n ú m e r o anterior de esta 
R e v i s t a y escri to por e l general turco Mamud Mujtar, l l a m ó m e desde lue­
go l a a t e n c i ó n l a c r í t i ca , velada, pero clara y manifiesta, que formula c o n ­
tra sus colegas por e l hecho de que p e r m a n e c í a n á d is tanc ia de las l í n e a s 
combatientes en los campos de batal la , s i n mantenerse en contacto con 
la tropa y s in dejar sentir su a c c i ó n tan luego"como se presentaba l a ne­
cesidad de in tervenir personalmente. Cuando un g-eneral como Mamud 
Mujtar, testigo de mayor e x c e p c i ó n en l a materia y que d e s e m p e ñ ó los 
cargos de comandante de cuerpo de e j é r c i to y comandante de e j é r c i t o , se 
atreve á ins inuar t a l censura, h a y que creer que tiene razón para ello y que 
no anda descaminado en lo que dice, pero l a cosa se hal la en abierta oposi­
c ión con las doctrinas que mejor ó peor interpretadas nos v ienen de A l e m a ­
nia y que hemos admitido como verdades inconcusas , s in detenernos á e x a ­
minar s i son ó no fundadas y deben admitirse. 

E s op in ión general que e l caudil lo de una tropa, sea esta d iv i s ión , 
cuerpo de e j é r c i t o ó e j é r c i t o , ha de hal larse m u y a retaguardia, y debe 
obrar por medio del t e l é f o n o y del t e l ég ra fo ; poco á poco se ha ido exten­
diendo esta t e o r í a y se considera a x i o m á t i c o que de un modo a n á l o g o han 
de proceder los j e fes de brigada, de regimiento y de ba ta l lón ; es decir , 
que se tiende á l a guerra c ient í f ica , á l a guerra fó rmula , y no á l a guerra 
cuyos pr incipales factores son las almas de los combatientes. 

Ciertamente, s i todos y cada uno cumplieran con su deber s in neces i ­
dad de l a i n t e r v e n c i ó n y de l a i n s p e c c i ó n del j e fe ; s i los se rv ic ios de i n ­
formación y de comunicaciones fueran perfectos; s i e l comandante t uv i e -
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ra en su mano todos los h i los de las operaciones, p o d r í a admitirse ese s i s ­
tema c ó m o d o de dir igi r batal las y l levar á feliz t é r m i n o las c a m p a ñ a s , pero 
l a l ó g i c a impone,puesto que e l t e l é g r a f o y e l t e l é f o n o suprimen ó poco me­
nos las dis tancias , que e l director de las operaciones no se mov ie ra de la 
capital y que los comandantes de unidad permanecieran en l a habitual res i ­
dencia de las mismas , y descendiendo gradualmente l l e g a r í a m o s ai ab­
surdo de que só lo las c o m p a ñ í a s , b a t e r í a s y escuadrones h a r í a n l a guerra 
de verdad. 

Sin l legar á estas exageraciones, y l i m i t á n d o n o s á lo que se refiere á 
la permanencia de los comandantes de las grandes unidades en lugares 
situados á bastantes k i l ó m e t r o s á retaguardia del frente de batalla, olvidan 
los que sost ienen tan grande error que en c a m p a ñ a no basta mandar, no 
es suficiente expedir ó r d e n e s acertadas y oportunas; acaso m á s esencia l 
que todo eso es inflamar e l c o r a z ó n de las tropas, es sentir de cerca sus 
palpi taciones, hacer su m i s m a v ida , soportar sus mismas pr ivaciones y 
darse cuenta por sí mismo e l que manda del estado p s i c o l ó g i c o de sus 
tropas. E s e estado, variable de un momento á otro, no puede comprender­
se y sentirse sino permaneciendo a l i a d o del soldado, estando en contac­
to con é l . Preferible s e r á q u e alguno de los ó r g a n o s del cuerpo funcione 
deficientemente s i e l e s p í r i t u se conserva á buena altura, que mover auto­
m á t i c a m e n t e un cuerpo s in a lma. 

Ninguno de los grandes capitanes ha seguido ese s is tema c ó m o d o y 
nefaskTde alejarse de la tropa durante l a batal la ó en v í s p e r a s de e l l a . Y 
e l creador, ó e l que d icen que c r eó ta l doctrina, e l i lustre Moltke,tampoco 
lo puso en p r á c t i c a ; n i en l a c a m p a ñ a de B o h e m i a se a l e j ó del soldado, ni 
en l a c a m p a ñ a de 1870 v a c i l ó en ponerse a l frente de las tropas y correr 
a l combate y qu i zá s á l a muerte, cuando e l d ía de l a c é l e b r e batal la de 
Gravelo t te -Sa in t P r i v a t l a derrota se c e r n i ó por. un momento sobre l a de­
recha prusiana. 

S i e l j e fe del e j é r c i t o se a le ja del campo de batal la para situarse en el 
punto m á s conveniente para dir igir ó r d e n e s y rec ib i r partes , los coman­
dantes de cuerpo de e j é r c i t o h a r á n lo mismo en l a esfera que les compete 
y e l m a l ejemplo r e p e r c u t i r á en todas las c a t e g o r í a s . Cuando el soldado y 
e l oficial van á l a muerte, no es s ó l o con l a cabeza- y e l entendimiento 
con lo que ha de d i r i g í r s e l e s , sino m á s pr incipalmente con e l c o r a z ó n y la 
presencia . A s í lo h ic ie ron todos los grandes capitanes desde Ale jandro a 
N a p o l e ó n , y a s í lo h ic ieron los japoneses sa lvo e l e n i g m á t i c o Oyama, 
verdadero emblema y s í m b o l o , pero general nulo por s í mismo, y as í lo 
han hecho los generales turcos y serbios y a ú n los mismos griegos. Sólo 
los b ú l g a r o s quisieron seguir r igorosamente lo que h a venido l l a m á n d o s e , 

. ignoro con que fundamento, s is tema a l e m á n , y s i bien en l a pr imera cam­
p i ñ a fué bien por la d e s o r g a n i z a c i ó n del e j é r c i t o otomano, en cambio en 
l a segunda v ie ron deshechas sus tropas y se dieron cuenta de l a desban-
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dada irremediable de sus legiones cuando y a no t e n í a n tiempo n i o c a s i ó n 
de refrenarla. 

No quiere esto decir que e l general y el caudil lo se batan en l a l í n e a 
de guerr i l las y usurpen e l papel que compete a l je fe de s e c c i ó n , pero s i 
que han de hal larse lo suficientemente cerca de las l í n e a s e m p e ñ a d a s en 
combate para dejar sentir su a c c i ó n de presencia en e l punto decis ivo y, 
en l a o c a s i ó n oportuna, alentando á todos y haciendo que cada f r acc ión 
se s ienta apoyada y reconfortada por l a proximidad, por e l a lma , por e l 
influjo directo de los Jefes de superior c a t e g o r í a . 

Por fortuna, en E s p a ñ a , pese á las deplorables predicaciones y t e o r í a s 
v ic iosas que nos v ienen del extranjero, no hemos observado esa conducta 
que censuramos. 

Siempre e l genera l ha estado á punto de intervenir personalmente, y j a ­
m á s han vac i lado nuestros j e fes superiores, por e levada que fuera su j e ­
r a rqu í a , en exponerse a i pel igro y animar con e l ejemplo á l a tropa. Si 
bien en alguna o c a s i ó n esa conducta pudo conducir á un desastre (muer­
te del M a r q u é s del Duero durante l a ú l t i m a guerra c i v i l ) , en compensa­
ción nos h a salvado m u c h í s i m a s veces de descalabros que de lo contrario 
hubieran sido inevi tables (general Mar t ínez Campos en l a famosa a c c i ó n 
de Perale jo y e l no menos bri l lante alarde de va lor y serenidad del gene­
ra l Marina durante los ataques repetidos á S id i A m e t a l comenzar, l a c a m ­
p a ñ a de 1909). E n ambos casos, s ó l o e l ejemplo del general s a l v ó l a s i tua­
c ión , y terminaron gloriosamente acciones de guerra que pudieron haber­
nos sido fatales. > 

Europa y en part icular A l e m a n i a y F r a n c i a han disfrutado de demas ia ­
dos a ñ o s de paz; ello ha sido causa de que l a p luma h a y a substituido con 
exces iva largueza á l a espada, y que hayamos entrado hace a ñ o s en un 
periodo en que se pretende decidir la guerra por medio de l a c i enc ia y 
del talento, olvidando que el a lma , e l valor , e l ejemplo personal , e je rcen 
influencia dec i s iva l a s m á s de las veces . Cuando pel igra l a v i d a del c o m ­
batiente, nada hace olvidar e l peligro tanto como l a v i s t a del superior y l a 
c o n t e m p l a c i ó n de l a serenidad y tranquil idad de é s t e . Porque a l que se 
bate en l a guer r i l la no l legan los reflejos de otros puntos del campo de 
batalla, no se da cuenta de lo que ocurrre m á s a l lá de donde l l ega su v i s ­
ta, y j u z g a de l a s i t u a c i ó n total por lo que se desarrol la ante sus ojos. S i 
el combate marcha bien no neces i ta de e s t í m u l o , pero de lo contrario, 
todo s e r á poco para que no retroceda. 

N a p o l e ó n nos da un bri l lante ejemplo de lo que dacimos. Desg rac i a -
mente, a l leer l a his tor ia mi l i ta r de aquel gran c a p i t á n , nuestra a d m i r a c i ó n 
v a m á s en pos del genio y del talento de aquel guerrero que de su a lma 
verdaderamente mil i tar ; y pasamos por alto á menudo las proezas que rea­
lizó y los consejos que repetidamente da en sus memorias acerca de l a 
conducta de los que mandan. 
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Por lo d e m á s , de A l e m a n i a no creo que h a y a n venido esas ideas tan 
impropias de quien se s ienta p o s e í d o de un verdadero e s p í r i t u marcial , 
porque durante l a c a m p a ñ a memorable de 1870-71, los generales a lema­
nes no vac i l a ron en exponerse á todos los r iesgos y marchar a l fuego y a 
l a muerte siempre que lo creyeron conveniente . E n general , los franceses 
no se dis t inguieron tanto en este concepto, pero los que demostraron su 
bravura , y no fueron pocos, dejaron escr i tos sus nombres con letras de 
oro en l a h is tor ia mi l i t a r de su pa í s y su recuerdo no se ha borrado a ú n de 
l a memoria de sus compatriotas. 

Conc luyamos , pues, que l a t r a d i c c i ó n e s p a ñ o l a es l a ú n i c a c ier ta , efi­
caz y verdadera: e l general no debe exponerse m-ciamente á las balas 
enemigas, pero ha de estar siempre dispuesto á desafiarlas i m p á v i d o , de • 
mostrando que las desp rec ia ,y ello impone que permanezca con las tropas, 
s iquiera sean las de reserva , para que e l que se b^te no se s ienta h u é r f a n o 
del mando supremo. No por l a superioridad del armamento, n i por l a t á c ­
t i ca , n i por l a a c c i ó n de l a c a b a l l e r í a y l a rudimentar ia a r t i l l e r í a , sino por 
el temple de sus a lmas , l legaron a l p i n á c u l o de l a glor ia y real izaron sus 
estupendas h a z a ñ a s los inmortales H e r n á n C o r t é s y P izar ro . V e a m o s en 
el los para siempre, digan lo que digan los escri tores extranjeros, e l ú n i c o 
ejemplo que debemos imitar , y no decaiga nunca ni se d e s v i r t ú e esta her­
mosa t r a d i c i ó n e s p a ñ o l a , á l a que debemos c a s i todos nuestros éx i to s de 
l a é p o c a de grandeza. 

EL CAPITÁN SUBRIO ESCÁPULA 

L O S S I S T E M A S D E D I R I G I B L E S R I G I D O S S P I E S S Y Z E P P E L I Ñ 

E n L e G e n i e C i v i l h a publicado e l teniente coronel Esp i t a l i e r un cu ­
rioso a r t í c u l o sobre las diferencias entre los dirigibles del s i s tema r íg ido 
Sp iess y Zeppelin, que juzgamos i n t e r e s a r á v ivamente á nuestros lectores, 
por lo que extractamos SUF pr incipales p á r r a f o s . 

E l pr incipio de c o n s t r u c c i ó n del Zeppe l in consiste en e l es tablec i ­
miento de una carena perfectamente r í g i d a por sí misma, formando una 
serie de compartimientos en los que se alojan una serie de globitos inde­
pendientes. L a invar iab i l idad de l a forma exterior no depende pues de la 
p r e s i ó n de los gases interiores; las ce ld i l l as pueden estar infladas por 
completo, y aun vac iarse algunas s in que se comprometan las cualidades 
n á u t i c a s del aparato, á c o n d i c i ó n de que contenga e l suficiente volumen 
de h i d r ó g e n o para asegurar su s u s t e n t a c i ó n en e l a i re . 

L a rigidez del s i s tema se consigue por medio de una armadura l igera 
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de aluminio, que se compone de curvas meridianas mantenidas por pares 
poligonales de 24 lados mantenidos r í g i d o s por rayos de acero semejan­
tes á los de las b ic ic le tas . 

A esta armadura se sujeta una quilla ó v iga armada de perfil s ens ib le ­
mente triangular, que refuerza l a parte centra l del globo y s i rve de pasi l lo 
para establecer una c o m u n i c a c i ó n fácil entre las dos barquil las. E n l a 
parte central de esa qui l la &e s i t ú a t a m b i é n el camarote para los pa ­
sajeros. 

Pa ra asegurar l a estabil idad de los dir igibles se les d o t ó a l pr incipio 
de un empenaje fijo, y m á s tarde de aletas semejantes á las de los sub­
marinos. Cuando e l aparato e s t á animado de un movimiento de t r a s l a c i ó n 
l a a c c i ó n del aire, que hiere oblicuamente las superficies planas , determina 
un empuje, ve r t i c a l , posi t ivo ó negativo s e g ú n e l sentido de l a i n c l i n a c i ó n , 
y este empuje provoca un movimiento ver t i ca l s i n que sea necesar io 
perder gas ó arrojar lastre . 

E l dir igible que hubo de tomar t ierra forzosamente e n L u n e v i l l e m e d í a 
148 metros de longitud, con un d i á m e t r o de 14 metros y un volumen de 
20.000 metros c ú b i c o s de gas. Sus dos barquillas c o n t e n í a n tres motores 
de una potencia total de 600 caballos. E l motor delantero accionaba dos 
hé l i ce s de dos paletas puestas en movimiento por un á r b o l directo con 
t r a s m i s i ó n por p i ñ o n e s angulares . L o s dos motores traseros a c t ú a n un par 
de h é l i c e s de cuatro paletas, y gracias á un c u á d r u p l e embrague se puede 
accionar una cualquiera de las h é l i c e s por uno de los motores ó una sola 
hé l i ce por los dos motores. 

E n l a aeronave v a ins ta lada una e s t a c i ó n completa de t e l eg ra f í a s i n 
conductores. No t e n í a armamento, pero se sabe que en tiempo de guerra 
se m o n t a r á n algunas ametral ladoras, sea en las barquil las, sea sobre una 
p la ta fo rmá superior desde l a cua l "será posible hacer fuego sobre c u a l ­
quier aeronave que trate de atacar a l dirigible desde un n i v e l superior, 
A este efecto, en l a parte posterior de la barquil la delantera ó de proa hay 
una ch imenea con una esca la que a t raviesa toda l a carena entre dos de los 
globitos y desemboca en una p e q u e ñ a plataforma cuadrada de 8 metros 
de lado, 

Mr. J . Sp iess i d e ó e l dir igible que l l e v a su nombre en 1873, pero se 
han necesitado cerca de cuarenta a ñ o s para que el inventor se h a y a en­
contrado en s i t u a c i ó n de l l eva r á cabo su proyecto, porque las ideas que 
imperan en F r a n c i a se d i r i g í a n h a c i a e l s i s tema no r í g i d o , del cua l se fa­
bricaron muchos aparatos. 

Concebido ante todo con un objeto demostrat ivo, e l dir igible Spiess 
recientemente ensayado, tiene dimensiones demasiado p e q u e ñ a s p a i a q u e 
desde luego pueda ser empleado con objetivos mi l i ta res , considerando 
sobre todo que un dirigible r íg ido , sobrecargado con e l peso muerto de un-
armamento, h a de ser mayor que un dirigible no r í g ido de l a mi sma v e l o ­
cidad é igua l radio de a c c i ó n . 
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L a armadura del S p i e s s consta de los meridianos y pares po l igonabs , 
que t ienen catorce lados, pero en lugar de estar consti tuida por escuadras 
m e t á l i c a s se compone de cuerpos huecos compuestos por cuatro tablitas 
de madera de 6 á 12 m i l í m e t r o s , unidas por bandas de tela muy bien pe­
gadas. A s i se obtienen piezas muy l igeras y m u y resistentes, e l á s t i c a s ; 
conocidas sondas ventajas de l a madera en l a c o m p o s i c i ó n de las armadu­
ras de los aeroplanos, por lo que es de suponer que estas ventajas se h a r á n 
presentes t a m b i é n en los dir igibles . L a prueba de ello es que en l a misma 
A l e m a n i a l a casa Scut te-Lanz ha comenzado l a c o n s t r u c c i ó n de cuatro 
dir igibles r íg idos de 24,000 metros c ú b i c o s , de armadura de madera. 

L o s pares del S p i e s s dejan entre s í in tervalos de 9 metros de anchura, 
formando los once compart imientos en donde v a n los globos, mantenidos 
por una red, y c u y a capacidad ind iv idua l es de 1.200 metros c ú b i c o s en la 
parte c i l indr ica , que constituye e l cuerpo del globo. L a carena termina 
en conos o j iva les , siendo e l posterior un poco m á s afilado que e l de­
lantero. 

L a longitud de la carena d e b í a ser a l principio de 104 metros, pero se 
l a ha aumentado hasta 113 mediante l a a g r e g a c i ú n de una celda ó c á m a r a 
suplementaria. Con e l d i á m e t r o de 13 metros del cuerpo c i l indr ico se ob­
tiene un vo lumen de 12.800 metros c ú b i c o s , algo escaso dado e l peso 
muerto. 

A pesar de esto, se ha podido disponer de seis d e p ó s i t o s de lastre 
de agua pudiendo contener 1500 k i logramos de l í q u i d o . L a s compuertas 
de los d e p ó s i t o s se maniobran por cuerdas que se agrupan en un cuadro 
a l a lcance de l a mano del piloto. E n e l mismo cuadro van agrupados 
igualmente ios mandos de las v á l v u l a s de los globos, las cuales funcio­
nan por lo d e m á s a u t o m á t i c a m e n t e cuando l a p r e s i ó n del gas excede de l 
l ími t e previs to . 

Dos volantes permiten mandar los t imones ver t ica les de d i r e c c i ó n y 
los de profundidad. L o s primeros e s t á n formados por cuatro planos ver t i ­
ca les superpuestos dos á dqs á cada lado de l a popa, y midiendo 42 me­
tros cuadrados. L o s de profundidad e s t á n constituidos por dos pares de 
planos horizontales con una superficie total de 64 metros cuadrados. Su 
armadura de s o s t é n se combina con l a de dos aletas y dos quil las t r ian­
gulares, formando e l empenaje fijo. 

L a armadura de la carena forma cuerpo con l a de una la rga qui l la de 
s e c c i ó n t r iangular que sigue l a parte central de l a carena y se cu rva con 
e l l a para hacer m á s r íg ido e l cono posterior. E s t a q u i l l a , de 64 metros, .cu­
bierta de tela, forma pasi l lo de c o m u n i c a c i ó n entre las dos barquillas s i ­
tuadas un poco m á s abajo. L a altura total del globo, comprendiendo las 
barquillas, es de 17 metros. E n las barquil las v a n motores Chenu de 6 c i ­
l indros ver t ica les , con una potencia total de 600 cabal los . Dos ventilado­
res aseguran e l enfriamiento por e l a i re . 
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P a r a l a p r o p u l s i ó n h a y dos pares de h é l i c e s de madera de dos paletas, 
de cuatro metros de d i á m e t r o y 0,60 metros de paso, ca s i á l a al tura del 
eje de empuje. E l á r b o l de l a h é l i c e se mantiene por tres cojinetes, uno 
de esfer i l la y los otros l i sos . L a t r a s m i s i ó n por engranajes acc iona un ár­
bol oblicuo .de 7,5 metros montado á la c a r d á n . Unos cables dispuestos 
s e g ú n ios meridianos y en toda l a longitud de l a carena hacen solidarios 
todos los elementos del s is tema; terminan en ani l las de amarre para fijar 
e l aparato á t ier ra . 

S i l a flota a é r e a del e j é r c i t o a l e m á n es hoy d ía superior á l a francesa, 
no es porque aquel la disponga de dirigibles r í g i d o s y l a segunda no, sino 
porque el desarrollo de nuestras escuadras (las francesas) ha sufrido una 
p a r a l i z a c i ó n lamentable. H a influido t a m b i é n e l gran desarrollo que se ha 
dado á los aeroplanos, y que ha hecho creer á muchos que estos 
aparatos c a u s a r í a n l a s u p r e s i ó n de los dir igibles . 

A l d i r ig ib le , a d e m á s de su precio elevado, se le reprocha su escasa v e ­
locidad que no le permite luchar contra vientos relat ivamente moderados; 
su volumen es enorme, es difícil reabastecerlo de h i d r ó g e n o , y en los cam­
pamentos improvisados se encuentra á merced de los v e n d á b a l e s , lo que 
acarrea l a necesidad de mul t ip l icar las estaciones en su camino. 

E l aeroplano, a l contrario, ocupa poco espacio, es l igero, siempre e s t á 
presto á ponerse en marcha , puede ser manejado por un solo hombre, y 
gracias á su ve loc idad parece desafia"r a l viento. Su escaso coste, permite 
mul t ip l icar su n ú m e r o . No es m á s que un polvo de escuadra, pero esta 
flota, a b a t i é n d o s e en montones infinitos sobre las flota a é r e a s , las puede 
destruir en breve tiempo. 

Nadie se preguntaba s i los aeroplanos h a b í a n realizado su e v o l u c i ó n 
completa, s i su arquitectura h a b í a alcanzado su e x p r e s i ó n definit iva, s i 
o f r ec í an l a seguridad de marcha necesaria, l a indispensable estabil idad, 
y s i p o s e í a n las cual idades primordiales que reclama un ó r g a n o de 
guerra. 

Pues bien, On esta é p o c a los aeroplanos distan mucho de poseer esas 
cualidades esenciales , ú n i c a s que les p e r m i t i r í a n substi tuir á los globos 
en todas las c i rcunstancias , poseen la ve loc idad suficiente para un r á p i d o 
reconocimiento hac ia un objetivo ú n i c o y definitivo, pero carecen de l a 
capacidad de trasporte y del vasto campo de a c c i ó n necesario á los gran­
des reconocimientos e s t r a t é g i c o s . E l esfuerzo f ís ico á que obligan a l p i lo­
to, l imi t a su a c c i ó n ; e l mismo observador, fijo en un asiento, estrecho é 
i n c ó m o d o , no goza de l a l ibertad de movimientos necesar ia á una opera­
c ión de la rga d u r a c i ó n ; y hasta e l presente es difícil instalar de manera 
eficaz, sea proyectores para reconocimientos nocturnos, sea aparatos de 
r ad io t e l eg ra f í a . 
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E l dir igible, a l contrario, poseo las cualidades inversas de estos de­
fectos. 

E s verdad que los aeroplanos se perfeccionan cada vez m á s . Cuando 
h a y a n alcanzado el ideal.deseado, qu izás puedan desaparecer los d i r ig i ­
bles , pero has ta entonces s e r í a una locura prescindir de estos ú l t i m o s -
E s t a es una verdad que conocen los j e fes del se rv ic io de a e r o n á u t i c a , pe­
ro que no pueden conseguir l a prohi jen los elevados centros directivos-
Y en este p e r í o d o de vac i lac iones se c o m e n z ó por construir dir igibles de 
escaso volumen, y de un salto ha sido menester pasar á los v o l ú m e n e s 
enormes. 

Nos esforzamos ahora en reparar e l tiempo perdido, pero entre tanto 
los alemanes han tomado una delantera considerable. S u perseverancia 
ha sido extraordinaria , no obstante los fracasos sufridos. L a c u b i c a c i ó n 
total^de las flotas de dirigibles es en F r a n c i a de 122.280 y en A l e m a n i a de 
197.250. Y como l a ac t iv idad de los tal leres alemanes no d isminuye , se 
puede conclui r que su superioridad se m a n t e n d r á en lo porvenir . A d e m á s , 
conviene tener presente que l a ve locidad m á x i m a de los dir igibles franceses 
no l lega á 60 kilómetros por hora, mientras que los alemanes la poseen, 
como promedio, de m á s de 50 kilómetros, habiendo algunos tipos que l l e ­
gan á la de 86 k i l ó m e t r o s 

L a c o n s t r u c c i ó n r í g i d a permite obtener v o l ú m e n e s considerables por 
el solo alargamiento s in aumento de d i á m e t r o y , por consiguiente, s in 
aumentar l a res is tencia a l avance en e l aire, pero s i se observa que el ter­
cio del vo lumen y de l a fuerza ascens ional resultante es absorbido por l a 
neces idad de sostener e l peso muerto de l a armadura, se ve que un no 
r í g ido de 14.000 á 15.000 metros c ú b i c o s tiene una capacidad ú t i l equiva­
lente á un dirigible r íg ido !de 20.000. L a c o n s t r u c c i ó n de un no r íg ido de 
20.000 es realizable; inc luso hay un s i s tema en e l cuah no se ha fijado 
bastante l a a t e n c i ó n y que es susceptible de dar á l a carena no r í g i d a una 
excepc iona l invar iab i l idad de forma, gracias á enlaces interiores funicu­
lares : es e l Tor res Quevedo. 

E l dirigible r í g ido , cualquiera que sea su tipo, no presenta m á s que 
una ventaja: l a l o c a l i z a c i ó n de las a v e r í a s , resultante de l a independencia 
de las amarras , venta ja mil i tar de pr imer orden. 

Pero e l r í g ido presenta inconvenientes indiscut ib les . Resu l t an de l a 
fragil idad de l a armadura y de l a imposibil idad en que se encuentra de re­
ducir por des in f l ac ión el volumen expuesto á las tempestades, en caso de 
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tener que tomar t ierra . Construido para flotar en e l aire, e l rígido se en ­
cuentra en malas condiciones cada vez que se ve obligado á descender y 
acampar; e s t á hecho para sa l i r del hangar, efectuar e l v ia je de una so la 
etapa y entrar en otro hangar. 

Conocidos son los graves y relat ivamente frecuentes accidentes de que 
han sido v í c t i m a s los Zeppel in, las disposiciones mismas del s i s tema h a y 
que reconocer que favorecen tales accidentes. E x i s t e , en efecto, entre l a en­
vue l ta exterior y los globos e s f é r i c o s , espacios cerrados l lenos de aire en 
donde e l menor desprendimiento de h i d r ó g e n o (y se produce s iempre) for­
ma pronto una mezcla detonante: basta una causa fortuita cualquiera para 
producir una c a t á s t r o f e , las telas no e s t á n tensas y se puede prever entre 
el las y l a armadura rozamientos sensibles que pueden provocar e lec t r i c i ­
dad y encender chispas. 

Dos accidentes son part icularmente c a r a c t e r í s t i c o s , porque demuestran 
que no basta que un Zeppel in consiga l legar á l a proximidad de un hangar, 
sino que es necesario que se guarezca dentro. S i eh viento es violento y 
no sopla exactamente en l a d i r e c c i ó n del eje del hangar, l a o p e r a c i ó n es 
cas i imposible , e l dir igible choca contra l a puerta y se quiebra. L a s i tua ­
c ión no es menos precar ia para l a sal ida, porque cuando una gran parte 
del dir igible e s t á fuera del hangar, l a carena se pl iega en dos partes. 

E l Schwaben , d e s p u é s de 229 ascensiones fel ices , p a r t i ó e l 28 de j u n i o 
de 1912, de Francfor t sobre e l Main y l l egó á Duseldorf; pero e l v iento 
muy violento, soplando oblicuamente a l hangar, ob l i gó á acampar a l ex­
terior para esperar que ca lmara e l temporal . S e g ú n l a costumbre, e l globo 
estaba amarrado por delante sobre su anclas para evitar e l viento, con l a 
t r i p u l a c i ó n á bordo, dispuesto á part ir en caso de necesidad. E l dir igible 
era sacudido por un viente irregular; acaso t r o p e z ó contra un o b s t á c u l o ; 
lo cierto es que de pronto una formidable e x p l o s i ó n lo d e s t r u y ó , hir iendo á 
41 personas. 

E n c i rcuns tanc ias parecidas, una de las mejores unidades de la m a r i ­
na alemana, e l Z . I , que acababa de realizar un v ia je de 20 horas, q u e d ó 
inmovil izado por una a v e r í a en Carlsruhe. E l viento m o l e s t ó l a maniobra 
é i m p i d i ó l a entrada en e l hangar; hubo que anclar e l aparato a l aire l ibre , 
pero una r á f a g a v io lenta a r r a n c ó las amarras y a r r o j ó a i suelo todo el s i s ­
tema, que se d e s p e d a z ó . 

De tan frecuentes accidentes no puede deducirse una c o n c l u s i ó n ab­
soluta, que ú n i c a m e n t e t e n d r í a va lor en e l caso de que los dir igibles no 
r í g i i o s se hubieran v is to exentos de desgracias parecidas. 

Imposible es olvidar, en F r a n c i a , l a fuga del Pa t r ie , y l a c a í d a terrible 
del R e p ú b l i q u e , los primeros Lebaudy padecieron accidentes, y en A l e -
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m a n í a l o s P a r s e v a l y ios Gros -Basenach las tuvieron t a m b i é n , pero su 
n ú m e r o no es comparable á l a larga serie de los sufridos por los r íg i ­
dos (1). 

S i se tiene presente a d e m á s que los accidentes m á s c a r e c t e r í s t i c o s 
de los Zeppelin son debidos á l a fragil idad ex t rema de su armadura, se 
comprende que toda una escuela pers is ta en creer que los r í g i d o s no 
const i tuyen l a s o l u c i ó n e x c l u s i v a é idea l del problema, y que para los 
mismos dir igibles mi l i ta res se puede alcanzar l a finalidad deseada con los 
no r í g i d o s , menos enormes á igualdad de cualidades de rendimiento, m á s 
manejables y m á s baratos. 

E s prematuro dar c o n t e s t a c i ó n defini t iva á todas estas cuest iones de­
l icadas; pero es de suponer que a l entrar en serv ic io los p r ó x i m o s d i r ig i ­
bles franceses de ,20 000 metros c ú b i c o s se a d q u i r i r á l a exper iencia y las 
bases de que ahora carecemos. 

C O N D I C I O N E S P A R A E L A S C E N S O D E L O S 

T E N I E N T E S C O R O N E L E S E N I T A L I A 

Como consecuencia de l a nueva l e y sobre e l ascenso de ios j e fes y 
oficiales en I t a l i a , de que hemos dado cuenta á nuestros lectores , se ha 
dictado un real decreto fijando las pruebas á que han de someterse los te­
nientes coroneles que deseen ser promovidos a l empleo imediato. 

L o s tenientes coroneles de todas las armas y se rv ic ios (á e x c e p c i ó n 
de los del se rv ic io t é c n i c o y e l estado mayor) toman parte, bajo l a d i rec­
c i ó n del je fe de estado mayor del e j é r c i t o , ó de un general designado por 
e l comandante de un e j é r c i t o en tiempo de guerra, en un^ejercicio de cua­
dros de una d u r a c i ó n de 20 á 25 d í a s , durante e l cua l ejercen e l mando que 
corresponde á un coronel en tiempo de guerra. E l mando de las unidades 
superiores se encomienda á generales . 

E l grado de aptitud de . cada candidato se aprecia por una c o m i s i ó n 
formada por e l director del e jerc ic io , los generales afectos á l a d i r e c c i ó n 
y los generales que e jercen mando en e l partido a l cua l pertenecen los 
tenientes coroneles. 

L o s tenientes coroneles del serv ic io t é c n i c o han de efectuar dos v i s i ­
tas á e s t a b l e c i m i e n t o á industr iales, uno del p a í s y otro del extranjero, 
presentando un informe que es discutido por los d e m á s candidatos ante 
una c o m i s i ó n compuesta por e l inspector de a r t i l l e r í a , e l inspector de las 

( i ) Tampoco es comparable el n ú m e r o y longitud de los viajes realizados por los 
r í g i d o s alemanes, con los escasos y poco frecuentes efectuados por los no r íg idos 
franceses. (Nota de la R e d a c c i ó n ) . 
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construcciones de a r t i l l e r ía , e l general je fe de los se rv ic ios de labores co­
rrientes y un comandante pr inc ipa l de construcciones de a r t i l l e r í a . 

L o s tenientes coroneles del servic io de medicina toman parte en e l 
e jerc ic io de cuadros a l u d i d c y a d e m á s deben efectuar e l examen de un 
caso c l í n i c o , presentando un informe que es sometido á una j u n t a forma­
da por e l inspector del servic io de sanidad y los.generales mayores i n s ­
pectores del mismo se rv ic io . 

A una prueba a n á l o g a han de someterse los tenientes coroneles vete­
r inar ios . 

L A F O R T I F I C A C I Ó N E N L A S G U E R R A S N A P O L E O N I C A S 

E l general f r a n c é s C a m ó n e s t á publicando, en l a B e v u e du Gen ie M i -
l i t a i r e unos a r t í c u l o s , notables por m á s de un concepto, acerca del em­
pleo que N a p o l e ó n hizo de l a fo r t i f i cac ión durante sus memorables c a m ­
p a ñ a s . L a mucha e x t e n s i ó n de dicho trabajo nos pr iva del gusto de darlo 
á conocer í n t e g r o á nuestros lectores, por lo que nos l imi tamos á traducir 
uno de sus c a p í t u l o s , que pueden figurar entre l ó s mejores publicados 
acerca del gran c a p i t á n f r a n c é s . 

G u e r r a de movimien tos 

Desde l a pr imera á l a ú l t i m a de sus c a m p a ñ a s , de 1796 á 1815, Napo­
l e ó n no se va l ió m á s que de dos s is temas de operaciones. 

L a maniobra sobre l a retaguardia; 
L a maniobra sobie una p o s i c i ó n centra l . 
E n e l pr imer s i s tema arroja su e j é r c i t o en l a zona de retirada del ad­

versar io para coparlo con un solo golpe de red. 
E n el segundo, interpone su e j é r c i t o reunido entro las masas del ad­

versario para aplastarlas separadamente. 
E m p l e a e l pr imer s i s tema cuando se considera con l a suficiente supe­

r io r idad total sobre su enemigo, teniendo en cuenta los efectivos, e l e s p í ­
r i tu que an ima á los dos e j é r c i t o s y e l valor del general adversario. 

Man iob ra sobre l a s espaldas 

D e s p u é s de haberse esforzado, simulando una acti tud defensiva, en de­
terminar a l enemigo á tomar l a ofensiva, N a p o l e ó n s i r v i é n d o s e de mar­
chas r á p i d a s , preparadas con e l mayor secreto, concentra, todo lo m á s 
cerca posible de las l í n e a s de retirada del adversario, una masa capaz de 
triunfar de él cualquiera que sea l a s i t u a c i ó n en que se encuentre. 

Seguro del éx i to , su ú n i c o temor es que e l enemigo escape. B r u s c a ­
mente, arroja su e j é r c i t o sobre las espaldas del contrario y se esfuerza en 
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coger una barrera topográ f i ca : l ínea de m o n t a ñ a s , rio ó arroyo importante, 
y ocupar los pr incipales pasos para encerrarle como en un campo ce rca ­
do. Hecho é s t o , se revuelve contra e l adversario, que no tiene otro recur­
so que rendirse ó tratar de abrirse paso. 

E s t a maniobra comprende por consiguiente estas operaciones: 
1. ° D e m o s t r a c i ó n en e l extremo opuesto del teatro de operaciones 

pr inc ipa l para atraer l a a t e n c i ó n y las fuerzas del enemigo; 
2. ° P r o t e c c i ó n del territorio; 
3. ° R e u n i ó n dis imulada del e j é r c i t o y p r o t e c c i ó n de esta r e u n i ó n ; 
4. ° C o n s t i t u c i ó n de una ó va r ias l ineas de c o m u n i c a c i ó n ; 
5. ° Marcha ráp ida sobre las e s p a l d a » del enemigo; 
6 0 Cambio de l í n e a de operaciones; 
6 0 Cortadura de las diferentes l í n e a s de retirada del enemigo; 
Veamos e l empleo que hizo N a p o l e ó n de l a for t i f icación en estas dife­

rentes operaciones. 
I . 0 D e m o s t r a c i ó n en e l extremo opuesto del teatro pr incipal para 

atraer l a a t e n c i ó n y las fuerzas del enemigo. 
2.0 P r o te o c ión de l t e r r i to r io . 
A l cuerpo encargado de esta d e m o s t r a c i ó n , N a p o l e ó n se esfuerza en 

procurarle un refugio d e t r á s de una l í n e a de defensa. E s t a l í n e a ' protege 
igualmente e l territorio contra las partidas enemigas. 

E n 1806 encarga á su hermano L u i s , r ey de Holanda, que e f e c t ú e de­
mostraciones destinadas á atraer las fuerzas prusianas hac ia W e s e l , le jos 
de B e r l í n . E l 19 de septiembre le escribe: 

"Como m i i n t e n c i ó n no es atacar por vuestro lado, deseo que e n t r é i s 
en c a m p a ñ a en primer t é r m i n o para amenazar a l enemigo; á todo evento, 
l o s pa rape tos de W e s e l y e l R h i n os s e r v i r á n de refugio.,, 

Y e l 30 de septiembre: 
"Ocupaos en poner W e s e l en e l mejor estado posible, para q u e p o d á i s , 

s i las c i rcunstancias lo demandan, hacer repasar todo vuestro e j é r c i t o por 
e l puente de W e s e l , y guarnecer e l R h i n para contener las partidas, y que 
no puedan pasar m á s a l lá de esa barrera. 

E n 1812, N a p o l e ó n encarga á J e r ó n i m o , su otro hermano, atraer á los 
rusos hac i a V a r s o v i a , mientras él les e n v o l v e r á por K o v n o . E l 10 de j u n i o , 
e l Emperador da á Ber th ier , para J e r ó n i m o , las ins t rucciones siguientes: 

"Mientras e l enemigo se e n t r e g a r í a a s í á operaciones que á nada con­
d u c i r í a n , puesto que en ú l t i m o a n á l i s i s e n c o n t r a r í a e l V í s t u l a , h a b r í a per­
dido var ias jo rnadas , y l a izquierda de nuestro e j é r c i t o , que p a s a r í a e l Nie ­
men, l l e g a r í a contra su flanco y sus espaldas antes que pudiera advert i r lo . 

"S í , a l contrario, e l enemigo no ejecuta n i n g ú n movimiento , e l rey 
debe amenazarle, por movimientos de tropas l igeras, con trasladarse á 
Grodno y Belos tok; á este efecto debe avanzar sus pontones y anunciar 
abiertamente este proyecto.. . Que lo importante es que l a derecha no se 
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e m p e ñ e contra fuerzas superiores y maniobre reunida de p o s i c i ó n en po ­
s ic ión ; que s i l a m a y o r p o r c i ó n del e jé rc i to ruso fuese atacada de este 
modo de flanco, nada p o d r í a ocurrir le á l a derecha, que t e n d r í a siempre 
como refugio e l campo atrincherado de Modl in y ]a or i l la izquierda del 
V í s tu l a . . . , , 

3 0 R e u n i ó n dis imulada del e j é r c i t o y p r o t e c c i ó n de esta r e u n i ó n . 
Se concibe que l a ex i s t enc ia de una barrera . fortificada faci l i te estas 

dos operaciones, sobre todo cuando esa barrera es un rio de pr imer orden, 
ó á l a menos un caudal de agua que impida pasar á los ginetes enemigos 
y á los e s p í a s , 

4 0 C o n s t i t u c i ó n de una ó var ias l í n e a s de c o m u n i c a c i ó n . 
P a r a no dedicar un efectivo demasiado considerable á l a custodia de 

su l í nea de comunicac iones , N a p o l e ó n organiza puestos fortificados cada 
cuatro ó cinco etapas. 

E s menester, cada cinco ó seis marchas , tener una plaza fuerte ó una 
p o s i c i ó n atr incherada sobre l a l í n e a de operaciones para reunir en e l las 
almacenes de boca y guerra, organizar los convoyes y hacer centros de 
movimientos . 

S i h ic iese l a guerra contra Prus ia—escr ibe e l 9 de septiembre de 1806 
a l mayor general—mi l í nea de o p e r a c i ó n se r í a Strasburgo, Manheim, M a ­
guncia y Wutzburgo , en donde tengo una plaza fuerte; de suerte que mis 
convoyes , e l cuarto d ía de su partida de Manheim, e s t a r í a n seguros en 
Wutzburgo. Quis iera tener en territorio b á v a r o , á cuatro jornadas de 
Wutzburgo, una p e q u e ñ a plaza que pudiese serv i r de d e p ó s i t o . 

N a p o l e ó n , en San ta E l e n a , h a indicado las l í n e a s de c o m u n i c a c i ó n que 
e s t a b l e c i ó en cada una de sus c a m p a ñ a s . 

N a p o l e ó n hizo catorce c a m p a ñ a s : dos en I t a l i a , c inco en A l e m a n i a , 
dos en A f r i c a y en A s i a , dos en Po lon ia y en R u s i a , una en E s p a ñ a y dos 
en F r a n c i a , 

E n su pr imera c a m p a ñ a de I t a l i a , en 1796, p a r t i ó de Savona como p l a ­
za de d e p ó s i t o , a t r a v e s ó las m o n t a ñ a s en e l punto donde acaban los A l p e s 
y comienzan los Apen inos , s e p a r ó a l e j é r c i t o a u s t r í a c o del e j é r c i t o sardo, 
se a p o d e r ó de Cherasco, plaza fuerte en l a confluencia del Tana ro y del 
Stura, á 20 leguas de Savona , y e s t a b l e c i ó all í sus almacenes; se hizo 
ceder por e l rey de C e r d e ñ a l a plaza fuerte de Tor tona , si tuada 20 leguas 
a l este de Cherasco, en l a d i r e c c i ó n de Milano y se e s t a b l e c i ó en e l l a , p a s ó 
el Po en P lasenc ia , se a p o d e r ó de Pizzighetonne,plaza fuerte sobre e l A d d a , 
á 25 leguas de Tor tona , a v a n z ó sobre e l Mincio, se a p o d e r ó de Pesch ie ra , 
á 30 leguas de Pizzigetonne, y t o m ó l a l ínea del Ad ige , ocupando en su 
or i l la izquierda e l recinto y los fuertes de V e r o n a que le aseguraban los 
tres puentes de piedra, y Por to-Legnago, que le daba otro puente sobre 
e l mismo r ío . P e r m a n e c i ó en esta p o s i c i ó n hasta l a toma de Mantua, que 
m a n d ó s i t iar y atacar. Desde su campamente en V e r o n a á Chambery, pr i -
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mer d e p ó s i t o de l a frontera francesa, h a b í a cuatro plazas fuertes escalona­
das: Mantua, Pizzighetonne, Tor tona y Cherasco, que c o n t e n í a n sus hos­
pitales y a lmacenes y no e x i g í a n m á s de 4000 hombres de g u a r n i c i ó n ; los 
convalecientes y los conscriptos bastaban: t e n í a a s í , en es ta l í n e a de 
100-leguas, una plaza fuerte de d e p ó s i t o cada cuatro jo rnadas . D e s p u é s de 
la toma de Mantua, cuando se i n t e r n ó en los Es tados de l a Santa Sede, 
F e r r a r a fué su plaza a l p i é de los Apen inos , 

E n l a c a m p a ñ a de 1797, p a s ó e l P i a v e y e l Tagl iamento , fortificó T a l -
manova y Osoppo, si tuadas á ocho jornadas de Mantua, c ruzó los A l p e s 
j u l i anos , r e s t a b l e c i ó las antiguas fortificaciones de Klagenfur th , á cinco 
marchas de Osoppo, y t o m ó p o s i c i ó n sobre e l Soemer ing . Se encontraba 
á 80 leguas de Mantua, y esta l í n e a de operaciones t en í a tres plazas en 
escalones y un punto de apoyo cada c inco ó seis jornadas . 

( E n 1800.) Cuando el e j é r c i t o de reserva d e s c e n d i ó del S a n Bernardo, 
e s t a b l e c i ó su pr imera plaza de d e p ó s i t o en Iv rea ; y aun d e s p u é s de Ma-
rengo no c o n s i d e r ó que I t a l i a estaba reconquistada sino cuando todas las 
plazas m á s a c á del Mincio fueron ocupadas por sus tropas, y c o n c e d i ó á 
e l las la l ibertad de moverse hac i a Mantua á c o n d i c i ó n do que le entrega­
r ía todas aquellas plazas. 

E n 1805, luego de haber c a í d o en sus manos en U l m a todo e l e j é r c i t o 
a u s t r í a c o , fuerte de 80.000 hombres, a v a n z ó hac i a e l L e c h , r e p a r ó los an­
tiguos parapetos de Augsburgo, los a r m ó , c o n s t r u y ó una fuerte cabeza de 
puente sobre e l i L e c h , y c o n v i r t i ó esta gran ciudad, que tantos recursos le 
ofrec ía , en plaza de d e p ó s i t o . Quiso restablecer l a plaza de U l m a , pero las 
fortificaciones h a b í a n sido arrasadas y las local idades eran m u y malas . 
Desde Augsburgo m a r c h ó a l I n n y se a p o d e r ó de Braunau . E s t a plaza 
fuerte le a s e g u r ó un puente sobre e l expresado r ío , y fué una segunda pla­
za de d e p ó s i t o que le p e r m i t i ó continuar l a marcha has ta V i e n a ; esta 
capi ta l fué t a m b i é n puesta en estado de defensa. Enseguida se i n t e r n ó en 
Moravia , se a p o d e r ó de l a cindadela de B r u n n , que fué armada y abaste­
cida; s i tuada á 40 leguas de V i e n a le s i rv ió de punto de apoyo para 
maniobrar en Moravia , A una jo rnada de dicha plaza l ib ró l a batal la de 
Aus te r l i t z . Desde este campo de batal la p o d í a trasladarse á V i e n a y repa­
sar e l Danubio ó di r ig i rse por l a or i l l a izquierda sobre L i n z , para pasar 
este rio por e l puente de l a ciudad y ganar Braunau . 

E n 1806 t r a s l a d ó su cuar te l genera l á Bramberga, y r e u n i ó su e j é r c i t o 
sobre e l Regni tz . E l r e y de P r u s i a c r e y ó , marchando hac i a e l Main , cor­
tar su l í n e a de operaciones sobre Maguncia y detener su movimiento . A 
este efecto d i r ig ió los cuerpos de B luche r y del duque de W e i m a r , pero l a 
l í n e a de comunicaciones del e j é r c i t o f r ancés no era l a de Maguncia , sino 
que iba del fuerte de K r o n a c h , situado en l a desembocadura de las monta­
ñ a s de Sajonia , á F o r c h e i m , plaza fuerte sobre e l Regni tz , y desde all í á 
Strasburg. No teniendo nada que temer de l a marcha ofensiva de los pru­
s ianos, N a p o l e ó n d e s e m b o c ó en tres columnas . 
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E l e j é r c i t o prusiano entre W e i m a r y Auaerstedt , y a en movimiento 
sobre e l Main, se detuvo para apoyar su vanguardia. Cortado del E l b a y de 
Ber l ín , todos sus a lmacenes fueron tomados y s i rv ie ron para l a a l imenta­
c ión del e j é r c i t o f r a n c é s . E l enemigo fué batido, cortado, y no pudo r e t i ­
rarse. No e s c a p ó un solo hombre de aquel v ie jo e j é r c i t o de Fede r i co , 
aparte del rey y de algunos escuadrones que á duras penas ganaron l a 
or i l la derecha del Oder. 

E n 1807, d u e ñ o de K u s t r i n , de Glogau y de Stet t in, se a p o d e r ó de V a r -
sovia , se a p o d e r ó por esta maniobra de S i l e s i a y sus fortalezas, que aban­
donadas á s i mismas , cayeron sucesivamente , hizo fortificar Praga , c r e ó 
Modlin, puso á T h o r n en é s t a d o de defensa, b a t i ó a l e j é r c i t o ruso en E y -
lau, t o m ó p o s i c i ó n sobre e l P a s s a r g ü e , para cubrir e l si t io de Dantz ig , 
que se c o n v i r t i ó en su plaza de d e p ó s i t o y punto de apoyo para las ope­
raciones que precedieron á l a batalla de Pr ied land , l a cua l dec id ió al Csa r 
á pedir l a paz de T i l s s i t . 

E n 1809, los pr imeros c a ñ o n a z o s se dispararon ce rca de Rat isbona; 
Augsburgo fué su centro de operaciones. Habiendo los a u s t r í a c o s a r rasa­
do á Braunau , e l i g ió l a plaza de Passau , si tuada en l a confluencia del I n n 
y del Danubio, y mucho m á s venta josa porque le aseguraba á l a vez un 
punto de paso sobre ambos r íos ; l a hizo fortificar y c u b r i ó e l puente de 
L i n z por obras de gran fuerza. L legado su e j é r c i t o á V i e n a t e n í a , indepen­
dientemente de esta c o m u n i c a c i ó n sobre B a v i e r a , otra asegurada con I t a ­
l i a por e l cas t i l lo de Glatz y l a plaza fuerte de Klagenfur th . 

E n 1812, Dontzig, T o r h n , Molin , Praga , eran sus plazas sobre e l V í s t u ­
la ; P i l l a n , K o v n o , Be l los tok , Grodno, sobre e l Niemen; V i l n a , Minsk , so­
bre e l D n i é p e r ; Smolensko , su gran plaza de d e p ó s i t o para su movimiento 
sobre M o s k ú . E n esta o p e r a c i ó n t e n í a un punto de apoyo fortificado cada 
ocho ó diez jo rnadas de marcha . Todas las casas de posta estaban a sp i -
l l e r adás y fortificadas, y ocupadas por una c o m p a ñ í a y una pieza de ar t i ­
l ler ía ; esto aseguraba hasta ta l punto e l se rv ic io , que durante toda l a cam­
p a ñ a , n i una sola estafeta ( y h a b í a todos los d ías ) , n i un convoy fueron 
interceptados; y en l a m i s m a retirada, aparte de los cuatro d í a s en que e l 
almirante T c h i c h a k o v fué rechazado m á s a l lá del Beres ina , e l , e j é r c i t o 
tuvo constantemente l ibres sus comunicaciones con sus plazas de de­
pós i t o . 

1813. Koenigs te in , Dresde, Torgau , Wi t enbe rg , Magdeburgo, Hambur-
go, eran sus plazas sobre e l E l b a ; Merseburgo, Erfurt , Wutzburgo, eran sus 
escalones para l legar a l R h i n . 

6.° Cambio de l inea de operaciones. 
L legado á espaldas del enemigo, N a p o l e ó n d e t e n í a m o m e n t á n e a m e n t e 

l a l legada de convoyes de F r a n c i a . 
Organizando entonces un centro de operaciones inmediatamente de­

t r á s de é l , en una plaza fuerte y con los recursos locales , tomaba sobre 
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este centro su l ínea, de operaciones, abandonando á l a custodia de sus 
guarniciones l a l í n e a de plazas almacenes que c o n s t i t u í a n su l í n e a de co­
municac iones . A s í , no gastaba m á s que un m í n i m o de fuerzas para la pro­
t e c c i ó n de sus abastecimientos. 

Cuando se internaba en pais enemigo, economizaba guarnicions en su 
retaguardia mediante l a o r g a n i z a c i ó n de grandes plazas de d e p ó s i t o , que 
c o n v e r t í a en centros de operaciones suces ivos . E n sus diferentes campa­
ñ a s , sus centros de o p e r a c i ó n fueron los s iguientes: 

E n 1796, en l a marcha sob-re V i e n a , Klagenfur th; 
E n 1800, P la senc ia , cuando e l e j é r c i t o estaba en Stradella; 
E n 1805, Augsburgo, durante l a maniobra de U l m a y l a marcha sobre 

V i e n a ; 
E n 1806, A u m a (ciudad abierta) durante l a maniobra de J ena ; 
E n 1807, V a r s o v i a , luego Thorn , y d e s p u é s E y l a u ; 
E n 1809, Augsburgo y m á s tarde V i e n a ; 
E n 1812, K o v n o y V i l n a ; 
E n 1813, Dresde (P l aza de momento); 
E n 1814, P a r í s . 

U n a nota de su p u ñ o y letra, de 1.° de j u l i o de 1797, expone á p r o p ó s i ­
to de Klagenfur th , l a t e o r í a del centro de o p e r a c i ó n . 

{ C o n t i n u a r á J 
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