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CGUESTION DISCUTIDA

Leyendo el hermoso articulo publicado en el niimero anterior de esta
Revista y escrito por el general turco Mamud Mujtar, llamome desde lue-
go la atencién la critica, velada, pero clara y manifiesta, que formula con-
tra sus colegas por el hecho de que permanecian 4 distancia de las lineas
combatientes en los campos de batalla, sin mantenerse en contacto con
la tropa y sin dejar sentir su accién tan luego como se presentaba la ne-
cesidud de intervenir personalmente. Cuando un general como Mamud
Mujtar, testigo de mayor excepcién en la materia y que.desempend los
cargos de comandante de cuerpo de ejéreito y comandante de ejéreito, se
atreve d insinuar tal censura, hay que creer que tiene razén para ello y que
no anda desecaminado en lo que dice, pero la cosa se halla en abierta Oposi-
cion con las doctrinas que mejor 6 peor interpretadas nos vienen de Alema-
nia y que hemos admitido como verdades inconcusas, sin detenernos 4 exa-
minar si son 6 no fundadas y deben admitirse.

Es opinion general que el caudillo de una tropa, sea esta division,
cuerpo de ejército 6 ejercito, ha de hallarse muy- 4 retaguardia, y debe
obrar por medio del teléfono y del telégrafo; poco a poeo se ha ido exten-
diendo esta teoria y se considera axiomatico que de un modo analogo han
de proceder los jefes de brigada, de regimiento y de batallon; es decir,
que se tiende 4 la guerra cientifica, 4 la guerra formula, y no 4 la guerra
cuyos principales factores son las almas de los combatientes,

(iertamente, si todos y cada uno cumplieran con su deber sin necesi-
dad de la intervencion ¥ de la inspeccion del jefe; si los servicios de in-
formacion y de comunicaciones fueran perfectos; si el comandante tuvie-
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ra en su mano todos los hilos de las operaciones, podria admitirse ese sis-
tema comodo de dirigir batallas y llevar a feliz término las eampanas, pero
la 16gica impone, puesto que el telégrafo y el teléfono suprimen 6 poco me-
nos las distancias, que el director de las operaciones no se moviera de la
capital y que los comandantes de unidad permanecieran en la habitual resi-
dencia de las mismas, y descendiendo gradualmente llegariamos al ab-
surdo de que s6lo las companias, baterias y escuadrones harian la guerra
de verdad,

Sip llegar a estus exageraciones, v limitdndonos 4 lo que se refiere &
la permanencia de log comandantes de las grandes unidades en lugares
situados 4 bastantes kilometros d retaguardia del frepte de batalla, olvidan
los que sostienen fan grande error que en campana no basta mandar, no
s suficiente expedir ordenes acertadas y oportunas: acaso més esencial

que todo eso es inflamar el gorazon de las tropas, es senfir de cerca sus
palpitaciones, hacer su misma vida, soportar sus mismas privaciones y
_darse cuenta por SI mismo el que manda del estado psicologico de sus
tropas. Hee estado. variable de un momento a otro, ne puede comprender-

ge v GSenfirse sino permaneciendo allado del soldado, estando en contac-

to con él. Preferible serd que.alguno de los érganos del cuerpo funcione

deficientemente i el espiritu se conserva 4 buena altura, que mover aufo-

méticamente un euerpo sin alma.

w

Ninguno de los grandes capitanes ha guido ese sistema cémodo y
nefasto de alejarse de la tropa durante la batalla 6 en visperas de ella. Y
el creador, 6 el que dicen que ere6 tal doctrina, el ilustre Moltke, tampoco
lo puso en practica; ui en la campana de Bohemia se alejo del soldado, ni
ent la campana de 1870 vacilé en ponerse al frente de las tropas y correr

al combate v quizas & la mueérte, cuando el dia de la celebre batalla de
Gravelotte-Saint Privat la derrola se cernio por un momento sobre la de-
recha prugiana.

Si el jefe del gjército se aleja del campo de batalla para situarse en el
punto mas cunveniente para dirigir 6rdenes y recibir partes, los coman-
dantes de cuerpo, de gjéreito hardn lo mismo en la esfera que les compete
y el mal ejemplo repercutira en todas las categorias. Cuando el soldadoy
el oficial van 4 la muerte, 10 o8 sblo con la cabeza y el entendimiento
con lo que ha de dirigifseles, sino més principalmente con el corazén y la
presencia. Asi lo hicieron todos los grandes capitanes desde Alejandro a
Napoleon, y asi lo hicieron los japoneses salvo el enigmitico Oyama,
verdadero embléma y simbolo, pero general nulo por si mismo, y asi lo
han hecho los generales turcos y serbios y atn los mismos griegos. Solo
los bulgaros quisieron seguir rigorosamente lo quo ha venido llamandose,
ignoro con que fundamento, sistema aleman, y si bien en la primera cam-
pana fué bien por la desorganizacion del ejército otomano, en cambio en
la segunda vieron deshechas sus tropas y se dieron cuenta de la desban-
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dada irremediable de sus legiones cuando ya no tenian tiempo ni ocasién
de refrenarla, 3

No quiere esto deeir que el general y el caudillo se batan en lalinea
de guerrillag y usurpen el papel que compete al jefe de sececion, pero si
que han de hallarse lo snficientemente cerca de las lineas empenadas en
combate para dejar sentir su accion de presencia en el punto decisivo y,
en la ocasion oportuna, alentando & todos y haciendo que cada fraceion
ge sienta apoyada y reconfortada por la proximidad, por el alma, por el
influjo directo de los Jefes de superior categoria.

Por fortuna, en Espainia, pese a las deplorables predicaciones y teorias
viciosas que nos vienen del extranjero, no hemos observado esa conducia
que censuramos.

Siempre el weneral ha estado a puntode intervenir personalmente; v ja-
mds han vacilado nuestros jefes superiores, por elevada que fuera su je-
rarquia, en exponerse al peligro y animar con el ejemplo. 4 la tropa. Si
bien en alguna ocasion esa conduecta pudo conducir & undesastre (muer-
te del Marqués del Duero durante la ltima guerra civil), en compensa-
cién nos ha salvado muchisimas veces de descalabros que de lo conirario

hubleran sido inevitables (general Martinez Campos en lafamosa aceidn

de Peralejo y el no menos brillante alarde de valor y serenidad del sene-
ral Marina durante iu.a ataques t'r:1'1t-.1'-1r105~' a Bi1di Amet al eomenzar la eam-
pana de 1909). En ambos casos, s6lo el gjemplo del general salvd la gitua-
cion, y tetminaron gloriosamente aceiones de guerra gue pudieron haber-
nos sido fatales,

Buropa y en particular Alemania y Francia han disfrutado de demasia-
dos afos de paz: ello ha sido causa de que la pluma haya substituido con
excesiva largueza & la espada, y que hayamos entrado haee anos en un
periodo en que se pretende decidir la guerra por medio de la cienciay
del talento. olvidando gue el alina, el valor, el ejemplo perscnal, ejercen
influencia decisiva las mds de lag veces, Cuando peligra la vida del com-
batiente, nada hace olvidap el peligro tanto como la vista del superiory la
contemplacion de la serenidad y tranquilidad de éste. Porque al que se
bate en la guerrilla no llegan los reflejos de ofros puntos del campo de
batalla, no se da cuenta de lo que ocurrre mds alla de donde llega su vis-
ta. y juzga de la situacion total por lo que se desarrolla ante sus ojos. 8i
el combate marcha bien no necesita deé estimulo, pero de lo contrario,
lodo serd poco para que no retroceda.

Napoledn nos da un brillante ejemplo de lo que dzcimos. Desgracia-
mente, al leer la historia militar de aquel gran capitdn, nuestra admiracién
va mas en pos del genio y del talento de aguel guerrero que de su alma
verdaderamente militar; ¥y pasamos por alto 4 menudo las proezas que rea-
lizé y los consejos que repetidamente da en sus memorias acerca de la
conducta de los que mandan.
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Por lo demas, de Alemania no creo que hayan venido esas ideas tan
impropias de quien se sienta poseido de un verdadero espiritu marecial,
porque durante la campana memorable de 1870-71, los generales alema-
nes no vacilaron en exponerse a todos los riesgos y marchar al fuego ya
la muerte siempre que lo c¢reyeron conveniente. En general, los franceses
no se distinguieron tanto en este concepto, pero los que demostraron su
bravura, y no fueron pocos, dejaron esecritos sus nombres con letras de
oro en la historia militar de su pals y su rectierdo no se ha borrado atn de
la memoria de sus compatriotas.

Concluyamos, pues, queé la fradiceion espanola ¢8 la tunica cierta, efi-
caz y verdadera: el general no debe exponerse ne¢ciamente a las balas
enemigas, pero ha de estar siempre dispuesto a desafiarlas impavido, de.
mostrando que las desprecia,y ello impone que permanezea con las tropas,
siquiera sean las de reserva, para que el 4_‘?1:0 se bzte no se sienta huérfano
del mando supremo. No por la superioridad del armamento, ni por la tde-
tica, ni por laraccion de la caballeria y la rudimentaria artilleria, sino por
el temple de sus almas, llegaron al pindculo de la gloria y realizaron sus
estupendas hazsnas los inmaertales Hernan Cortés y Pizarro, Veamos en
ellos para siempre, digan lo que digan los escritores extranjeros, el unico
ejemplo que debemos imitar, y no decaiga nunca ni se desvirtie esta her-
mosa tradicion espanola, 4 la que debemos casi todos nuestros éxifos de
la épota de grandeza.

B CarrrAn Susrio ESCAPULA

— D

LOS SISTEMAS DE DIRIGIBLES RIGIDOS SPIESS Y ZEPPELIN

Bn Le Genie Civil ha publicado el teniante eoronel Espitalier un cu-
rioso articulo sobre las diferencias enire los dirigibles del sistema rigido
Spiess y Zeppelin, que juzgamos interesara vivamente & nuestros lectores,

por lo que extractamos sus principales puarrafos.

El principio de coustruccién del Zeppelin consiste en el estableci-
miento de una carena perfectamente rigida por a1 misma, formando una
serie de compartimientos en los que se alojan una serie de globitos inde-

pendientes. La invariabilidad de la forma exterior no depende pues de la

presion de los gases interiores; las celdillas pueden estar infladas por
completo, y aun vaciarse algunas sin que se comprometan las cualidades
pauticas del aparato, a condicion de que contenga el suficiente volumen
de hidrogeno para asegurar su sustentacion en el aire.

La rigidez del sistema se consigue por medio de una armadura ligera
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de aluminio, que se compone de curvas meridianas mantenidas por pares
poligonales de 24 lados mantenidos rigidos por rayos de acero semejan-
tes & los de las bicicletas.

A esta armadura se sujeta una quilla 6 viga armada de perfil sensible-
mente triangular, que refuerza la parte central del gloho y sirve de pasillo
para establecer una comunicacion fdeil entre las dos barquillas. En la
parte central de esa quilla ce sitiia también el camarote para los pa-
sajeros,

Para asegurar la estabilidad de los dirigibles se les doté al prineipio
de un empenaje fijo, y mds tarde de aletas semejantes 4 las de los sub-
marinos. Cuando el aparato estd animado de un movimiento de traslacion
la accion del aire, que hiere oblicuamente las superficies planag, determina
un empuje vertical, positivo ¢ negativo sectin el sentido de la in¢linacion,
Yy este empuje proveca un movimiento vertical sin (que sea mecesario
perder gas 6 arrojar lastre,

El dirigible que hubo de tomar tierra forzosamente en Luneville modia
148 metros de longitud, con un didmetro de 14 metros y un volumen de
20.000 metros cibicos de oas. Sus dos barquillas contenian fres motores
de una potencia total de 600 caballos. El motor delantero accionaba dos
hélices de dos paletas puestas en movimiento porun arbol direeto con
t-l"('ls.l]'l.i-“'id]} I)OI' ]]if]o[leﬁ & Il!-‘_‘:[lll‘ res. [JOf‘i dl:!s motores traseros actuan un Ptl-'l'
de hélices de cuatro paletas, y gracias 4 un cuadruple embrague se puede
aceionar una cualquiera de las hélices por uno de los motores ¢ una sola
hélice por los dos motores.

En la aeronave va instalada una estacion completa de telegrafia sin
conductores. No tenfa armamento, pero se sabe que en' tiempo de guerra
se montaran algunas ametralladoras, sea en las harquillas, sea sobre nna
plataforma superior desde la cual serd posible hacer fuego sobre cual-
quier asronuve que trate de atacar al dirigible desde un nivel superior.
A este efecto, en la parte posterior de la barquilla delantera ¢ de proa hay
una chimenea con una escala que atraviesa toda la carena cntre dos de los
globitos y desemboca en una pequena plataforma cuadrada de 8 metros
de lado.

M. J. Spiess ideo el dirigible que lleva su nombre en 1873, pero se
han necesitado cerca de cuarenta anos para que el inventor se haya en-
contrado en situacién de llevar a cabo su proyecto, porque las ideas que
Imperan en Francia se dirigian hacia el sistema no rigido, del eual se fa-
bricaron muchos aparatos.

Concebido ante todo con un objeto demostrativo, el dirigible Spiess
recientemente ensayvado, tiene dimensiones demasiado pequenas paia que
desde luego pueda ser empleado con chjetivos militares. considerando
sobre todo que un dirigible rigido, sobrecargado con el peso muerte de un-
armamento, ha de ser mayor que un dirigible no rigido de la misma velg-

cidad € igual radio de accidn.




AR

REVISTA OLENTIFLCO-MILIT

La armadura del Spiess consta de los meridianos y pares poligonalss,
que tienen catorce lados, pero en lugar de estar constituida por esguadras
metdlicas se compone de cuerpos huecos compuestos por cuatro tablitas

de madera de 6 a 12 milimetros, unidas por bandas de tela muy bien pe-

gadas. Asl se obtienen piezas muy ligeras y muy 35, eldasticas;
conocidas son las ventajas de la madera enlacomposicion de las armadu-
ras de los aereplanes, por lo que es de suponer que estas ventnjas g6 haran
presentes tambien en los dirigibles, La prueba de ello es que en la misma
Alemania la casa Sentte:Lanz ha comenzado la construceion de euatro
ditigibles rigidos de 24,000 melros cubicos, de armadura de madera,

Lios pares del Spiess dejan entre si intervalos de Y metros.de anchura,
formando los once compartimientos en donde van los globos, muantenidos
por una red, y cuya capacidad individual es de 1.200 metros cubicos en la
parte eilindrica, que constifuye el cuerpo del globo, La carena terming
en conos ojivales, siendo ¢l posterior un poco mas afilado que el de-
lantero.

La longitud de la carena debia seral principio de 104 mefros, pero se
la ha aumentado hasta 113 mediante la agregaciin de una celda 6 camara
suplementaria, Con el diametro de 13 metros del cuerpo cilindrico ge ob-
fiene un volumen de 12.800 metros cubicos, algo eseaso dado el pesd
muerto.

A pesar de esto, se hapodide disponer de seis depodsitos de lastre
de agua pudiendo conteéner 1500 kilogramos de liquido. Lias compuertas
de los depdsitos se maniobran por cuerdas que e agrupan en un cuadro
al aleance de la mano del piloto. En el mismo cuadro van agrupados
igualmente los mandos de las vilvulas de los zlobos, las cuales funcio-
nan por lo demds automdticamente cuando la presion del gas excede del
limite previsto.

Dos volantes permifen mandar los timones verticales de direceion y
los de profundidad. Lios primeros estan formados por cuatro planos verti-
cales superpuestos dos 4 dos & cada lado de la popa, y midiendo 42 me-
tros cnadrados, Los de profundidad estan constituidos por.dos pares de
planos horizontales eon una superficie total de 64 metros cuadrados. Su
armadura de sostén ge combina con lade dos aletas y dos quillas trian-
eulares, formando el empenaje fijo.

La armadiura de la carena forma cuerpo con la de una larga quilla de
seccidn triangular que sigue la pacte central de la carena y se curva con
ella para hacer mds rigido el cono posterior. Estd quilla, de 64 metros,.cu-
bierta de tela, forma pasillo de comunicacidn entre las dos barquillas si=
tuadas un poco mas abajo. La altura total del globo, comprendiendo lag
barquillas, es de 17 metros. En las barquillas van motores Chenu de 6 ¢i-
lindros verticales, con una potencia total de 600 caballos. Dos ventilado-
res asepuran ¢l enfriamiento por el aire.
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Para la propulsion hay dos pares de hélices de madera de dos paletas,
de cuatro metrog de diametro y 0,60 metros de paso, casi & la altura del
eje de empuje. Bl drbol de la hélice se mantiene por tres eojinetes, uno
de esferilla y los otros lisos. La trasmision por engranajes acciona un sr-
bol oblicuo de 7.5 metros montado 4 la cardan. Unos eables dispuestos

oiin los meridianos y en toda la longitud de la carena hacen solidarios
todos los elementos del sistema; terminan en anillas de amarre para fijar
el aparato a tierra.

8i la flota aérea del ejército alemin es hoy dia superior 4 la francesa,
no es porque aquella disponga de dirigibles rigidos y la segunda no, sino
porque el desarrollo de nuestras escuadras (las francesas) ha sufrido una
paralizacién lamentable, Ha influido también el gran desarrollo que se ha
dado a los aeroplanocs, y que ha hecho creer a muchos que estos
aparatos causarian la supresion de los dirigibles.

Al dirigible, ademds de su precio elevado, se le reprocha su esc

asa vi=-

locidad que no le permite luchar contra vientos relativamente moderados:
su volumen es enorme, es dificil reabastecerlo de hidrogeno, y enlos cam-
pamentos improvisados se encuentra 4 merced de los vendabales, lo que
acarrea la necesidad de multiplicar las estacionses en su camino,

Bl acroplano, al contrario, ocupa poco espacio, es ligero, siemptre esta
presto a ponerse en marcha, puede ser manejado por un soiv hombre, ¥

ias & su velocidad parece desafiar al viento. Su eseaso coste, permite
multiplicar su nimero. No es mds que un polvo de escuadra, pero esta
flota, abatiendose en montones infinitos sobre las flota aéreas, las puede
destruir en breve tiempo.

Nadie se preguntaba si los aeroplanos habian realizado su evolucion
completa, si su arquitectura habia aleanzado su expresion definitiva, si
afrecian la seguridad de marcha necesaria, la indispensable estabilidad,
y si poseian las cualidades primordiales que reclama un Grgano de
guerra,

Pues bien, &n esta época los aeroplanos distan muecho de poseer gsas
cualidades esenciales, tnicas que les permititian substifuir 4 los globos
en todas lag circunstancias, poseen la velogidad suficiente para un rapide
reconocimiento hacia un objetivo unico y definitivo, pero carecen de la
sapacidad de trasporte y del vasto campo de accién necesario @ los gran-
des reconoecimientos estratégicos. El esfuerzo fisico d que obligan al pilo-
to, limita gu aceidn; el mismo observador, fijo en un asiento, estrecho é
incdmodo, no goza de la libertad de movimientos necesaria 4 una opera-
citn de larga duracion; y hasta el presente es dificil instalar de manera
eficaz, sea proyectores para reconocimientos nocturnos, sea aparatos de
radiotelegrafia,
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El dirigible, al contrario, poseo las cualidades inversas de estos de-
fectos.

Es verdad que los aeroplanos se perfeccionan cada vez mas. Cuando
hayan alcanzado el ideal deseado, quizas puedan desaparecer los dirigi-
bles, pero hasta entonces seria una locura preseindir de estos ultimos:
Esta es una verdad que ¢onocen los jefes del servicio de aerondutica, pe-
'o que no pueden conseguir la prohijen los elevados centros directivos:
Y en este periodo de vacilaciones se comenzd por construir dirigibles de
eseaso volumen, y de un salto ha sido menester pasar a los volimenes
enormes,

Nos esforzamos ahora en reparar el tiempo perdido, pero entre tanto
los alemanes han tomado una delantera considerable. Su perseveraneia
ha sido ‘extraordinaria, no obstante los fracasos sufridos, La cubicacion
total de las flotas de dirigibles es en Francia de 122,980 yen Alemania de
197.250. Y como la actividad de les talleres alemanes no disminuye, se
puede concluir que su superioridad se mantendrd en lo porvenir. Ademas,
conviene tener presente que la velocidad méaxima de los dirigibles franceses
no llega 4 60 kilémetros por hora, mientras que los alemanes la poseen,
como promedio, de mas de 50 kildmetros, habiendo algunos tipos que lle-
gan & la de 86 kilometros

La construccién rigida permite obtener volumenes considerables por
el solo alargamiento sin aumento de didmetro ¥, por consiguiente, sin
aumentar la resistencia al avance en el aire, pero si se observa que el fer-
cio del volumen y de la fuerza ascensional resultante es absorbido por la
necesidad de sostener el peso muerty de la armadura, sé ve que un no
rigido de 14.000 & 15.000 metros etibicos tiene una capacidad 1itil equiva-
lente 4 un dirigible rigido'de 20.000, La construceién de un no rigido de
20.000 es realizable; ineluso hay un sistema en el cual no se ha fijado
bastante la atencion y que es susceptible de dar 4 la carena no rigida una
excepcional invariabilidad de forma, grazias 4 enlaces interiores funicu-
lares: es el Torres Quevedo,

El dirigible rigido, cualquiera que sea su tipo; no presenta mas que
una ventaja: la localizacion de las averias, resultante de la independencia
de las amarras, ventaja militar de primer orden.

Pero el rigido presenta inconvenientes indiseutibles. Resultan de la
fragilidad de la armadura y dc la imposibilidad en que se encuentra de re-
ducir por desinflacién el volumen expuesto 4 las tempestades, en caso de
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tener que tomar tierra. Construido para flotar en el aire, el rigido se en-
cuentra en malas condiciones cada vez que se ve oblizado 4 descender v
acampar; estd hecho para saliv del hangar, efectuar ol viaje de una sola
etapa y entrar en ofro hangar.

Conocidos son los graves y relativamente frecuentes accidentes'de que
han sido victimas los Zeppelin, las disposiciones mismas del sistema hay
fue reconocer que favorecen tales accidentes, Existe, en efecto, entre la en-
vuelta exterior y los globos esféricos. espacios cerrados llenos de aire en
donde el menor desprendimiento de hidrégeno (y se produce siempre) for-
ma pronio una mezcla detonante: basta una causa fortuita cualquiera para
producir una catastrofe; las telas no estan tensas ¥ se puede prever entre
ellas y la armadura rozamientos sensibles que puéden provocar electrici-
dad y encender chispas.

Dos accidentes son particularmente caracteristicos, porque demuestran
que no hasta que un Zeppelin consiga llegar 4 la proximidad de un hangar,
8ino que es necesario que se guarezea dentro. Si el viento es violento ¥
no sopla exactamente en la direccién del eje del hangar, la operacidn es
cast imposible, el dirigible choca contra la puerta y se quiebra. La situa-
cién no es menos precaria para la salida, porque cuando una gran parte
del dirigible estd fuera del hangar, la carena se pliega en dos partes,

El Schwaben, después de 229 ascensiones felices, partié el 28 de junio
de 1912, de Francfort sobre el Main y llegé & Duseldorf; pero el viénto
muy violento, soplande oblicuamente al hangar, obligé & acampar al ex-
terior para esperar que calmara el temporal. Segin la costumbre, el globo
estaba amarrado por delante sobre su anclas para evitar el viento, con la
tripulacion 4 bordo, dispuesto & partir en caso de necesidad. Hl dirigible
era sacudido por un viente irregular; acaso iropezd contra un obstdculo:
lo cierto es que de pronto una formidable explosidn lo destruyo, hiriendo 4
4l personas. :

En eircunstancias parecidas, una de las mejores unidades de la mari-
na alemana, el Z. I, que acababa de realizar un viaje de 20 horas, quedo
inmovilizado por una averia en Carlsruhe. El viento molesté la maniobra
¢ impidio la entrada en el hangar; hubo que anclar el aparato al aire libre,
pero una rafaga violenta arranco las amarras y arrojo al saelo todo el sis-
tema, que se despedazo. .

De tan frecuentes accidentes no puede deducirse una conclusion ab-
soluta, que tunicamente tendria valor en el caso de que los dirigibles no
rigilos se hubieran visto exentos de desgracias parecidas.

Imposible es olvidar, en Francia, la fuga del Patrie, y la calda terrible
del Republique, los primeros Lebaudy padecieron accidentes, ¥ en Ale-




346 REVISTA CIENTIFIOO—MILITAR

mania los Parseval v los Gros-Basenach las tuvieren también, pero su
numero no es comparable d la larea serie de los sufridos por los rigi-
dos (1).

Si ge liene presente ademas que los accidentes més carecteristicos

de los Zeppelin son debidos & la fragilidad extrema de su armadura,se
comprende que toda una escuela persista en creer que los rigidos no

constifuyen la solucion exclusiva é ideal del problema, y que para los

mismos dirigibles militares se puede aleanzar la finalidad deseada con los
no rigidos, menos enormes a ignaldad de cualidades de rendimiento, mas
manejables y mas baratos.

HEs premature dar contestacion definitiva 4 todas estas cuestiones de-
licadas; pero es de suponer que al entrar en servicio los proximos dirigi-
bles franceses de 20 000 metros eibicos se adquirird la experiencia y las

ITH-.—'{.’.'-' de que 'd]l('!!'il careceImmos,

CONDICIONES PARA EL ASCENSO DE LOS
TENIENTES CORONELES EN I'TALIA

Como consecuencia de la nueva ley sohre el ascenso de los jefes y
aficiales en Italin, de que hemos dado cnenta & nuestros lectores, se ha
dictado un real deereto fijando las pruebas a que han de someterse los te-
nienies

coroneles que deseen ser promovidos al empleo imediato.
Lios tenientes coroneles de todas las armas y servicios (a excepeion
de los del servicio téenico y el estado mayor) toman patte, bajo la diree-

cion del jefe de est

o mayor del gjéreito, 6 de un general designado por
el comandante de un gjeército-en tiempode guerra, en un-ejercicio de cua-

dros de una duracion de 20 & 25 dias, durante el coal ejercen el mando que

corresponde 4 un coronel en tiempo de guerra. El mando de las unidades

superiores se enconiienda & generales.

Bl grado de aptitud de cada candidato se aprecia por una comision
formada por el director del ejercicio, los generales afectos & la divececion
y los generales que ejercen mando en el partido al cual pertenecen los
tenientes coroneles.

Lios tenientes coroneles del servicio tédenico han de efectuar dos visi-
tas 4 establecimientos industriales, uno del pais y otro del extranjero.
presentando un informe que es diseutido por los demas candidatos ante
una comision compuesta por el inspector de artilleria; el inspector de las

(1) Tampoco es comparable el nimeroy longitud de los viajes realizados por los
rigidos alemanes, con los escasos y poco frecuentes efectuados por los no rigides
franceses. (Nota de la Redaccién ).
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construcciones de artilleria, el general jefa de log servicigs de labores co-
rrientes y un comandanie prineipal de construcciones de artilleria.

Lios tenientes coroneles del servicio de wmedicina toman parte en el
gjercicio de cuadros aludido'y ademds deben efectuar el examen

un
case clinicoy presentando un informe que es sometido a una junta forma-
da por el inspector del servicio de sanidad y los generales mayores ins-
pectores del mismo servicio.

A una prueba andloga han de someterse los tenientes coroneles vete-
rinarios,

LA FORTIFICACION EN LAS GUERRAS NAPOLEONICAS

El general francés Camon esta publicando, en la Revue du Genie Mi-
litaire unos articulos, notables por mas de un concepto, acerca del em-
pleo que Napoleon hizo de la fortificacién durante sus memorables cam-
panss, La mucha extensidn de dicho trabajo nos priva del gusto de darlo

I.l conocer |’1“““‘I 0 \1 nuestros lectores, lli}l' lo f\ll nos iiJilL:LnlL]'ﬁ ll. tradueir
uno de sus capitulos, que pueden figurar entre loés mejores publicados
acerca del gran capitan frances,

Guerra de movimientos

Desdeé la primera a la altima de sus campanas, de 1796 a 1815, Napo-
ledén ng se valio mds que de dos sistemas de operaciones,

Lia maniobra sobre la retaguardia;

Lia maniobra sobre una posicion central.

En el primer sistema arroja su ejército en la zona de retirada del ad-
versario para coparlo con un selo golpe de red.

in el segundo, interpone su ejército reunido entre las masas del ad-
versario para aplastarlas separadamente.

Fmplea el primer sistema euando se considera con la suficiente supe-
rioridad total sobre su enemigo, teniendo en cuenta los efectivos, el espi-
ritu que anima 4 log dos ejércitos v el valor del genaral adversario,

Maniebra sobre las espaldas

Después de haberse esforzado, simulando una actitud defensiva, en de-
terminar al enemigo & tomar la ofensiva, Napoledn sirviéndose de mar-
chas ripidas, preparadas con el mayor secreto, conecentra, todo lo mas
cerca posible de las lineas de retirada del adversario, una masa capaz de
triunfar de ¢l cualquiera que sea la situacion en que se encuentre.

Seguro del éxito, su tinico temor es que el enemigo escape. Brusca-
mente, arroja su ejército sobre las espaldas del contrario y se esfuerza en
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coger una barrera topogrifica: linea de montanas, rio 6 arroyo importante,
y ocupar los principales pasos para encerrarle como en un campo cerca=
do. Hecho ésto, se revielve contra el adversario, que no tiene otro recur-
50 que rendirse ¢ tratar de abrirse paso.

Esta maniobra comprende por consiguiente estas operaciones;

1.% Demostracién en el extremo opuesto del teatro de operaciones
principal para atraer la atencidn y las fuerzas del enemigo;

2.° Prateceidn del territorios

3.2 Reunidn disimulada del ejército y proteccion de esta reunion;

4.° Constitucion de una & varias lineas de comunicacion;

5° Marcha rapida sobre las espaldas del enemigo;

6 ° Cambio de linea de operaciones;

6 ° Cortadura de las diferentes lineas de retirada del enemigo;

Veamos el empleo que hizo Napoleon de la fortificacién en estas dife-
rentes operaciones.

1.° Demostracion en el extremo opuesto del teatro principal para
atraer la atencion y las fuerzas del enemigo.

2.7 Proteecidn del territorio.

Al cuerpo encargado de esta demostracion, Napoleon se esfuerza en
procutarle un refugio detrds de una linea de defensa. Esta linea protege
igualmente el territorto contra las partidas enemigas,

En 1806 encarga d su hermano Luis, rey de Holanda, que efectiie de-
mostraciones destinadas 4 atraer las fuerzas prusianas hacia Wesel, lejos
de Berlin. El 19 de septiembre le escribe;

“Como mi intencion no es atacar por vuestro lado, deseo que entreis
én campana en primer término para amenazar al enemigo: 4 todo evento,
los parapetos de Wesel y el Rhin 08 servirdn de refugio.

Y el 30 de septiembre;

“Ogupaos en poner Wesel en el mejor estado posible, para que podais,
si las circunstancias lo demandan, hacer repasar todo vuestro ejército por
el puente de Wesel, y guarnacer el Rhin para contener las partidas, y que
no puedan pasar mas alld de esa barrera,

En 1512, Napolean encarga a Jerénimo, su otro hermano, atraer 4 los
rusos hacia Varsovia, mientras él les envolverd por Kovno. El 10 de junio,
el Emperador da d Berthier, para Jeronimo, las instruceiones siguientes:

“Mientras el enemigo se entregaria asi 4 operaciones que 4 nada con-
ducirian, puesto que en ultimo andlisis encontraria el Vistula, habria per-
dido variag jornadas, y la izquierda de nuestro ejdéreito, que pasaria el Nie-
men, llegaria contra su flancoy sus espaldas antes que pudiera advertirlo,

“Bi, al contrario, el enemigo no ejecuta ningin movimiento, el rey
debe amenazarle, poc movimientos de tropas ligeras, con trasladarse 4
Grodno y Belostok; 4 este efecto debe avanzarsus pontones y anunciar
abiertamente este proyecto... Que lo importante es que la derecha no se
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empene contra fuerzas superiores y maniobre reunida de posicién en po-
sicion; que si la mayor porcion del ejército ruso fuese atacada de este
modo de flanco, nada podria ocurrirle 4 la derecha, que tendria siempre
como refugio el campo atrincherado de Modlin y la orilla izquierda del
Vistula...,,

3.° Reunion disimulada del ejército y proteceion de esta reunion.

Se concibe que la existencia de una barrera fortificada faecilite vstas
dos operaciones, sobre todo cuando esa barrera es un rio de primer arden,
6 & la menos un caudal de agua que impida pasar 4 los ginetes enemigos
v a los egpias, ;

4 ° (onstitueion de una 6 varias lineas de comunicacion.

Para no dedicar un efectivo demasiado considerable 4 la custodia de
su linea de comunicaciones, Napoleon organiza puestos fortificados cada
cuatro 6 cinco etapas.

lis menester, cada cinco ¢ seis marchas, tener una plaza fuerte 6 una
posicidn atrincherada sobre la linea de operaciones para reunir en ellas
almacenes de boca y guerra, organizar los convoyes y hacer centros de
movimientos.

Si hiciese la gue‘rra contra Prusia—eseribe el 9 de septiembre de 1806
al mayor general—mi linea de operacion seria Stracburao, Manheim, Ma-
guncia y Wutzburgo, en donde tengo una plaza fuerte; de suerte que mis
conyoyes, el cuarto dia de su partida de Manheim. estarian seguros en
Wutzburgo. Quisiera tener en territorio bdvaro, 4 cuatro jornadas de
Wutzburgo, una pequena plaza que pudiese servir de deposito.

Napoleon, en Santa Ilena, ha indicado las lineas de comunicacion que
establecio en cada una de sus campanas.

Napoledn hizo catorce campanas: dos en Italia, cinco en Alemania,
dos en Africa y en Asia, dos en Polonia ¥ en Rusia, una en Hspana v dos
en Hranecia.

En su primera campana de Italia, en (796, partié de Sayona como pla-
za dv deposito, atraveso las montanas en el punto donde acalian los Alpes
¥y comienzan los Apenings, separd al ejéreito austriaco del ejército sardo,
8¢ apoderd de Cherasco, plaza fuerte en la confluencia del Tanaro v del
Stura, 4 20 leguas de Sayvona, y establecié alli sus almacenes; se hizo
ceder por el rey de Uerdena la plaza fuerte de Tortona. situada 20 leguas
al este de Cherasco, en la direceion de Mildang y se establecic en ella,pasoé
el Po en Plasencia,se apodero de Pizzighetonne, plaza fuerte sobre el Adda,
a 25 leguas de Tortona, avanzo sobre el Mincio, se apoderd de Peschiera,
30 leguas de Pizzigetonne, y tomé la linea del Adige, ocupando en su
orilla izquierda el recinto y los fuertes de Verona que le aseguraban los
tres puentes de piedra, v Porto-Legnago, que le daba otro puente sobre
el mismo rio, Permanecio en esta posicion hasta la toma de Mantua, que
mando sitiar y atacar. Desde su campamente en Verona 4 Chambery, pri-

o
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mer deposito de la frontera francesa, habia cuatro plazas fuertes escalona-
das: Mantua, Pizzighetonne, Tortona y Cherasco, que contenian sus hos-
pitales y.almacenes y no exigian mds de 4000 hombres de guarnicién; los
convalecientes y los consecriptos bastaban: tenia asi, en esta linea de
100-leguas, una plaza fuerte de deposito cada cuatro jornadas. Después de
la toma de Mantua, cuando se interné en los Estados de la Santa Sede,
Fervara fué su plaza al pié de log Apenings,

En la campanade 1797, past el Piave y el Tagliamento, fortificd Tal-
manova y Osoppo, situadas a ocho jornadas de Mantua, cmzd los Alpes
Jjulianos, restablecio las antiguas fortificaciones de Klagenfurth, d cinco
marchas de Osoppo, y tomo posicion sobre el Soemering, Se encontraba

4 80 leguas de Manfua, y esta linea de operaciones tenia tres plazas en
escalones y un punto deé apoyo cada cineo 6 seis jornadas.

(En 1800.) Cuando el ejéreito de reserva descendié del San Bernardo,
establecid su primera plaza de depésito en Ivrea; y aun después de Ma-
rengo no considerd que Italia estaba reconquistada sine cuando todas las
plazas mas aca del Mincio fueron ocupadas por sus tropas, y concedio a
ellas la libertad de moverse haeia Mantua a condicion de que le enfreca-
ria todas agquellas plazas. '

En 1805, luego de haber caldo en sus manos en Ulma todo el ejéreito
austriaco, fuerte de 80.000 hombred, avanzo hagia el Lech, repard los an-

tignos parapetos de Augsburgo, los armo, construyo una fuerte cabeza de
puente sobre el Lech, y convirtio esta gran ciudad, que tantos recursos le
ofrecia, en plaza de deposito. Quiso restablecer la plaza de Ulma, pero las
fortificaciones habian sido arrasadas y las localidades eran muy malas,
Desde Augsburgo marchd al Inn y se apoderd de Braunau: Esta plaza
fuerte le asegurd un puente sobre ol expresado rio; y fué una segunda pla-
za de deposito que le permitio continuar la marcha hasta Viena; esta
capital fue también puesta en estado de defensa. Fnsegnida se internd en
Moravia, se apodero de la ciudadela de Brunn, que fué armada y sbasfe-
cida; situada 4 40 leguas de Viena le sirvio de punto de apoyo para
maniobrar en Moravia. A una jornada de dicha plaza libro la batalla de
Austerlitz. Desde este campo de batalla podia trasladarse & Viena y repa-
sar el Danubio o dirigirse por la orilla izquierda sobre Linz, para pasar
este rio por el puente de laciudad v ganar Braunau.

En 1806 trasladd su euartel general 4 Bramberga, y reunié su ejéreito
gsobre el Regnitz, El rey de Prusia ereyo, marchando haecia el Main, cor-
tar su linea de operaciones sobre Maguneia y detener su movimiento, A
este efecto dirigio log cuerpos de Blucher y del duque de Weimar, pero la
linea de comunicaciones del ejército francés no era la de Maguncia, sino
que iba del fuerte de Kronach, situado en la desemboecadura de las monfa-
nas de Bajonia, a Forcheim, plaza fuerte sobre el Regnitz, y desde alli a
Strasburg. No teniendo nada que temer de la marcha ofensiva de los pru-
sianos, Napoledn desemboceo en tres columnas,

.
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El ejéreito prusiano entre Weimar y Aunaerstedt, ya en movimiento
sobre el Main, se detuvo para apoyar su vanguardia. Cortado del Elba y de
Berlin, todos sus almacenes fueron tomados y sirvieron para la alimenta-
eion del ejército francés. Bl enemigo fué batido, cortado, ¥ no pudo reti-
rarse. No escapo un solo hombre de aquel vicjo ejéreito de Federico,
aparte del rey y de algunos escuadrones que a4 duras penas ganaron la
arilla derecha del Oder.

En 1807, dueno'de Kustrin, de Glozau y de Stettin, ge apodero de Var-
govia, e apode

'0 por esta maniobra de Silesia y sus fortalezas, que uban-
donadas d si mismas, cayeron sucesivamente, hizo fortificar Praga, cred
Modlin, puso & Thorn en éstado de defensa, batio al ejército ruso en Ey-

lau, tomo posicidn sobre el Passargude, para cubrir el sitio de Dantzig,
que se convirtié en su plaza de deposito y punto de apoyo para las ope-
raciones que precedieron 4 la batalla de Friedland, la cual decidio al Csar
4 pedir la paz de Tilssit. e

Bn 1809, los primeros eafionazos se dispararon cerca de Ratisbona:
Augsburgo fué su centro de operaciones. Habiendo los austriacos arrasa-
do & Braunau, eligi¢ la plaza de Passau, situada en la confluencia del Inn
y del Danubio, y mucho més yventajosa porque le aseguraba & la vez un
punto de paso sobre ambos rios; la hiza fortificar y cubrié el puente de
Linz por obras de gran fuerza. Llegado su ejéreito @ Viena tenia, indepen-
dientemente de esta comunicacién sobre Baviera, otra asegurada con Ita-
lia por el castilio de Glatz y la plaza fuerte de Klagenfurth.

En 1812, Dontzig, Torhn, Molin, Praga, eran sus plazas sobre el Vistu-
la; Pillau, Kovno, Bellostok, Grodno, sobre el Niemen; Vilna, Minsk, so-
bre el Dnieper; Smolensko, su gran plaza de deposito para su movimiento
gobre Mosku. En esta operacion tenia un punto de apoyo forfificado eada

ocho o diez jornadas de marcha, Todas las casds de posta estaban aspi-
lleradas y fortificadas, y ocupadas por una compania y una pieza de arti-
lleria; esto aseguraba hasta tal punto el servieio, que durante toda lacam-
pana, ni una sola estafeta (y habia fodos los dias), ni un convoy fueron
interceplados; y en la misma retivada, aparte de los cuafro dias en que el
almirante Tehichakov fué rechazado mds alld del Beresina, el ejército
tuvo constantemente libres sus comunicaciones con sus plazas de de-
posito.

1813. Koenigstein, Dresde, Torgau, Witenberg, Magdeburgo, Hambur-
2o, eran sus plazas sobre el Elba; Merseburgo, Erfurt, Wutzburgo, eran sus
esealones para llegar al Rhin,

6. Cambio de linea de operaciones.

Llegado 4 espaldas del enemigo, Napoleon detenia momentaneamente
la llegada de convoyes de Francia.

Organizando entonces un centra de operaciones inmediatamente de-
tras de él, en una plaza fuerte y con los recursos locales, tomaba sobre
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este centro su linea de operaciones, abandonando 4 la custodia de sus
guarniciones la linea de plazas almacenes que constitulan su linea de co-
municaciones. Asi, no gastaba mds que un minimo de fuerzas para la pro-
toceion de sus abastecimientos.

Cuando se internaba en pais enemigo, economizaba guarnicions en su
retaguardia mediante la organizacion de grandes plazas de deposito, que
convertia en centros de operaciones sucesivos, En sus diferentes campa-
nas. sus centros de operacion fueron los siguientes:

En 1796, en la marcha sohre Viena, Klagenfurth;

En 1800, Plasencia, cuando el ejérzito estaba en Stradella;

lin 1805, Augsburgo, durante la maniobra de Ulma vy la marcha sobre
Viena;

En 1806, Auma (ciudad abierta) durante la maniobra de Jena:

En 1807, Varsovia, luego Thorn, y después Eylau:

En 1809, Augsburgo v mas tarde Viena;

En 1812, Kovno y Vilna;

En 1813, Dresde (Plaza de momento); ;

En 1814, Pars

1
Una nota de su puno y letra, de 1.° de julio de 1797, expone & proposi-
to de Klagenfurth, la teoria del eentro de eperacion,
- . 2 '
(Continuara) f
——l—
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Imprenta Castillo.—Barcelona




