SUMARIO

Cronica general, por NIEMAND; pdg. 393. — Isla de Candfa (antiguamente Creta), por el
comandante de infanteria, don LUis TRUCHARTE ¥ VILLANUEVA; pdg. 396. — Las tro-
pas de ferrocarriles del ejército austro-hingaro (comfinuacion); pag. 401, — Seccion
Bibliogrdfica: Manual de equitacién, por el comandante de caballeria, J. VALDES, pdgina
405. — Revista de la prensa y de los progresos militares, pidg. 407.

Pliego 5.9 de La direccion de la Guerra, por €l general, BARON DE GOLTZ.

Pliego 21 de la FORTIFICACION DE LA CAMPANA, por D, Joaquin DR LA LLAVE coronel,
teniente coronel de Ingenieros. !

CRONICA GENERAL

1.0S BUQUES HOSPITALES.—SBRVICIOS (QUE PRESTARON EN LA CAMPANA DE Ma-

DAGASCAR.—SU SITUACION ANTE EL DERECHO INTERNACIONAL.— LA CATAs-

TROFE DEL PUENTE DE "TARBES.—(OPINIONES SOBRE ESTE ASUNTO.— MEMO-

RIAS DE UN GRANADERO INGLES.

Uno de los asuntos que con mayor justicia ha preocupado recientemente la
piiblica atencion, es el regreso de los soldados heridos 6 enfermos, proceden-
tes de nuestras provincias de Ultramar. Dejar que los soldados que han perdido
la salud 4 consecuencia de los rigores del clima 6 de las fatigas de la guerra,
pierdan también, innecesariamente, la vida en Cuba 6 en Filipinas, serfa bien
inhumano. Disponer su regreso, para que fallezcan en alta mar 6 4 los breves
momentos de desembarcar en la peninsula, hace inclinar el dnimo 4 creer que
quizd las molestias del viaje, realizado en condiciones imperfectas, pueden con-
tribuir 4 aumentar la mortalidad de los infelices soldados enfermos que vienen:
de las colonias. Asf, el asunto no es de ficil y radical solucion; pero s{ bastante
importante para que 4 €l se conceda atencion preferente, pues si con las medi-
das dictadas 6 con las que en lo sucesivo pudieran dictarse, se substrayera un
solo soldado de las garras de la muerte, por muy bien empleado podria darse el
gasto 6 cualquiera otro sacrificio encaminados 4 la consecucion de tan noble y
patri6tico fin.

A este efecto, y para ilustrar en lo posible la materia de que tratamos, es
util fijarse enlo que dice Le Progrés militaire, refiriendose 4 algo semejante,
relativo 4 la camparia de Madagascar. En un artfculo—dice —titulado: Zes bz-
ques hospitales en las expediciones coloniales, que publica el nimero de octubre
de los Annales @ hygitne publiqgue et de médecine légale, el doctor Burot, médico
principal de la Marina y médico mayor del Siamrof, durante la campafia de
1895, en Madagascar, da 4 conocer los servicios que proporcioné este buque
como hospital, y concluye del modo siguiente: «Después de lo acontecido en
las orillas mal sanas del Betsiboka, se adquiere el convencimiento de que los
hospitales de campaiia se habrfan podido reemplazar con ventaja por buques,
pontones o chalanas, fondeados en diferentes parajes del rio. L.os médicos mili-
tares se sacrificaron, desempefiaron su tarea con la mayor inteligencia; pero no
podfan apartar 4 sus enfermos de los miasmas perjudiciales. Durante el curso
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entero de la campafia todo el mundo sentfa no haber tenido mds hospitales flo-
tantes; tanto fijos, para recibir los enfermos del cuerpo expedicionario, como
moviles para conducirlos 4 los sanatorios 6 4 Francia. El doctor Burot hace jus-
ticia al inspector médico Emery-Desbrousse, director del servicio de Sanidad
del cuerpo expedicionario, que no cesé de reclamar el envio de buques hospi-
tales. Este jefe, bondadoso y enérgico, supo conjurar en parte el conflicto, en-
viando inmediatamente 4 la patria los soldados enfermos.» Tomamos nota,—
contintia el periodico de donde extractamos esta noticia,—de los datos propor-
cionados por el doctor Burot, esperando gue no se producirdn sorpresas como
la de 1895, y que se acabard por tener en todas las marinas militares, hospita-
les flotantes en niimero suficiente para evitar el transporte, en las condiciones
detestables que se observaron al regresar las tropas del Tonkin y de Mada-
gascar.

Por lo demds, los buques hospitales no son cosa nueva, pues en los artfculos
adicionales al «Convenio de Ginebra», que se firmaron en 20 de octubre de
1868, ya se tiene en cuenta la existencia de tales embarcaciones. Asf, por ejem-
plo, los articulos 9.° y 10, adicionales, dicen, entre otras cosas, lo que sigue:
«Los buques hospitales militares, quedan sometidos 4 las leyes de la guerra en
lo relativo 4 su material, que pasa 4 ser propiedad del que los captura; pero éste
no podré retirarlos de su destino especial durante la guerra... Todo buque mer-
cante, cualquiera que sea su nacionalidad, cargado exclusivamente de heridos y
de enfermos para su transporte, estd protegido por la neutralidad...» El artfcu-
lo 13 dice igualmente en su primer parrafo: ¢Los buques hospitalarios sostenidos
por cuenta de las Sociedades de Socorro reconocidas por los gobiernos signata-
rios de este convenio, que estén provistos de un documento del Soberano, que
haya dado la autorizacion expresa para su armamento, y certificacion de la auto-
ridad marftima competente, expresando que han sido sometidos 4 su vigilancia
durantfe su armamento y hasta su salida definitiva, y que por entonces estaban
acondicionados tinicamente para el objeto de su misi6n, serdn considerados neu-
trales, lo mismo que su personal...»

He aqui, pues, que tanto en el caso de las expediciones coloniales, como en
el de una guerra internacional, ofrecen interés grandisimo los buques hospitales,
ya sea para apartar 4 los enfermos de las pésimas condiciones climatolégicas
que han sido la causa principal de la dolencia adquirida, ya para enviarlos 4 la
madre patria, Digno de alabanza serfa el que se aplicasen 4 las necesidades con-
cretas de nuestro ejército las ideas generales vertidas por los tratadistas que se
han ocupado en este asunto, con lo cual habrfan de decrecer forzosamente las
pérdidas dolorosas que aquel sufre en las colonias y en las travesfas de la Haba-
na y Manila 4 Barcelona,

we
Hace algiin tiempo causé emocién profunda, principalmente 4 los militares
franceses, la catastrofe ocurrida en Tarbes, praducida por el hundimiento, mien.
tras pasaba el tren, de un puente provisional tendido sobre el Adour, con el ma-
terial reglamentario que para este uso tiene el ejéreito de la vecina repiiblica.
Las causas de esta catdstrofe ha de 'ponerlas en claro una comisién nombrada

por el ministro de la Guerra; comision de la que forman parte los m4s compe-
tentes ingenieros militares y civiles de Francia.

7




5

(:

REVISTA CIENTIFICO MILITAR 305

Anticipindose 4 las resoluciones de esta junta de notables, un ingeniero
suizo nos llama la atencion sobre este desgraciado accidente, cuyas causas cree
nuestro comunicante ficiles de conocer, pues, efectivamente en la obra—dice —
de un oficial belga (capitén Van Wetter), titulada Passage des cours deaw et fonts
militaires se encuentra una explicacion bien sencilla del desastre de Tarbes. En
efecto, el autor de este libro, en un capitulo que trata de los puentes militares
metdlicos, se expresa en los siguientes términos, 4 proposito del puente Marcille,
que es el tipo que se empleo en Tarbes para restablecer la comunicacién sobre
el Adour: «Los ensayos hechos en el poligono de Versalles habian llamado la
atencion sobre los numerosos defectos inherentes al sistema Marcille, y en 1886
una comisi6n especial examiné y empleo los cuatro tipos de puentes que siguen:

1.” Puente Marcille (tramo de 30 metros).

2.” Puente transportable reticulado del sistema Henry, formado de grandes
elementos triangulares idénticos € intercambiables, de acero, para luces de 6
4 55 metros. :

3.2 Tipo Boyn y Marion, de grandes elementos descomponibles,

4.% Puente Eiffel (30 metros).

Los ensayos demostraron la superioridad del sistema Henry sobre los puen-
tes de palastro ordinarios.»

Por lo tanto, contintia el ingeniero suizo, desde el afio 1886, es decir, hace
ya mas de diez afios, el sistema antiguo de los puentes de palastro de alma llena
habfa sido condenado come defectuoso por la comision oficial que le habfa exa-
minado. Parece, pues, que se cometié una imprudencia empleando en Tarbes
este sistema de puentes para reparar una linea de via férrea sobre la que circu-
laban trenes de viajeros y de mercancias,

Por nuestra parte, sin negar la superioridad absoluta de los puentes de ce
losfa, y de acero, sobre los de palastro de hierre y alma llena, creemos que nun-
ca faltan explicaciones para una catdstrofe. Los puentes improvisados 6, cuando
menos, tendidos sin aquella calma que sélo se tiene en la construccion ordina-
ria, han de resultar necesariamente mds débiles, cualquiera que sea el sistema 4
que pertenezcan, y esta es ya una causa general que no debe desconocerse en
casos andlogos. Que el ejército francés no tiene, en cierta clase de material téc-
nico, la riqueza y la perfeccién que serfa conveniente, es también cierto, por
mds que nuestros vecinos se empefen en desconocerlo y hasta en negarlo, ilu-
sionados, mas por el aumento de sus cxadros, que por el aumento de eficacia de
estos mismos cuadros para la guerra,

***

Las memorias histéricas tienen cierto cardcter ingenioso, que no logran ad-
quirir los estudios criticos, por solides que sean los cimientos en que se basan.
De aqui el éxito que tales memorias alcanzan y, consecuencia del éxito, es que
cada dfa sea mayor el nimero de las que ven la luz piblica. Ahora le ha tocado
el turno 4 los recuerdos de William Lawrence, granadero inglés que eseribié sus
impresiones personales, referentes al largo perfodo de 1791 4 1864. Siempre se
lee algo curioso en este género de libros; y mds, cuando algunes capitulos estin
dedicados 4 hechos de que ha sido teatro nuestra patria. Asi, por ejemplo; el
granadero Lawrence asistio 4 la recuperacién de Badajoz por nuestros amigos,
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los ingleses; y he aquf algunos retazos de la relacion escrita por el modesto sol-
dado de Wellington:

«Se eligieron algunos soldados de cada regimiento para formar la columna
de asalto, y ademds se designaron para cada una de las brechas la tercera y
cuarta divisiones, y las de infanterfa ligera, Yo «me hallaba en la vanguardia,
Nos habfamos dado cita Pig Harding, otro camarada llamado Boorden y yo»,
antes de ponernos en marcha... Habiendo tenido nuestros cuarteles en Badajoz,
después de la batalla de Talavera, conocfamos perfectamente la ciudad y las
calles en donde se encontraban las tiendas mds ricas. Como se decfa que si lo-
grdbamos tomar la ciudad, se concederfa un saqueo de tres dfas, habfamos se-
fialado como lugar de nuestra cita la tienda de un platero, v hasta el pobre Pig
se habfa provisto de un cabo de vela para alumbrarnos en caso necesario. . En-
contramos la ciudad iluminada para recibir 4 las tropas; sin embargo, se pre.
senciaron entonces todos los horrores que se producen después de tomar por
asalto una plaza fuerte: Saqueo, devastacion, destruceion de las casas, escenas
de borrachera y de desorden. Yo «estuve forzosamente apartado de todo esto, 4
causa de mis heridas; pero, 4 pesar de hallarme en el campamento, situado al
menos 4 una milla de distancia de la ciudad, of perfectamente los gritos de la
multitud delirante, una vez que cesaron el cafioneo y la fusilerfa. A la mafiana
siguiente me dirigi, como pude, 4 la ciudad, apoyindome en la alabarda de un
sargento, cortada 4 la longitud de un bastén; y, 4 la verdad, asistf 4 un magni-
fico espectdculo. Se habfan puesto en mitad de las calles toneles de vino desfon-
dados para que todo el mundo pudiese beber sin tasa, y cuando los oficiales
trataron de restablecer el orden, volcando tantas cubas como podfan, los solda-
dos, ya entonces completamente ebrios, se tendieron en el suelo para beber en
el arroyo por el que corrfan licores de todo género... Dos 6 tres oficiales paga-
ron con la vida sus manifestaciones para restablecer el orden; y of decir que al-
gunos individuos de la quinta division, que llegaron cuando ya easi todo estaba
saqueado, despojaron 4 sus camaradas borrachos; y hasta se cree que mataron
d algunos. Lord Wellington castigé 4 todos los culpables suspendiendo tempo-
ralmente las distribuciones de grog.»

| Castigo terrible, sin duda, para los soldados que llevabal Y buena ense-
fianza, que prueba hasta qué punto merecemos los espafioles el nombre de crue-
les con que en el extranjero se nos moteja, y que nosotros aceptamos como si
fuese justo, como aceptamos todo lo que tiende 4 denigrarnos, en vez de pro-
testar airados contra quien quiera que sea que tienda, dentro 6 fuera de Espafia,
y mds dentro que fuera, 4 rebajar la dignidad de nuestro pafs.

NIEMAND
25 de Octubre de 1897,

s pead ALY
ISLA DE CANDIA (ANTIGUAMENTE CRETA)

La cuestién hoy palpitante de Creta nos obliga 4 ocuparnos en esta isla so-
bre la cual estdn fijas las miradas de toda Europa y aun dél mundo civilizado.
El eterno tema de las matanzas de eristianos hechas por los musulmanes y de
las tropelfas por éstos cometidas, ha vuelto 4 poner sobre el tapete la cuestion
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de Oriente, verdadera manzana de la discordia colocada entre las grandes po-
tencias europeas, que ambicionan repartirse los despojos del caduco Imperio
Otomano, y 4 quienes su misma rivalidad mantiene en un estado de equilibrio
tal, que el menor incidente podria romperlo, dando lugar 4 la tan temida confla-
gracién europea. Asf pues, ya que el asunto es de actualidad, merece que fije-
mos en €l nuestra atencion para estudiarlo bajo todos sus aspectos, 4 fin de
formarnos una idea lo mds aproximada del verdadero estado en que esta des-
graciada isla se encuentra. Para ello empezaremos por considerarla desde el
punto de vista histérico, y después nos ocuparemos de su descripcion geografi-
ca, fisica y politica. '

HisToRIA DE 1A 1SuA DE CRETA (HOY CANDIA)

El primer nombre que tuvo la isla de Creta fué Chtonia; por lo cual la diosa
Ceres fué llamada Chtoniana, porque los paganos la hacfan presidir con parti-
cularidad los frutos de esta tierra. Segiin Pausanfas, esto fué debido 4 un templo
que le consagré en Hermiona, ciudad del Peloponeso, una hermosa doncella de
Argos llamada Chthonia, hija de Photoneo, de donde también provino el ori-
gen de la fiesta Chthoniana, que los pueblos de Hermiona celebraban solemne-
mente todos los anos en honor de Ceres, donde cuatro sacerdotisas viejas sacri-
ficaban 4 golpes de guadafia las cuatro vacas mds hermosas,

Los Eteocretas y los Cidonios, primitivos habitantes de la isla de Candia,
que se llamaban autocthonos, fueron recibiendo sucesivamente colonias de Pe-
lasgos, Helenos, Dorios, Frigios y Fenicios. Los Frigios, con el nombre de Cu-
retas, trajeron 4 la isla las artes y las ideas religiosas del Asia Menor. La lle-
gada de los Fenicios se relaciona con el mito del rapto de Europa y el de Hér-
cules Tirio limpiando la isla de animales dafiinos y tomdndola como punto de
partida de su expedicion 4 Lybia y 4 Iberia. La historia de Creta antes de Mi-
nos se confunde con la fibula. Los nombres de sus principales reyes y reinas:
Jupiter, Saturno, Ammoén, Rhea, Baco son los primeros dioses de la mitologia
griega y es diffcil, por no decir imposible,;poner de acuerdo las tradiciones con-
fusas y contradictorias que 4 éstos se refieren. Europa da 4 luz 4 Minos, 4 Rada-
mante y 4 Sarpedon. La misma existencia de dos reyes con el nombre de Minos
es muy dudosa y parece una invencion de los genealogistas griegos. Que hayan
6 no existido uno 6 dos Minos, dice L. Lacroix, lo que est4 fuera de toda duda,
es que en los dos siglos que precedieron 4 la guerra de Troya (1.400 4 1.200
antes de J. C.), este nombre figura en toda la historia de Creta y se encuentra 4
menudo mezclado con la de la misma Grecia. Como la época 4 que pertenece
es la mds gloriosa de los Cretenses, se ha referido 4 su reinado todo lo que este
pueblo ha hecho de grande en el transcurso de dichos dos siglos, Minos reino
en el centro de la isla, en la region del Ida y del Dieté, cuya capital era Criossos;
pero la region occidental de la isla no estuvo bajo su dominio. Este rey, 4 quien
se atribuyen las mds antiguas de las legislaciones griegas, desarroll6 principal-
mente el poder maritimo de Creta, llego 4 ser duefio del Archipiélago, reprimio
d los piratas Carios, fundo colonias, en las costas del Asia, en las Cycladas y
hasta en Sicilia, donde muri6 en una expedicién contra Agrigento, Al reinado
de este principe se refiere la historia de Dédalo, las leyendas de Pasifal y del
Minotauro, de Ariadna, y de Teseo, ete. Después de este glorioso reinado em-
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pezo la decadencia de Creta. Sus principes Idomeneo y Merién tomaron parte
en la guerra de Troya. En esta época fundaron los cretenses 4 Salento y Lapia
en Italia, 4 Viena en las Gaulas, etc. En 1.049 (antes de J. C.) los Dorios inva-
dieron 4 Creta y la convirtieron en una isla completamente griega, pero dividi-
da en pequefios Estados y perdida su autonomfa, no tomé parte en las guerras Mé-
dicas ni en la del Peloponeso y se contenté con enviar mercenarios, que servian
4 los que mejor les pagaban, y sus arqueros llegaron 4 adquirir gran renombre.
Durante las conquistas de los romanos en Oriente, Creta, debilitada por discor-
dias intestinas y dividida por las facciones, ofreci6 una fécil presa 4 los conquis-
tadores del mundo. Los mercenarios, que esta isla habfa suministrado 4 Perseo

(170), las depredaciones de sus piratas y por tltimo la alianza de los Cretensest

con Mitrfdates y Sertorio facilitaron el pretexto. El afio 77 (antes de J. C ), el
pretor Marco Antonio, padre del triunviro, atacé con una flota 4 la isla de Cre-
ta, pero fué derrotado. Ocho afios después, Cecilio Metelo, enviado con una
nueva expedicion, derrot6 4 los Cretenses cerca de Cydonia, sometié por com-
pleto la isla en 66 (antes de J. C.) y mereci6 el tftulo de Crético.

Durante la dominacién romana no ocurrié en esta isla acontecimiento algu-
no importante. El cristianismo penetré en ella muy pronto. San Pablo al diri-
girse 4 Roma, arribo 4 Creta y dejo alld 4 su discipulo Tito. Mds tarde la isla de
Creta fu€ unida al Imperio de Oriente y se encontré expuesta 4 los primeros
ataques de los musulmanes. En 825 fué completamente sometida por Abuhaf-
Omar, jefe de los sarracenos de Espafia. Miguel el Tartamudo, que reinaba en:
tonces en Oriente, hizo esfuerzos iniitiles para recuperarla, Photino, uno de sus
generales, fu¢ derrotado, y Cratero, su sucesor, perdié por su descuido €l fruto
de una victoria que habfa alcanzado, y hecho prisionero en la isla de Cos, hoy
Lango, fué clavado en una cruz. Finalmente Ocriphas, que tomé el mando des-
pués de Cratero, no pudo ni aun pisar esta isla. Los sarracenos edificaron la
ciudad de Candfa, que di6 nombre 4 1a isla, Est4 situada al septentrion, frente
4 la isla de Standia y es muy fuerte por la naturaleza y por el arte. Tuve sede
arzobispal y nueve sufragdneas. Nicéphoro Phoeas, entonces general de los ejér-
citos del emperador Romano el Joven, y después emperador, la recobro el afio
961, y San Nicon restablecié en ella la fe catélica. Desde esta época, y princi-
palmente desde las Cruzadas, ¢s cuando el nombre de Creta es reemplazado por
el de Candfa. Después de la conquista de Constantinopla por franceses y vene-
cianos, Balduino I, emperador de Constantinopla, dié la isla de Candia 4 Boni-
facio, marqués de Montferrato, el cual la vendié 4 los venecianos por contrato
de 12 de agosto de 1204 con Enrique D4ndolo, Dux de Venecia. Desde enton-
ces quedaron los venecianos duefios de esta isla, donde habfan fortificado algu-
nas plazas en diferentes ocasiones. Apenas se vieron éstos duefios de la isla
cuando tuvieron que defenderla contra los genoveses y Marco Sancedo, duque
de Naxos; y para asegurar m4s su posesién enviaron 4 ella una colonia de 540
familias venecianas. Entonces lleg6 4 ser Candfa una de las posesiones mas im-
portantes de Venecia. Levantdronse muchas veces los candiotas y en 1364 qui-
sieron entregarse 4 los genoveses; pero la prudente politica de los venecianos
los retuvo siempre sujetos 4 su dominio. En 1645 fué atacada por los turcos,
que primeramente se apoderaron de la Canea y después de la plaza de Candia
(1669), tras uno de los sitios méds largos y famosos que registra la historia Este

—
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sitio, al que solo ha faltado un Homero que lo inmortalizase, como al de Troya,
duré mds de yeinte afios.

Parece que la guerra de Candfa que emprendieron y comenzaron los turcos,
sin declaracién previa, debe atribuirse 4 la ambicién de un visir. Segtin algunos
historiadores, en 1644 un buque que con destino d la Meca conducfa 4 la Sul-
tana favorita y 4 un hijo del Sultdn Ibrahim, fué apresado por unas galeras de
Malta, que con su presa fueron 4 fondear 4 un puerto de la isla de Candia. Al
tener noticia Ibrahim de este suceso, se enfurecid extraordinariamente ¢ hizo re-
caer la responsabilidad sobre los venecianos, duefios de esta isla, El visir Mehe-
med se aproveché de la célera de su sefior para proponerle’la conquista de Can-
dia, isla ambicionada hacfa mucho tiempo por los turcos. 1.a Puerta preparé una
formidable expedicion € hizo creer 4 Venecia que la destinaba contra los caba-
lleros de Malta, y en el mes de junio’ de 1645 zarpo de los Dardanelos la flota
turca, compuesta de mds de 4oo naves, conduciendo un ejército de 50.000 hom:
bres. Cuando el Gran Visir supuso que esta flota debfa encontrarse 4 la altura
de Candia, mandé prender al embajador de Venecia y le expuso las pretendidas
quejas que el Imperio Otomano tenfa de la Repiiblica. No tardé en llegar la no
ticia de que la expedicion habfa desembarcado en la extremidad occidental de
la isla y que comenzaba 4 asolarla. Candfa contaba entonces con gran niimero
de puertos fortificados, como las Grabusas, castillos situados en los islotes pro-
ximos al cabo mds occidental, muy cerca de la Canea y en lo m4s interior de un
golfo el puerto de la Suda, donde estaba anclada la flota veneciana, mds lejos,
en direccion 4 Oriente, Retimo; 4 la derecha de Retimo, Candia, capital de la
islaj en frente 4 cinco 6 seis leguas, en el mar, la pequefia isla de Standia, que
ofrecia un excelente abrigo 4 las grandes embarcaciones; al Este de Candia, y 4
la extremidad de un cabo; la fortaleza de Spina-longa; y por tltimo, 4 la extre-
midad oriental de la isla la plaza y el puerto de Settia.

Una agresién tan inesperada sembré el pdnico en Venecia avergonzada de
haber comprendido demasiado tarde que aquella tempestad se dirigfa contra
ella. Hizo prodigiosos esfuerzos para hacerla frente y dirigié un apremiante 11a-
mamiento 4 fodas las potencias catolicas para interesarlas en la defensa de una
isla, que era considerada como el baluarte de la eristiandad; pero las potencias
permanecieron sordas 4 este llamamiento, y tinicamenté el Papa, Clemente IX, el
Gran duque de Toscana y la orden de Malta pudieron apenas poner 2o galeras
4 disposicion de la Repiblica. Entre tanto los turcos entraban en la Canea, des-
pués de un sitio de 57 dfas, pasando por encima de los fosos repletos de los ca-
ddveres de 20.000 de sus soldades. En 1646 tomaron por asalto la plaza de Ra-
timo. En 1648, después de haberse establecido s6lidamente en la isla, pusieron
sitio 4 Suda, ante cuyas puertas habfan levantado tres pirdmides formadas por
5.000 cabezas de cristianos y comenzaron el bloqueo de Candfa, cuyas avenidas
cerraron por una linea de ciretinvalacion. Desde entonces comenzo una serie de
asaltos, salidas, explosiones de minas y bombardeos de que tal vez no presente
tan numerosos ejemplos sitio alguno. A los atagues repetidos, mortiferos € impe-
tuosos, respondfa una resistencia infatigable, heroica, dirigida por el ilustre Mo-
rosini.

Por espacio de veinte afios continué la lucha con alternativas favorables y
adversas para unos y otros, mientras que las flotas de ambas naciones combatfan




400 REVISTA CIENTIFICO MILITAR

encarnizadamente, sin que la de los venecianes, 4 pesar de su superioridad ma-
ritima, lograse impedir que los turcos llevasen continuos refuerzos al ejército si-
tiador. Pero hacia fines de 1666 los sucesss tomaron un giro amenazador para
Venecia. En el mes de noviembre repetidas salvas de artillerfa hicieron saber 4
los sitiados 1a llegada del Gran Visir Kiuperli al campo enemigo. Hombre de
energfa y actividad infatigable venfa 4 dirigir por sf mismo las operaciones, fir-
memente resuelto 4 reparar con un sorprendente hecho de armas el mal efecto
que habfa producido la pérdida de la batalla de San Gotardo en su renombre
entre los cristianos y en su favor con el Sultdin Mahomet IV. Contando con un
ejército de mds de 80.000 hombres, el 22 de mayo de 1667 fij6 su cuartel gene-
muy cerca de la plaza, cuya guarnicion no excedia de ro.0c0 soldados manda-
dos por Francisco Morosini; 4 cuyas o6rdenes habfa acudido & ponerse lo mds
selecto de la nobleza veneciana. Muchos voluntarios se habfan dado cita en este
sangriento teatro para buscarla gloriay afrontar los peligros. Desde el 1o de junio
comenz6 el Gran Visir 4 bombardear la ciudad con enormes cafiones de mons-
triioso calibre, nunca vistos hasta entonces en Europa; porque, segiin observaVol-
taire, los turcos se mostraron en este sitio superiores 4 los mismos cristianos; en el
arte militar, Por primeravez establecieron paralelas en sus trincheras, donde tuvo
st origen este sistema, que les habfa ensefiado un ingeniero italiano. Entonces el
ataque v la defensa revistieron un cardcter de espantoso encarnizamiento y no
se avanzaba sino sobre escombros y entre arroyos de sangre. Desde el 23 de
mayo al 18 de noviembre se contaron treinta y dos asaltos y diecisiete salidas;
por una y otra parte las minas estallaron 618 veces, la guarnicion perdié 400
oficiales y 3.200 soldados y el ejército otomano mds de 2o.000 hombres, Du-
rante el invierno, los sitiados, animados por Morosini y por el marqués de Villa,
que mandaba Ja infanterfa, trabajaron con increfble actividad en reparar sus
fortificaciones derribadas en varios puntos, limpiaron sus fosos cegados por los
escombros, volvieron 4.levantar los muros derribados ¢ ruinosos y construyeron
4 retaguardia nuevos atrincheramientos. Por su parte los turcos desplegaban
igual ardor levantando reductos, nuevas baterfas y obras que dominasen las de
los sitiados, 4 quienes molestaban y entorpecfan en sus trabajos con incesantes
alarmas y descargas de artillerfa En mayo de 1668, habiendo sido llamado el
marqués de Villa por su sobérano €l duque de Saboya, el gobierno veneciano le
reemplazé con un francés, el marqués de Saint-André Montbrun, esperando de
esta suerte lisonjear el amor propio de Luis XIV, ¢ interesar 4 este gran monar-
ca en la defensa de Candifa. Luis XIV envi¢ efectivamente algunos auxilios en
metdlico 4 los venecianos y aun les permitio reclutar tropas en Francia. Lo mds
escogido de los voluntarios se apresurd 4 tomar parte en esta expedicion y al
mismo tiempo aquel monarca ponfa 4 disposicién de la Repiblica un cuerpo de
1.000 hombres. El Papa estimulaba el celo de los principes italianos y la orden
de Malta, temiendo que la acusase de haber permanecido indiferente ante la
heroica defensa de Candfa, envio 4 esta isla sesenta caballeros, que entablaron
una gloriosa rivalidad de valor y abnegacion con la noble juventud francesa. El
duque de la Feuillade organizo6 €l s6lo un cuerpo de soo caballeros pertenecien-
tes 4 las mds nobles familias de Francia y, 4 pesar de sus rentas relativamente
escasas, lo mantuvo 4 sus expensas, mientras duré la expedicion. Entonces se
vio reunidos en Candia 4 ingenieros como Werthmiiller, Rimpler y Vauban, y
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4 caballeros como los duques de Chiteau-Thierry y de Coderouse, los condes
de Villemor y de Saint-Paul, este tltimo principe de Neufchitel, los Aubusson,
los Beauveau, los Cangéron, los Créquy, los Tavannes, los Fénelon y otros tnu-
chos que componian el brillante cuerpo de la Feuillade.

Luis TrucHARTE v VILLANUEVA.

Comandante de infanteriz,

(Continuard.)

LAS TROPAS DE FERROCARRILES DEL EJERCITO
AUSTRO-HUNGARO
(Continuacion.)

La proporcién del nimero total de estos obreroscon relacion al conjunto
del contingente es, mientras sea posible, 6o por roo.

Los obreros de las diversas profesiones se reparten en igual proporcién entre
las diferentes compafifas. Deben ser robustos é inteligentes.

Los reclutas deben hablar el alemdn, el hiingaro 6 el tcheque y saber leer y
escribir 6 al menos poseer la inteligencia necesaria para aprovechar de la ins-
truccion que se les dard en el cuerpo.

Los reclutas son al principio convoecados bajo las banderas en la fecha del
1.9 de octubre,

Las vacantes producidas en el curso del afio anterior deben llenarse, en se-
guida que se producen, cuando se trata del batallon de depésito, y dos veces
por afio solamente, cuando se trata de compafilas del regimiento, 4 saber: en
otofio, después de la llegada de los reclutas, y el 1.° de abril,

Cuando circunstancias particulares lo exigen, los hombres que pertenecen 4
la clase mds moderna de la reserva y 4 las tres clases mds modernas del Ersatz.
reserve pueden ser llamados al servicio en tiempo de paz, mientras formen par-
te de las categorfas mencionadas. Una orden del Emperador fija la duracion de
la convocacién y el niimero de hombres que deben responder,

La uni6n al regimiento de ferrocarriles y de telégrafos, de reservistas que han
pertenecido 4 otras armas tiene, principalmente, por objeto completar, en tiem-
po de guerra, el efectivo de los conductores de este regimiento. Para este efecto
cada afio, en la época del envio y del llamamiento de las clases, se designa, en
vista de las indicaciones del Ministerio de la Guerra, un cierto nimero de reser-
vistas de caballerfa, para ser unidos al regimiento de ferrocarriles y de telégra-
fos, Estos hombres son inscritos en el registro matricula del regimiento.

El nimero de individuos de tropa, comprendiendo el grado de sargento ma-
yor, que obtienen, ya sea 6 no por primera vez, la autorizacion de prolongar,
de afio en ano, el tiempo de servicio fijado por la ley, no debe exceder de 150
para todo el regimiento.

Los sargentos se reclutan entre los soldados de primera propuestos para el
grado de cabo.

INSTRUCCION DE LAS TROPAS DE FERROCARRILES

La instruccion dada 4 las tropas de ferrocarriles abraza las diferentes ramas
del servicio que han de desempefiar en tiempo de guerra, que comprenden:
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1.° La reconstruccion de las lineas destruidas;

2, La construccién de lineas provisionales de campafia; de todas clases, y
particularmente de ferrocarriles transportables (Fliichtige Balhuen);

3-> La organizacion y la ejecucion temporal de la explotacion de lineas
enemigas utilizables, de lineas restablecidas y de las construfdas econ un objeto
especial;

4.° La explotacion de ferrocarriles de campaiia transportables;

5.2 La destruccion de vias férreas.

Ademds, los soldados que pertenecen al regimiento de zapadores y 4 los dos
regimientos de ingenieros, son igualmente ejercitados en la construceién y des-
truceion de vias férreas, asf como en la destruccion de puentes, de manera que
puedan, eventualmente, prestar su concurso 4 las tropas de ferrocarriles. En
fin, la construceion de Ifneas nuevas puede ser ejecutada por trabajadores to-
mados en las tropas de todas las aymas, 6 aun por obreros civiles y empresarios
de trabajo.

En cuanto 4 la explotacién de vias férreas, las tropas de ferrocarriles estdn
encargadas de ella hasta el momento en que las secciones militares de explota-
cién, de las cuales se ha hablado en un artfculo precedente, pueden desempe-
fiarla. A este efecto, cada compafifa debe estar en disposicion de explotar pro-
visionalmente una seccion de via férrea de 5o 4 6o kilometros de desarrollo.

La instruccion de los reclutas del regimiento de ferrocarriles y de telégrafos
se verifica por compafiia; forman una seccion especial bajo la direccion de un
oficial.

Hsta instruccion es tedrica y prdctica; su alta vigilancia pertenece al coronel
comandante del regimiento, que da cuenta de ella al Jefe del Estado mayor en
un informe anual.

Los comandantes de batallén y de compafifa estdn encargados de velar la
completa preparacion para la guerra de las unidades que les estin confiadas;
son responsables de ella ante el coronel. Las compafias son, en el principio,
ejercitadas tan bien en la construccion y en la destruccién de lineas como en el
servicio de la explotacion.

Instruccion fedrica.— La instruccion teorica del regimiento de ferrocarriles
y telégrafos se adquiere durante los meses de invierno y comprende la de los
oficiales y la de los soldados.

Oficiales —Los oficiales del regimiento de ferrocarriles y telégrafos desarro-
llan sus conocimientos teoricos generales y especiales por medio de frecuentes
conferencias y de conversaciones en reuniéon., Una biblioteca estd 4 su disposi-
ci6n. Al fin del perfodo de invierno los primeros y segundos tenientes deben
remitir cada uno, uno ¢ dos estudios técnicos: proyecto de construccion de
puente, establecimiento de hornillos de mina, trazado de una via férrea sobre
mapa, reparacion de secciones de lineas destruidas, construcciéon 6 destruccion
de una via férrea de anchura normal 6 de via estrecha, establecimiento de una
via transportable, etc. Seis semanas se conceden para tratar estos diferentes
asuntos, Ademds los oficiales puéden estudiar de tiempo en tiempo cuestiones
técnicas menos importantes; estos trabajos, 4 los cuales no deben consagrarse
mas que algunas horas deben presentarse bajo la forma de una orden.

En fin, con el objeto de permitir 4 los oficiales el perfeccionarse en los co-
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nocimientos especiales técnicos que pueden ya poseer, un oficial por batallén
puede ser designado cada afio, para seguir, como oyente libre, los cursos de la
escuela téenica superior de Viena. Los cursos tienen una duracién de dos afios,
y los oficiales admitidos para asistir 4 ella deben tener el grado de capitin 6 de
teniente; un capitin 4 lo mas, puede ser designado, cada afio, para seguirlos.

Estos oficiales, mientras duren los cursos, dependen del Comité militar téc-
nico y administrativo. Al terminar sus estudios estdn sujetos 4 sufrir un exa-
men ante una comisién de oficiales superiores, al frente de la cual est4 el presi-
dente del Comité.

En el informe anual, que el coronel del regimiento de ferrocarriles y de te-
légrafos dirige al Jefe del Estado mayor con motive de la instruccion de su re-
gimiento, un capftulo especial estd dedicado al desarrollo de los conocimientos
técnicos del cuerpo de oficiales.

Tropa.—La instruccion teérica de los soldados se da en los cuarteles del
regimiento de ferrocarriles y de telégrafos. Existen para este efecto en estos
cuarteles, salas de escuela que contienen un gran nimero de modelos y de di-
bujos ejecutados por lo regular por los soldados mismos. La mayor parte de las
compaiifas poseen ademads una sala particular de planos y de modelos.

El curso anual de instruccion teorica de los soldados se divide en dos pe-
riodos:

a) El primer perfodo, destinado 4 la instruccion elemental y 4 la educacion
militar de los reclutas dura dos meses, del 1.° de octubre al 1.° de diciembre;

b) El segundo perfodo, destinado 4 la instruccién te6rica propiamente di-
cha, dura cuatro meses, del 1.° de diciembre al 1.° de abril,

a) Primer pertodo—Durante el primer perfodo, los jévenes soldados ad-
quieren las primeras nociones del servicio militar.

Al cabo de seis semanas, los mds inteligentes de entre ellos reciben la ins-
truccion preparatoria necesaria, para seguir con provecho los cursos especiales
cursados por los sargentos y candidatos sargentos de cada compafia.

Ademds de la instruceion militar, se ensefia 4 estos jovenes el uso de los di-
ferentes instrumentos que se usan en el servicio de ferrocarriles.

El progreso de la instruccion de los reclutas lo establece cada capitin para
su companfa y lo somete al comandante del batallén.

b) Segundo perfodo.—Al principiar el segundo perfodo, los soldados que
han recibido ya la instruecion militar elemental, reciben la instriccion tedrica
propiamente dicha.

Siguen para este efecto diversos cursos dirigidos por oficiales.

El empleo del tiempo lo determina el coronel 6 el comandante (en el caso
de un batallén destacado); el progreso detallado lo establece cada capitdn para
st compafia y lo somete al comandante del batallén.

Las materias enseifadas en cada compafifa comprenden, desde el punto de
vista técnico:

El servicio de zapadores, los trabajos de construccion y destruccion de la
via, la organizacién de las estaciones y del servicio telegrifico de las vias fé.
rreas, la explotacion de estas tltimas, los servicios del material de transporte ¥y
de traceion; los aparejos y los sefiales de seguridad de la via y de los trenes, el
servicio de las agujas; la conduccion de trenes y locomotoras de caminos ordi-
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narios; la composicion del material de campafia de las compafifas de ferroca-
rriles, la carga de estos materiales sobre los truks ¢ en los vagones del tren
especial de cada compania; 1a construccion y la explotacion de las vfas férreas
transportables;

La contabilidad, la formacion de grdficos, la lectura de cartas, el estudio del
conjunto de la red férrea del Imperio;

La construccion y el empleo de las lineas telegrdficas temporales 6 perma-
nentes en las vias férreas;

Ia construccion de caminos ordinarios, las nociones relativas 4 la navega-
ci6n y 4 las instalaciones que necesita, ¢l establecimiento de puentes transpor-
tables & improvisados.

Los trabajos de campafia y de fortificacion pasajera, el uso de cuerdas, el
empleo de materias explosivas y de diversos aparatos de alumbrado.

Cuatro 6 seis hombres elegidos de cada compafifa son ademds designados
para seguir dos veces por semana un curso de dibujo instituido en cada ba-
tallon.

Ademds, se organizan por batallén ¢ por regimiento en caso de necesidad,
escuelas especiales, unas seguidas por un cierto nimero de obreros de arte de
las compafifas; carpinteros, herreros, cerrajeros, etc.; las demds frecuentadas por
los sargentos 6 candidatos sargentos.

En fin, existen para el regimiento, escuelas de telegrafia y eventualmente de
contabilidad. ;

Curso especial de sargentos, Los hombres designados para seguir los cursos
especiales destinados para los sargentos y candidatos sargentos de las compa-
fifas, de los batallones 6 del regimiento, se ejercitan en la formacion de las di-
versas relaciones estadfsticas que son necesarias en el servicio de ferrocarriles y
aprenden ademds la aritmética (hasta los nimeros fraccionarios y fracciones de-
cimales), el dibujo, la organizacion del ejército y en particular la del regimiento
de ferrocarriles y telégrafos; la construccion y explotacion de los ferrocarriles
transportables; en fin, los principios de ataque y defensa de las vias férreas.

Instruccion prdctica—La instruccion practica de las tropas de ferrocarriles
se verifica durante los meses de verano y constituye en cierto modo el primer
perfodo de la instruccion. Esta instruccion se adquiere al principio en los poli-
gonos de Korneubourg y Klosterneubourg, después en ciertas lineas férreas
explotadas militarmente en todo 6 en parte, asf como en los talleres de cons-
truceion de material, en fin, en las lfneas 4 cuya construccién pueden las tropas
de ferrocarriles ser llamadas 4 concurrir en virtud de la demanda de las Admi-
nistraciones.

Oficiales.—Un cierto nimero de oficiales de las tropas de ferrocarriles son
destacados cada afio, ya sea en las lineas férreas del imperio, ya sea en los ta-
lleres de construccion del material, para realizar una residencia de instruccion
prictica. Los oficiales del regimiento, son ademds llamados 4 resolver, ya sea
en las maniobras de otofio, ya en los poligonos, ciertos problemas pricticos:
trazado, construccion y destruccion de linea, alumbrado eléctrico, ejercicios de
telegraffa. ‘Todos los oficiales del regimiento deben ser capaces de expedir ¢ de
recibir un despacho telegrdfico. .

Los oficiales de compaififa del regimiento toman parte en las escuelas prac-
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ticas en el poligono. Los que pertenecen al cuadro del batallon de depésito
asisten 4 estos ejercicios, todas las veces que su servicio particular lo permite.

Los oficiales’ que no estdn en las compaififas y llenan los empleos de ayu-
dante de un batallon no destacado, de oficial de aprovisionamiento, 6 de ins-
tructor en la escuela de telegrafia, deben ser relevados de estos tiltimos cada
dos afios 4 lo menos.

En fin, en ciertos casos particulares, los oficiales del regimiento pueden, en
virtud de la orden del Ministerio de la Guerra, ser encargados de misiones es-
peciales que exijan reconmocimientos y viajes. Las relaciones establecidas por
estos oficiales, son depositadas en la biblioteca de los oficiales del regimiento.

Tropa—La instruccién prdctica de los soldados unidos 4 las tropas de fe-
rrocarriles, empieza el 1.” de abril y termina el 1.% de octubre. El progreso lo
establece el coronel y lo somete al Jefe del Estadoe mayor.

Esta instruccién se hace por compaiifa hasta fines del mes de agosto, y se
da del modo que se ha explicado al principio en el poligono, después en una
linea férrea en explotacion 6 en construcecion, asf como en los talleres de cons-
truccion de material. En agosto y en septiembre tienen lugar algunos ejercicios
de servicio en campaiia.

(Continuard.)

—_— ————

SECCION BIBLIOGRAFICA

MANUAL DE EQUITACION, por el comandante de caballerfa, /. Faldés, profe-
sor de oficiales en el establecimiento central de caballerfa en 1876; de aspiran-
tes 4 ingreso en el cuerpo de equitacion militar en 1883; de oficiales instructo-
res en la Escuela de equitacion desde 1884 4 1893; y de oficiales de la escuela
superior de guerra desde 1893.— Primera parte: Escuela del jinete—Un tomito
en 8.0, de 103 pdginas, con multitud de figuras y fotograbados intercalados en
el texto.—Madrid, establecimiento tipogréfico, sucesores de Rivadeneyra, paseo
de San Vicente, 20.—18g6.

Viene este utilisimo libro del sefior Valdés 4 remediar la necesidad que se
hacfa sentir en nuestro pafs desde hace mucho tiempo, de un cuerpo de doctri-
na sencillo, claro, metodico y concreto, donde se expusieran los principios y
procedimientos fundamentales que dirigen l4'ensefianza racional de la equita-
cién, dando entrada en su contenido, 4 los tltimos adelantos realizados en tan
importante ejercicio, y sirviera como de complemento técnico, puede decirse,
4 los preceptos contenidos en los reglamentos, para instruccién de los cuerpos
montados del ejército.

La realizacién de tal empresa, era un compromiso de honor para el sefior
Valdés,—senalado por sus condiciones especiales, sus estudios y larga experien-
cia en la ensefianza del diffcil arte de la equitacién, y la opinién de sus cama-
radas’y discfpulos,—que no podia rehusar de ninguna manera, y que, pese 4 su
modestia, hay que decir satisfard como bueno, 4 juzgar por el titulo I, de la pri-
merd parte de su Manual de equitacion: escuela del jinéte, que acaba de ver la
luz, y de cuyo contenido vamos 4 hacer breve resefia,
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Comienza el librito con un bien razonado prologoe, donde, al exponer la ne-
cesidad del estudio de la equitacion, manifiesta la importancia que esta necesi-
dad alcanza en el ejército, en los términos siguientes: «Siempre se ha considera-
do la equitacién en el ejército tan solo como procedimiento indispensable para
ensefiar al hombre 4 servirse del caballo, y para poner al caballo en condicio-
nes de ser 1til al hombre, cuando su importancia es mayor. El jinete de guerra
ha de ser explorador, combatiente y caminante; tal es su misi6n, Para cumplir-
la debidamente, tiene que ser audaz, enérgico € inteligente; marchar, ver, dar
cuenta, manejar su caballo 4 todos los aires, en todos los terrenos; hacer el me
jor uso de sus medios en todos los casos, cuando ha de ser avaro de su empleo
como cuando ha de prodigar hasta la vida propia: asf hay que proponerse qtie
practiquen la equitacion nuestros jinetes y este debe ser el fin de su educacion
ecuestre,

No puede darse concepto mds completo de lo que significa en la milicia el
aprendizaje del manejo del caballo, arma de esgrima complicada, ni del espiritu
que debe informar su ensefianza, hdbilmente llevado al Manwxal, como se ad-
vierte en su lectura. Después de algunas consideraciones en que se aboga, con
razones muy sensafas, por el restablecimiento de la escuela de equitacion, y de
exponer las dificultades de abarcar en el programa de una sola obra todos los
conocimientos ecuestres, concluye el sefior Valdés su substancioso prélogo,
dandoe 4 conocer las fuentes principales a4 que se debe acudir actnalmente para
buscar la doctrina mds sélida en la materia que trata.

Entra luego en materia con una exposicion de priucipios generales donde
con prudente concision se dan atinadas reglas 4 profesores € instructores, y se
fundamentan los procedimientos de ensefianza. Con esto, comienza la exposi:
cién de la doctrina relativa 4 la Géampasia ecuestre, indicando sus reglas gene-
rales, para entrar en los ejercicios, estudio prictico del hombre 4 caballo; pri-
mera manera de coger las riendas (riendas 4 la inglesa); de la firmeza; doblega-
mentos del jinete 4 caballo; trabajos en el caballo 4 la cuerda; y, por ultimo, in-
troduciendo, muy fiindadamente, 4 nuestro entender, en la gimnasia ecuestre, el
volteo en caballo con cinchuelo, v con montura ordinaria, como complemento
de esta primera parte de la educacion del jinete,

Como puede deducirse de la breve exposicion del contenido de la primera
parte de la obra del sefior Valdés, se advierte la tendencia 4 que el individuo,
para llegar 4 ser jinete, empiece por adquirir destreza € independencia en los
movimientos de cada parte de su cuerpo, antes de que haya de combinar dichas
acciones para hacer marchar al eaballo, cambiar la direccion que segufa y parar;
no dando por terminado este trabajo preparatorio hasta que, ademds de haber
adquirido el jinete firmeza en la silla, soltura € independencia en sus acciones,
sepa también, conservando aquéllas, dejar al animal marche al aire que se quie-
ra, 6 salvando obstdculos, manteniendo libres los movimientos de su cabeza y
cuello.

Tal es el cardcter de la primera parte de la obra del sefior Valdés gue, me-
todica, prdctica, fruto de larga y bien observada experiencia, expuesta su doe-
trina con correcta sencillez, ha de reportar utilfsimos servicios 4 la ensefianza
de la equitacion, y colocar ¢l nombre de su autor junto 4 los de Gérhardt, Fa-
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verot, Fillis, Gontant Bir6n, Gayot, Jovart-Bastoul, y los demads representantes
del progreso de tan ttil cuanto diffcil arte.
B.

REVISTA DE LA PRENSA Y DE LOS PROGRESOS MILITARES

SUBSISTENCIAS

La alimentacién durante las manivbras del 1.° 3 2.° cuerpos franceses.—Esta

alimentacion se asegurd, durante las iiltimas maniobras, con arreglo 4 los prin-
cipios que se seguirdin en tiempo de guerra cuando se disponga de vias fé-
Ireas.

Las tropas tenfan, al salir de las guarniciones, los viveres reglamentarios de
la mochila y del morral.

Los trenes regimentales de todas las formaciones llevaban dos dias de pan
y de avena, un dia de carne en conserva, y ademds el aziicar y el café necesarios
para asegurar las distribuciones hasta el dfa 7 de septiembre por la tarde, inclu-
sive,

Los trenes regimentales de las divisiones de caballerfa no tenfan mas que un
dia de pan y de avena.

Los cuerpos de ejército no llevaban ni los trenes de la Administracion, ni la
panaderia de campaifia.

Cada cuerpo de ejército llevaba dos dfas de carne con los rebafnios de abas-
tecimiento y un parque de ganado suficientemente copioso para mantener co:
rrientes los citados rebafios.

Los oficiales destinados 4 la adquisicién de viveres, compraban en la locali-
dad la paja y el heno, los liquidos, €l pan para la sopa y en lo posible la avena.

En Lila y en La Fére se habfan establecido dos estaciones-almacenes, que
proporcionaban 4 las tropas el pan para las comidas, el aziicar y el café y la
cantidad de pan de sopa y de avena que los oficiales indicados no habrfan po-
dido procurarse.

Cada dfa los dos cuerpos tomaban de los rebafios de abastecimiento las
cantidades de carne necesarias. Esta carne se cargaba en carruajes especiales
que segufan inmediatamente al tren de combate, para asegurar la distribucién
al llegar 4 los puntos de etapa.

Los trenes regimentales se habfan dividido en dos escalones, tal como lo
prescribe el reglamento. Cada dfa uno de los escalones realizaba la distribucion
al llegar 4 los cantones, y el reemplazo de lo tomado 4 este escalon se efectuaba
4 la mafiana siguiente, sirviéndose de las vias férreas.

Para llevar 4 cabo esta operacién, las estaciones-almacenes de Lila y de La
Fére enviaban diariamente un dfa de viveres para abastecer los trenes regimen-
tales, cuyos viveres se habfan dirigido por la via férrea 4 las estaciones de ca-
beza de etapa en que se realizaba el desembarco. Habfa ordinariamente una
estacion de esta clase para el grueso de cada Cuerpo de ejército, otro centro de
desembarque para la brigada de caballerfa de cuerpo y otro para cada division
de caballerfa. Cada dia el general director de las maniobras daba 4 conocer 4
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los cuerpos las estaciones que les correspondfan al dfa signiente, al propio
tiempo que indicaba la hora de llegada de los trenes,

Las estaciones-almacenes recibfan diariamente del intendente general, en
nombre del general director, instrucciones relativas 4 las expediciones que de-
bian hacerse y el efectivo aproximado de las tropas que debfan tomar sus vive-
res en cada estacion de desembarco. Ademds, cada dfa los intendentes de los
distintos cuerpos de ejército indicaban por telégrafo 4 la estacion-almacén inte-
resada la cantidad de vituallas necesarias para asegurar el reemplazo del dfa
siguiente. Si estas noticias llegaban 4 la estacion-almacén después de la salida
del tren de viveres, se tenfan en cuenta para organizar el tren siguiente. En el
caso de existir un exceso de vituallas en una estacion de desembarque, despues
de abastecidos los trenes regimentales, el subintendente de la estaci6n hacla
cargar estos viveres eén carruajes alquilados 6 realquilados, disponiendo su con-
duccién hasta el cantén m4s proximo, para que se entregasen por anticipado 4
aquel de los escalones del tren regimental que debfa vituallarse al dfa si-
guiente.

Las cantidades de azicar y de café que se extrajeron de las guarniciones se
reemplazaron por primera vez por los trenes de abastecimiento del dia 7 de
septiembre, y la segunda vez por los del 13.

Los dos dias de viveres de reserva se consumieron de orden del general di-
rector, uno durante las maniobras del cuerpo de ejército, y €l otro en el trans-
curso de las maniobras del ejército.

ARTILLERIA

Niueevo cafién de campaiia, en Austria-Hungrta.— El nuevo cafion ensayado
este afio en las grandes maniobras de Totis es una modificacion de la pieza que
actualmente se halla en servicio, y su objeto es permitir una celeridad de tiro
mucho mds considerable.

Este resultado se ha obtenido dotando 4 la pieza de un freno y de una es-
pecie de arado, 6 mejor de horquilla, que el retroceso obliga 4 penetrar en el
terreno; la accion de un resorte dispuesto entre la horquilla y €l montaje y que
se comprime por la misma accién del retroceso, lleva inmediatamente, al reac-
cionar, la pieza hacia adelante, quedando de este modo suprimido el trabajo de
hacer entrar de nuevo la pieza en baterfa. Segiin el Armdeblatt, que es el pe-
riodico de donde tomamos estos detalles, la colocacion de este aparato importa
unos 25.000 florines, esto es 6250 pesetas por cada pieza.

Al propio tiempo, los cafiones destinados 4 efectuar el tiro répido, estin pro-
vistos de un mecanismo de seguridad que impide el disparo prematuro y no
permite tirar mds que euando la culata estd completamente cerrada, precaucion
indispensable para evitar accidentes que sin esto serfan numerosos tratindose
de tiro rdpido.

Por lo demds, no se trata, como ya se comprende, de otra cosa que de una

transformacion provisional que permita ejecutar el tiro rédpido con algunos de -

los actuales cafiones, mientras se llega 4 la creacion del material completo de
esta clase, que estd en estudio.
' (De la Revue du Cercle militaire.)

Barcelona, — Establecimientvt;Tipogréﬂco 4 c, de Fidel d-irﬁ, calle de Valencia, 311.




