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N 1996 se cumplen cien afios de la creacion de la primera unidad aé-

rea militar en nuestra Patria. Este trabajo es un recuerdo para todos

aquellos antiguos compafieros que, con su dedicacidn, esfuerzo, in-
teligencia y con riesgo de sus vidas, y en ocasiones perdiéndola, experi-
mentaron y emplearon aquellos aparatos. Desde la creacion de la compaiifa
de aerostacién hasta nuestros dias, siempre ha habido algo volando con uni-
{orme militar.

No es una historia de la Aerondutica: son una serie de notas y noticias de
c6mo fue generandose el arma aérea de nuestro Ejército, primero dentro de
la 4* Compaiifa del Batallon de Telégrafos, después en la Compafiia de Ae-
rostacién, mds tarde como Servicio de Aeronautica, donde el personal na-
vegante procedia de todas las Armas y Cuerpos, incluso de la Marina de
Guerra, hasta llegar al afio 1931, afio en el que se crea, con carcter inde-
pendiente, el Cuerpo General de Aviacion.

Empezaremos, como se acostumbra en la milicia, con el estadillo del 27
de julio de 1878. Un real decreto de esa fecha reorganizaba el Ejército, que
se componia de dos ntcleos plenamente diferenciados: lo que se conocia
como Ejército de la Peninsula y cl Ejército de Ultramar. Segiin este docu-
mento, el Ejército estaba compuesto por: Estado Mayor General, Cuerpo de
Estado Mayor, Estado Mayor de plazas, Cuerpo de Secciones-archivo, Real
Cuerpo de Alabarderos, Infanterfa, Caballeria, Artillerfa, Ingenieros, Tre-
nes de Parque, Brigadas de Transporte y Columnas de Municiones. Todo
ello constituia lo que se denominaba el Ejército activo; como cuerpos auxi-
liares asimilados estaban los de Administracién Militar, Sanidad, Justicia,
Veterinaria, Clero Castrense y Equitacion; terminaba con los Carabineros
del Reino y la Guardia Civil, con sus misiones peculiares, pudiendo, en
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caso de guerra, organizarse accidentalmente en batallones, cuando asi se
ordene por el Gobierno...

Descendiendo un poco mds al detalle, por Armas y Cuerpos, teniamos:

INFANTERIA: En la Peninsula: sesenta regimientos de linea, veinte bata-
llones de cazadores, un regimiento disciplinario, el fijo de Ceuta, un bata-
116n de escribientes y ordenanzas, érganos centrales y reservas.

En Ultramar: en Filipinas, siete regimientos de linea (Legazpi, Iberia,
Magallanes, Mindanao, Visayas, Jolé y Manila); en Cuba, ocho regimien-
tos de linea (Rey, Reina, Corona, Ndpoles, Espafia, Habana, Cuba y Tarra-
gona), cincuenta batallones de cazadores, un regimiento de milicias y cinco
batallones de milicias, y en Puerto Rico, cuatro batallones de cazadores
(Valladolid, Cédiz, Madrid y Colén).

CABALLER{A: En la Peninsula: doce regimientos dc lanceros, diez de ca-
zadores y dos de hiisares, cria caballar y remonta, 6rganos centrales y re-
servas.

En Ultramar: en Filipinas, un escuadrén para escolta del Capitan Gene-
ral del Archipiélago; en Cuba, siete regimientos de cazadores (Rey, Reina,
Principe, Borbén, Vilas, Tacén y Palmira), cuatro escuadrones sueltos al
mando de un teniente coronel y cinco regimientos de milicias.

ARTILLERIA: En la Peninsula: cinco regimientos a pie, cinco regimientos
montados, dos regimientos de posicién, tres regimientos de montafia, fibri-
cas de pélvora (Granada y Murcia), de armas blancas (Toledo), de armas de
fuego portatiles (Oviedo y Trubia) y la pirotecnia, fundicién y Maestranza
de Sevilla, un establecimiento de remonta, érganos centrales y reservas.

En Ultramar: en Filipinas, un regimiento mixto (campafia y montafia).
En Cuba: dos regimientos, uno de campafia y otro de montafia.

INGENIEROS: En la Peninsula: cuatro regimientos de zapadores-minado-
res, un regimiento montado con dos batallones (el primero de pontoneros y
el segundo, las dos primeras compaiiias de telégrafos y las otras dos de fe-
rrocarriles).

En Ultramar: en Filipinas un batallén y en Cuba un regimiento.

De los Cuerpos Auxiliares, los tnicos que tenian tropa eran los de Ad-
ministracién Militar, con una brigada de mil doscientos hombres, para el
servicio de las factorfas de provisiones y utensilios, dividida en tantas sec-
ciones como distritos militares habia, siendo su personal proporcionado a
las necesidades de cada distrito; y Sanidad, con una brigada de ochocientos
hombres, que prestaba servicio facultativo de plana menor en los hospitales
militares, pudiendo, en su momento, organizar las secciones sanitarias para
atender a los ejércitos en operaciones.

En la organizacién han aparecido unos organismos que quizad convenga
aclarar las misiones que tenfan: el Estado Mayor de Plazas estaba formado
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por aquellos jefes y oficiales que, no siendo aptos para el servicio activo, a
causa de sus heridas, achaques y dolencias, no estaban tan desbaratados
como para poder ingresar en el Cuerpo de Invdlidos. Desempeiiaban el
mando y la plana mayor en las plazas y fortalezas tanto en la Peninsula
como en Ultramar. El Cuerpo de Secciones-Archivo ejercia las funciones
burocrdticas en el ministerio. Los Trenes de Parque llevaban los elementos
y herramientas necesarias para atender a los regimientos de Ingenieros. Las
Brigadas de Transporte pertenecian a Administracién Militar se organiza-
ban para atender a las fuerzas de operaciones. Las Columnas de Municio-
nes, a cargo de Artillerfa, atendian cada una de ellas a un regimiento de ar-
tilleria y a dos de infanterfa.

Un real decreto de 15 de diciembre de 1884 daba nueva organizacion a
las tropas de Ingenieros, quedando constituido dicho Cuerpo de la siguiente
manera:

— Cuatro regimientos de Zapadores-Minadores.

— Cuatro regimientos, también de Zapadores-Minadores, de reserva.
Un regimiento de Pontoneros.

Un batallén de Ferrocarriles.

Un batallén de Telégrafos.

Una brigada Topografica.

Una seccion de Obreros (en el establecimiento central de Guadala-
jara).

En el articulo 20° de este real decreto se establecian las misiones del ba-
tallén. de Telégrafos ... cuyo objeto en camparia es el de establecer y con-
servar siempre las comunicaciones entre los diferentes cuerpos de ejército
entre siy con el Cuartel General...y en el 212 decia: ... la cuarta compaiiia
del batallon se consagrard exclusivamente a la prdctica de la telegrafia op-
tica o de sefiales, estudiando y adoptando el material que parezca preferi-
ble al objeto de poder emplearlo de dia y de noche. Tendra del mismo modo
a su cargo el estudio y prdctica del alumbrado eléctrico en campariia, y en
tanto no se disponga de recursos para crear una seccion independiente con
este objeto, se ejercitard en la construccion e inflamacion de los globos ae-
rostdticos y en su manejo, libres o cautivos, emprendiendo, en la medida de
los recursos de que pueda disponer, los ensayos y experiencias necesarios
para las mds ttiles aplicaciones de estos nuevos instrumentos de guerra,
asi bajo el punto de vista de las comunicaciones, como bajo el de todas las
demas aplicaciones militares que puedan tener, ya sancionadas en parte
por la experiencia...

De las tres misiones que se dan a esta 4* compaiifa —telegrafia 6ptica,
alumbrado eléctrico y aerostacién—, a esta Gltima es a la que menos impor-
tancia se concede y, en consecuencia, la asignacién econémica va acorde
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con ella..., en tanto no se disponga de recursos para crear una seccion in-
dependiente con este objero...

Aunque las experiencias con globos tenfan casi un siglo de antigiiedad
(en 1780 se utilizaron en el sitio de Parfs, durante el cual sesenta y seis
globos se elevaron desde la capital llevando pasajeros, escritos y palo-
mas mensajeras, destinadas a volver a Paris con mensajes y muchas de
las cuales consiguieron hacer el viaje dc regreso), en 1874 el alférez car-
lista don Manuel de Villena y Marichalar solicité del pretendiente Carlos
VII que se pusiera en practica su invento para lanzar, desde un globo,
granadas contra las plazas fuertes —idea que no fue aceptada—, cs ahora
cuando se hace un esfuerzo serio para sacar todas sus posibilidades a ...
estos nuevos instrumentos de guerra, asi bajo el punto de vista de las co-
municaciones, como bajo el de todas las demds aplicaciones que puedan
tener...

Al afio siguiente, 1875, con fecha 5 de enero, se publicaron unas instruc-
ciones para llevar a cabo la reorganizacion del afio anterior. En su apartado
182 se decia que el director de Comunicaciones militares impulsard —res-
pecto de las comunicaciones aéreas— el ensayo y las experiencias necesarias
para la utilizacion de los globos aerostaticos en sus diversas aplicaciones en
la guerra, y el desarrollo de los palomares militares en las plazas fuertes, ci-
tando como de inmediata puesta en servicio los de Pamplona, Jaca y Gerona,
debiendo aprovechar —por razones de economia y conveniencia— para la ins-
talacién de los palomares, los pisos altos de los cuarteles y otros edificios
militares. El cuidado de los palomares en las plazas donde se instalaban es-
taba a cargo de un celador de fortificacién y dos ordenanzas, bajo la super-
visién del jefe de la Comandancia de Ingenieros respectiva.

Una real orden de 17 de diciembre de 1896 reorganiza el Estableci-
miento Central de Ingenieros de Guadalajara y dicta las bases para la crea-
cién del Servicio de Aerostacién. El establecimiento quedaba compuesto
de:

— Maestranza.

— Parque aerostético.

— Palomar central.

~ Fotografia militar.

— Parques de sitio, reserva y regimentales.

— Archivo de los regimientos.

Ademds, estaban afectas al mismo la Compaiifa de Obreros y la Compa-
fifa de Aerostacion y Telegrafia alada.

En la introduccién de la real orden se decia: ... Al crearse con el cardc-
ter de independiente una unidad nueva, encargada de un servicio englo-
bado hasta ahora en los variados de la 4* compariia del batallon de Telé-
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grafos, precisa, desde luego, sentar algunas bases para la ejecucion del
mismo... Teniendo en cuenta lo laborioso y largo que ha de ser organizar el
servicio aerostatico con todos sus auxiliares, entre los que se cuentan el de
telegrafia alada y fotografia militar, y sobre todo la necesidad de que haya
dos organismos completamente diferentes, uno de cardcter estable, que
tenga a su cargo la construccion y reparacion del material y la produccion
y comprension del hidrégeno, y otro esencialmente mévil, formado por una
o mds unidades de tropa, el primero de los cuales, que podrd llamarse Par-
que aerostdtico, debe depender, al igual que la Maestranza de Ingenieros,
del Establecimiento Central y funcionar de la misma forma que otra co-
mandancia cualquiera de dicho Cuerpo, y el segundo habra de ser la Com-
paiiia de Aerostacion...

En el articulo 5° de las bases se especificaba que en lo referente al mando
y administracion de las tropas de la compaiifa de aerostacién, dependerian
del 5% Cuerpo de Ejército (Castilla la Nueva y Extremadura), teniendo el co-
mandante de la compaiifa las facultades de primer jefe de cuerpo; en el 62
se disponfa que los individuos de tropa de la compaiifa, mientras no tuvie-
sen el material, quedasen agregados a la compafifa de obreros; en el 7° se
ordenaba la entrega al Parque Aerostatico de todo el material de aerostacioén
y telegrafia alada que tuviera el batallon de Telégralos, haciendo esta en-
trega en Guadalajara, y, finalmente, en el 82 se encargaba al comandante del
Parque Aerostatico redactase las instrucciones para el funcionamiento del
Parque y de la compaiiia.

De todo esto se deduce que es en este momento cuando la Aerostacién
Militar pasa de ser un embrion en el seno de la 4* compaiiia del batallén de
Telégrafos, a ser un ente vivo, con vida independiente, aunque tutelado por
el Cuerpo de Ingenieros. Las expresiones al crearse con cardcter indepen-
diente una unidad nueva y la de facultades de primer jefe que se le dan a su
comandante y la de su dependencia administrativa y de mando del 5°
Cuerpo de Ejército, determinan que la fecha, 17 de diciembre de 1896,
pueda considerarse como la del nacimiento de la aerostacion militar espa-
fiola y origen de todo lo que con uniforme militar vuela hoy en nuestra Pa-
tria; el transcurso del tiempo nos lleva de aquellas primeras esperanzas y
ensayos hasta la realidad del actual Ejército del Aire y de las Fuerzas Aero-
moéviles del Ejéreito de Tierra, herederos junto con los ingenieros de aque-
llos esforzados aerosteros, y tan herederos que se les puede aplicar la ex-
presion ... en la medida de los recursos de que pueda disponer... Para esto
de los dineros parece que no pasa el tiempo.

Poco a poco va perfildndose la nueva unidad y, aunque todavia no se ha
publicado la plantilla de personal, se le dan misiones a sus mandos. Una
real orden de 19 de mayo de 1897 establecia que del palomar central se ha-
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ria cargo el comandante de la compaiifa de aerostacién y en su ausencia el
capitdn, y de la fotografia militar el citado capitdn, siendo su sustituto para
este menester el primer teniente. Otra real orden circular de 20 de noviem-
bre de este mismo afio, publicaba la dotacién de ganado que se asignaba a
la compaiiia, ya que el jefe y los oficiales eran plazas montadas, siendo cua-
tro los caballos de silla y diecisiete las mulas de arrastre, todo lo cual estaba
valorado en veintiuna mil cincuenta y cinco pesetas, cantidad que fue el in-
cremento que hubo de hacerse en el fondo de remonta de Ingenieros. Ade-
mds se gastaron tres mil ochocientas pesetas en adquirir los atalajes nece-
sarios para el arrastre del tren Yon, que era donde se producia el hidrégeno
necesario para los globos.

Al principio los globos se llenaban con aire caliente, pero pronto se paso
a emplear el hidrégeno, que se producia en el mismo sitio en el que se iba a
elevar el globo, sobre todo si era cautivo. Uno de los procedimientos para
la obtencion del hidrégeno era mediante la accién del dcido sulfdrico sobre
limaduras de hierro y cinc, siendo la proporcién de tres kilogramos de li-
maduras de hierro y cuatro y medio de dcido para obtener un metro ctibico
de hidrégeno; otro medio era el de hacer reaccionar vapor de agua con hie-
rro al rojo, produciéndose hidrégeno y 6xido de hierro y sometiendo este
6xido a la accién del 6xido de carbono se recuperaba el hierro, que podia
usarse nuevamente. Era un proceso mds complicado que el primero.

La plantilla del personal de la compaififa de aerostacion se publica por
una real orden circular de 9 de julio de 1898 y era la siguiente:

OFICIALES TROPA
Comandantes.............. 1 Sargentos ............. 2
Capitanes ................. 1 Cabos................. 5
Primer Teniente ........... 1 Cometas .............. 2
Celador de Fortificaciéon... 1 Soldados de 12 ........ 3

Soldadosde 22 ........ 41
Total ...t 4 Total .........coontt. 53

El celador de fortificacion que aparece en la plantilla pertenecia al per-
sonal del material de ingenieros, con categoria de oficial subalterno; proce-
dia de las clases de tropa del Cuerpo y sus cometidos eran la vigilancia en
la ejecucion de las obras, el de 1a conservacién y mantenimiento de los edi-
ficios, el material y las herramientas y auxiliar a los jefes y oficiales del
Cuerpo en la contabilidad de los servicios.
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Uniformidad de Aviacién.



154 JOAQUIN FERRANDO MINANO

Llegamos a 1902 y, como consecuencia de la reorganizacion de 1896, se
hace preciso establecer el orden de prelacion entre las diversas unidades de
ingenieros, dictdndose para ello una real orden circular de fecha 1 de octu-
bre, segiin la cual cuando estuviesen reunidos o fuesen nombradas comisio-
nes, guardarian el siguiente orden: Primer regimiento de Zapadores-Mina-
dores, Brigada Topogrdfica, Segundo regimiento de Zapadores-Minadores,
Regimiento de Pontoneros, Regimiento de Telégrafos (se habia organizado
por real decreto de 21 de agosto de 1902), Batallon de Ferrocarriles, Tercer
regimiento de Zapadores-Minadores, Cuarto regimiento de Zapadores-Mi-
nadores, Compaiifa de Aerostacion, Compafifa de Zapadores-Minadores de
Baleares, Compaiifa de Zapadores-Minadores de Melilla, Compafifa de Za-
padores-Minadores de Ceuta, Compafiia de Zapadores-Minadores de Gran
Canaria, Compafiia de Zapadores-Minadores de Tenerife.

En 1903 se dicté una disposicién que en aquellos momentos parecié
poco importante dentro del contexto general, pero que al paso del tiempo
fue tomando un auge impresionante, hasta el punto que hoy en dia rara es la
persona, militar o no, que no ha hablado mal de ella y, para no prolongar
mas el tiempo de conocerla, voy a transcribir la real orden que le dio vida
administrativa: Real Orden circular de 24 de junio de 1903. Excmo. Sr—Au-
torizada por R.O. de 12 de febrero de 1900 (C.L. nim. 36), expedida por la
Presidencia del Consejo de Ministros, la admision en todas las oficinas del
Estado, provinciales y municipales, de las instancias y documentos que se
presenten hechos con mdquinas de escribir, con iguales efectos que los es-
critos o copiados a mano, y no existiendo inconveniente alguno para que en
las oficinas militares se haga uso de las mdquinas de referencia con la res-
triccion necesaria para garantizar la autenticidad de los documentos de
cierta trascendencia e importancia, el Rey (q. D. g.) se ha servido conceder
autorizacion para que en los centros, dependencias y oficinas militares
puedan usarse las mdquinas de escribir para hacer toda clase de traslados
de resoluciones, certificaciones y copias de documentos, siempre que lleven
la firma y rubrica del funcionario a quien corresponda autorizarlos de
punio y letra del mismo; en el concepto de que los expedientes y documen-
tos originales que han de constituir los mismos para su archivo, asi como
las ordenes principales comunicando cualquier resolucion, serdn siempre
manuscritos... Después de esto vino el papel de calco, luego la multicopista
y finalmente la fotocopiadora y hoy todos queremos tener una copia, aun-
que de todo lo escrito s6lo una parte minima nos afecte. Ninguno podr4 de-
cir que nunca ha despotricado contra el papeleo, pero ;todo empezé aqui?
Pues yo dirfa que no. Si pasamos algunas pédginas hacia atras nos encontra-
mos con una real orden de 12 de febrero de 1884, que disponia: ... Con el
fin de abreviar en cuanto sea posible el trabajo que pesa sobre las oficinas
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militares y el consiguiente que se ocasiona a los centros directivos, aparte
de la tramitacion y el despacho de los asuntos que en virtud del R.D. de 29
de octubre ultimo han pasado a los mismos, el Rey (q. D. g.) ha tenido a
bien disponer que se proceda por las Direcciones generales a verificar un
examen circunstanciado y detenido de toda la correspondencia oficial, con
el objeto de que se ordene la supresion de cuantos documentos remiten en
la actualidad los cuerpos, que no se consideren absolutamente indispensa-
bles, dando cuenta de los que se suprimen en consecuencia.

Igual prevencion se hard por las Direcciones a las dependencias y
cuerpos respectivos, a fin de que éstos, a su vez, propongan y los directo-
res determinen los documentos innecesarios que convenga suprimir en
aquellos...

Vemos, por lo tanto, que el papeleo es anterior a la maquina de escribir,
y es que en 1884 los escritos se hacian a mano y las copias de una en una,
es decir, artesania pura.

A medida que se generaliza el uso de los globos cautivos para la obser-
vacién militar, fue necesario aumentar la altura desde la que se ejercia,
como consecuencia de los avances de las armas de fuego, pero los globos
estéricos presentaban algunos inconvenientes para la observacién, el prin-
cipal el viento, que no sélo los arrastraba de la vertical del punto de eleva-
cioén, sino que los sometia a un efecto de rotacién que dificultaba la mision
de la tripulacion. Este inconveniente fue resuelto por los alemanes en pri-
mer lugar, dando a sus globos una forma alargada, con una serie de bolsas
de aire laterales, de manera que le permitian orientarse en la direccién del
viento, desapareciendo el efecto de rotacién.

A finales del siglo XIX y principios del XX compiten los globos y los di-
rigibles, pero en la contienda resultan vencedores los dltimos, debido, pre-
cisamente, a que podian ser dirigidos cuando las condiciones meteorologi-
cas no resultaban muy adversas; el globo dnicamente tenia maniobra en
sentido vertical, podia elevarse o descender a voluntad del aerostero, pero
no era posible dirigirlo en una direccion determinada, era el viento el que
determinaba la ruta. No obstante, pilotos de esféricos muy experimentados
consegufan encontrar, variando la altura del vuelo, corrientes de aire que los
llevasen en la direccién deseada, pero esto era algo muy aleatorio. La pro-
pulsidn, al principio, fue la fuerza de los miembros de la tripulacién que
movian por este medio una hélice, no tuvo éxito. En 1852 el ingeniero
Henry Giffard utilizé un motor mecénico de 3 CV montado bajo el aeros-
tato, que llegé a alcanzar, con tiempo propicio, hasta diez kilémetros a la
hora: aunque no podia ir contra el viento, si podia maniobrar, ya que estaba
dotado de timones de direccién y profundidad. Hacia 1880 los hermanos
Tissandier utilizaron un motor eléctrico movido por baterias.
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En 1892 se construyeron en Altos Hornos de Bilbao y en los talleres de
Vega-Murgia, de Cidiz, piezas para un motor y para el primer dirigible ri-
gido de armazén interior; estaba formado por una estructura longitudinal de
tubos de aluminio que iba de proa a popa y otras dos estructuras normales a
ésta; la propulsién era por hélices movidas por un motor de explosion; la
tripulacién iba en dos barquillas. El Gobierno le asigné una subvencion de
treinta mil pesetas repartidas en tres presupuestos. El inventor fue don
Eduardo Mier y Miura, miembro de la Academia de Ciencias, del Instituto
Geografico y coronel de Ingenieros. ‘

En 1908 el ingeniero espaiiol Torres Quevedo proyecté un dirigible con
destacados avances técnicos, construido por la casa francesa Astra y bauti-
zado con el nombre de Esparia. Este aerostato rindi6 grandes servicios a la
aerondutica militar espafiola.

El Real Aero Club de Espafia habia sido fundado en 1905, entre otras per-
sonas, por don Jestis Ferndndez Duro, conocido aerostero, quien en su globo
Alcotdn habia realizado numerosas ascensiones: en 1906 atravesé los Pirineos
y en 1907 el Real Aero Club contabiliz6 ochenta y cinco elevaciones.

La Federacién Aerondutica Internacional habia nacido en 1905. El dia
12 de octubre se reunieron en los salones del Automévil Club francés las re-
presentaciones de Alemania, Bélgica, Espafia (coronel Echagiie), Estados
Unidos, Francia, Inglaterra, ltalia y Suiza, que fueron las fundadoras de este
organismo internacional.

El 20 de octubre de 1906 se publica el reglamento de las relaciones en-
tre el Ministerio de la Guerra y el Real Aero Club. Se consideraba al Aero
Club como una reserva y complemento del Parque Aerostatico, poniendo a
disposicién del Ejército todo su material, que podia usarse en campafia, ma-
niobras, ensayos y ejercicios; para ello, en cl mes de enero de cada afio de-
bia remitir al Estado Mayor Central una relacion de los globos de la Socie-
dad y de los de sus socios, especificando si éstos los ponen o no a
disposicién del Ministerio de la Guerra, asi como su cubicacién, material
del que estan construidos y estado de servicio; otra de los socios, sefialando
los que eran pilotos, y el nimero de ascensiones libres efectuadas durante
¢l afio, asi como los ensayos y experiencias realizadas.

No s6lo se podia usar el material, sino que ... tanto en tiempo de guerra,
como en maniobras o prdcticas en tiempo de paz, se podran usar los servi-
cios de los pilotos del Aero Club, que voluntariamente se presten a ello. En
estos casos, si no fueran militares, se considerardn como oficiales de la es-
cala de reserva de Ingenieros... estos pilotos habrdn de ser precisamente es-
parioles... Tenian derecho a alojamiento y a caballo 0 medio de transporte;
llevaban como distintivo un brazal con el emblema del Aero Club; en deter-
minados casos s¢ les podia conceder una gratificacién; ademds estos socios
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voluntarios podian tomar parte, previa autorizacion, en ascensiones de globos
militares y asistir, en nimero limitado, a las escuelas practicas de aerostacion.

En 1908 y por real orden circular de 13 de mayo, se dictan unas instruc-
ciones para la asistencia de jefes y oficiales de las diversas Armas a los ejer-
cicios de aerostacion. En la explicacién de motivos se decia: ... La experien-
cia, desde que se creo el Servicio de Aerostacion militar, viene demostrando
la necesidad de que, ademds de los jefes y oficiales de Ingenieros que tienen
a su cargo este servicio, exista un niicleo de jefes y oficiales de otras Armas
y Cuerpos con prdctica suficiente para los reconocimientos que desde los
globos puedan ser necesarios en campania y la conveniencia de que una
parte de este personal adquiera también la precisa para dirigir ascensiones
en globo libre, ante la eventualidad de que, bien por la poca capacidad de
los aerostatos, bien por circunstancias especiales, no puedan ser éstos tri-
pulados sino por un solo individuo, el cual habra de reunir, precisamente, el
doble caracter de encargado de la observacion y de la maniobra.

A este fin 'y para regularizar lo que hoy existe dispuesto, el Rey (q.D.g.)
ha tenido a bien aprobar las siguientes instrucciones:

1° A las escuelas prdcticas, maniobras y ejercicios que anualmente ten-
gan lugar y en que tome parte el Servicio de Aerostacion asistiran, ademds
del personal de dicho Servicio, jefes y oficiales del mismo y de otras Armas
v Cuerpos. De ellos, unos se dedicardn a adquirir prdctica en la observa-
cion desde los globos y en la maniobra de éstos, tanto en las ascensiones
cautivas como libres, y los otros a conservar la que hubiesen adquirido'y a
conocer las innovaciones.

22 Para la designacion del personal que deba asistir, se tendrd en
cuenta el que practica estos servicios por primera vez, los que habiendo
asistido en épocas anteriores no han adquirido las condiciones que mds
adelante se detallardn, y los que teniendo todos los requisitos convenga
contintien haciendo ascensiones para perfeccionarse y conocer los adelan-
tos e inventos que a diario se presentan...

La asistencia a estas précticas se realizaba en dos afios, ejercitdndose en
la observacién y maniobra, tanto en los libres como en los cautivos. Después
de dos afios y seis ascensiones libres se les consideraba con la practica sufi-
ciente para desempeifiar las funciones de observador y jefe de ascensiones.
En principio s6lo asistia personal de Ingenieros, Artillerfa y Estado Mayor.

Por una real orden de 28 de diciembre de 1910 se publica el reglamento
para el servicio de dirigibles. Consta de seis capitulos y dos apéndices. En
el primero, Observaciones de cardcter general, se detalla el personal que
compone una estacién de dirigibles: jefe de la misma, personal de repara-
ciones, de produccién de gas, de vigilancia y de maniobra. En cuanto al per-
sonal del dirigible, estaba integrado por el comandante, los oficiales aero-
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nautas, los mecdanicos y la escuadra de aparejo del dirigible al mando de un
sargento. La tripulacién propiamente dicha se componia del comandante,
dos pilotos y dos mecdnicos, que recibia el nombre de tripulacién normal.
Si se suprimia un mecénico, se decia normal de pilotos y si era uno de és-
tos el que faltaba, normal de mecanicos. En casos excepcionales, el dirigi-
ble lo podia gobernar lo que se llamaba tripulacion minima, que constaba
de un comandante, un piloto y un mecénico. -

Las atribuciones de un comandante de dirigible a bordo ... serdn andlo-
gas a las del capitin de un buque de guerra en su navio, debiendo ser obe-
decido también por el oficial que desde tierra mande la maniobra de des-
censo... El titulo de piloto de dirigible era expedido por el Jefe del Servicio
Aerostatico y en él se especificaba la especialidad del piloto: timonel, equi-
librio o timonel y equilibrio. Los mecanicos eran escogidos entre los meca-
nicos automovilistas, debiendo conocer perfectamente el motor y la parte
mecdnica del dirigible y tener, ademas, conocimientos elementales de aero-
ndutica, estando familiarizados con los viajes aéreos. Tenfan que sufrir un
examen tedrico y practico para obtener el titulo de mecénico de dirigible.

En el caso de que el dirigible llevase pasajeros, el comandante podia uti-
lizarlos en la forma que creyese conveniente si eran oficiales: a los demas
se les indicaba el lugar que debian ocupar durante la navegacion.

En cuanto a la uniformidad, a los oficiales se les sefialaba uniforme de
diario de cuerpo montado y sobre €l un traje de cuero, sustituyendo la gorra
por un pasamontafias de cuero; para los mecanicos, uniforme de la tropa de
Ingenieros y traje de cuero igual que los oficiales. Finaliza el capitulo tra-
tando de los libros que se tenian que llevar, y que eran;

— Diario de produccion del gas: uno por cada generador.

— Diario de la estacion: en él se anotaban cuantas incidencias ocurric-
sen, tanto en la estacion como en los globos, datos meteorolégicos, etc.

~ Diario del dirigible: figuraban las hojas de ruta, inflaciones y desin-
flaciones y cualquier novedad que ocurriese en el aparato. Constaba de tres
partes: texto (atlas de viaje), fotografias y dibujos.

— Libro de almacén: debian concretarse todos los materiales y efectos de
consumo.

Las condiciones que se requerian para ser piloto de dirigible eran:

1# Ser piloto de globo esférico, con mds de veinte ascensiones en globos
de diversos volimenes y algunas con descensos dificiles.

2% Conocer perfectamente el dirigible en todas sus partes.

3% Haber realizado, por lo menos, doce viajes en dirigible, con una per-
manencia total en el aire de veinte horas como minimo.

4% Haber llevado la ruta cinco horas al menos, de ellas tres por terreno
poco conocido.
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5% Haber estado encargado de la estabilidad y equilibrio durante doce
horas, o del timén de ruta igual tiempo.

6* Haber tomado parte en alguna ascensién dificil por el viento, el te-
rreno de descenso u otras causas.

7% Haber demostrado en una o varias ascensiones su aptitud para la ruta
y el equilibrio o la direccidn, asi como sus conocimientos del dirigible y es-
pecialmente del motor.

El capitulo II trata de las Maniobras con el dirigible no aparejado y que
eran las de plegar el globo —aparcar el globo para una ventilaciéon—, aparcar
el globo para inflacién en la estacion —inflacién en la estacién—, aparejar y
desaparejar el dirigible en la estacidn, aparejar y desaparejar el dirigible en
campo raso y desinflar en la estacion.

En el capitulo I, Maniobras en tierra con el dirigible aparejado, se
concretan los siguientes apartados:

— Preparacion de un viaje aéreo: al recibir el comandante la orden de
preparar un viaje pasaré, ayudado por la tripulacién, una revista minuciosa
a todo el material, reparando las averfas de poca importancia y dando
cuenta de las mas impertantes, especificando si repardndolas provisional-
mente puede salir o no.

— Solicitud de elementos necesarios:

— Gas hidrégeno: la esencia, a razon de cuarenta y tres litros por hora
probable de marcha, mas cincuenta de reserva en bidones, como
minimo.

— Grasa, a razén de cuatro kilogramos por hora de marcha mas ocho
de reserva y el motor lleno.

— Lastre cribado, en sacos de veinte kilogramos de peso.

— Agua, la del radiador mas cincuenta litros, al menos, de reserva.

— Mapas y aparatos segun el objeto del viaje; luces cléctricas; provi-
siones de boca; cuerdas de maniobra, herramientas, etc.

— Equipo del globo: Estard en buen estado y compuesto de:

— En la barquilla de pilotos: dos barémetros, un barégrafo, un esta-
téscopo, una brijjula, una cartera de ascensiones en dirigible, tres
lamparas eléctricas portétiles, una caja para gorras (durante el vuelo
debian llevar ¢l pasamontafias de cuero, pero al tomar tierra debian
quitdrselo y utilizar la gorra), dos banquetas, un tablero para planos,
un reloj, crondgrafo, un cuchillo, un extintor, una sonda, cuerdas,
bramante, bocina, silbato, etc.

— Enla barquilla del motor: cuerdas de reserva, saco de herramientas,
piezas de recambio, un cuenta revoluciones, un voltimetro, un ex-
tintor, trapos, algoddn, etc.

Los siguientes apartados se refieren a pesar el dirigible en la estacién y
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en ¢l campo, a la salida y entrada en la estacion (en esta operacién habia que
tener cuidado de que la parte superior del dirigible no rozase contra las cer-
chas del techo del hangar).

El capitulo IV, Maniobras especiales en tierra, detalla las acciones a re-
alizar para la partida y llegada del dirigible, tanto en la estacién como en el
campo.

Las Maniobras en el aire del capitulo V se refieren a los cometidos de
los tripulantcs durante el vuelo. Supone una tripulacién normal de tres pilo-
tos y dos mecanicos; el comandante distribuye las misiones reservandose
para €l la que estime oportuna. Uno de los pilotos maniobrar4 el timén, otro
se encargard de la estabilidad y equilibrio y el tercero se dedicard a llevar la
ruta. Todos los demds pueden desempeiiar otras funciones secundarias,
como cronometrar velocidades, determinar puntos del terreno, etc. El co-
metido de los mecanicos era el de cuidar de la buena marcha del motor, re-
parando las averias de poca importancia que se produjeran y auxiliando a
los pilotos cuando fuera necesario.

Mas adelante enumera los objetivos de los viajes aéreos, que eran estos:

1° Hacer evoluciones aéreas en las inmediaciones de una estacion para
aprendizaje del personal.

22 Trasladarse de un punto a otro por via aérea en el menor tiempo o con
el menor consumo de combustible.

3¢ Navegar, manteniéndose siempre dentro de los sectores de arribada
de las estaciones situadas en la zona de operaciones, para poder tomar tie-
rra en alguna de ellas.

4° Navegar, alejandose de una estacién cuanto sea posible, con la con-
dicién de volver a ella sin hacer escalas.

5° Huir lo més rapidamente posible de una depresioén barométrica que se
estime peligrosa.

62 Alcanzar una linea (costas, frontera, vanguardia de un ejército) en el
menor tiempo posible o con el menor gasto de combustible.

7¢ Atravesar una cordiliera.

82 Navegar sobre el campo enemigo manteniéndose a una cierta altura
minima, para que la navegacion sea poco peligrosa.

9¢ Efectuar un reconocimiento tdctico de posiciones o de tropas.

El capitulo VI, Entretenimiento y vigilancia, da cuenta de las operacio-
nes y trabajos que se deben realizar en las estaciones de dirigibles.

El apéndice 1 inserta las instrucciones para el servicio y vigilancia de las
estaciones de dirigibles, y el 2 es el cédigo de sefiales entre las estaciones y
los dirigibles.

Una real orden de 7 de marzo de 1911 aprueba el reglamento para la ex-
perimentacién de aviones. Los estudios previos debia hacerlos la Comisién
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de experiencias del material de Ingenieros, siendo el jefe u oficial del Ser-
vicio Aerostatico, encargado del aerédromo, responsable ante 1a comisién
de la experimentacion practica, debiendo llevar un detallado diario de ope-
raciones de cada aparato y de cada oficial en pricticas. Los profesores civi-
les eran proporcionados por la casa que vendia los aparatos y su misién era
ensefiar el manejo de la nave, dependiendo para esto del jefe del aerédromo.

Los oficiales en précticas tenfan que ser pilotos de esférico y pertenecer
al cuerpo de Ingenieros, ademds de otras condiciones.

Venian también detalladas las pruebas para obtener el titulo de piloto de
aeroplano; no se describen, porque meses mds tarde otra real orden circular
de 27 de octubre introduce importantes modificaciones en este reglamento.
En la explicacién que da dice: ... los resultados obtenidos con estos nuevos
elementos de guerra en las grandes maniobras de los Ejércitos extranjeros,
y las importantes aplicaciones militares que en la actualidad pueden pres-
tar, han demostrado la imprescindible necesidad de disponer de gran ni-
mero de pilotos aviadores bien instruidos y de organizar la ensefianza de la
aviacién de forma metédica y ordenada. La unidad de procedencia de los
pilotos facilitaria evidentemente la instruccion, y atendiendo a ello, en el
reglamento para la experimentacion de aviones anterior se exigia la cir-
cunstancia precisa de ser oficial de Ingenieros.

Sin embargo de ello, las experiencias verificadas, las condiciones espe-
ciales de este nuevo servicio, el niimero de pilotos necesarios sin perturba-
cién notable de los demds interesantisimos servicios de las tropas de Inge-
nieros, y la conveniencia de verificar la seleccion del personal entre el
mayor nimero de oficiales, justifican la conveniencia de ensayar, con ca-
rdcter provisional, la ampliacién del reclutamiento de oficiales aviadores a
todos los cuerpos del Ejército y de la Marina.

Por estas consideraciones, el Rey (q.D.g.) se ha servido disponer la mo-
dificacion y ampliacién del vigente reglamento para la experimentacion de
aeroplanos, en la siguiente forma...

Los oficiales podian pertenecer al Ejército y a la Marina, y reunir las si-
guientes condiciones:

1® Haber realizado algunos viajes en globo o aeroplano.

22 Tener agilidad y resistencia fisica, no padeciendo lesién alguna en el
corazon ni en la vista.

La seleccion se hacia teniendo en cuenta estas circunstancias:

- Condiciones personales, militares, técnicas y fisicas.

— Haber realizado gran nimero de ascensiones en globo o aeroplano,
demostrando en ellas buenas condiciones.

— Haber conducido automéviles, motocicletas, canoas, etc.

— Tener conocimientos tedricos y practicos de los motores de explosion.



...Y EMPEZAMOS A VOLAR 163

Para obtener el titulo de piloto de aeroplano tenian que haber demos-
trado en los vuelos realizados un completo dominio del aparato, haber vo-
lado por lo menos diez horas, sumando todos los vuelos, y sufrir el si-
guiente examen:

a) Efectuar dos recorridos de més de cinco kildmetros cada uno, sii to-
car tierra, desarrollados entre dos postes indicadores establecidos al efecto
en el aerédromo, cambiando de mano en cada vuelta, de modo que la pro-
yeccion horizontal de cada circuito sea un ocho y contanto como distancia
recorrida la que separe los postes multiplicada por el niimero de trayectos
efectuados.

b) Una prueba de altura consistente en elevarse, por lo menos, a cin-
cuenta metros.

Estas dos pruebas necesitaban ademds, para ser vdlidas, al terminar cada
una, parar el motor antes de que el aeroplano tocara ticrra y detencr éste a
menos de cincuenta metros de un punto previamente sefialado.

Una vez terminados y superados los exdmenes, los que tenian mayores
aptitudes se preparaban para el examen superior, en e} que tenian que haber
hecho los siguientes vuelos:

a) Con lastre figurando pasaje.

b) Descenso sin motor, primero sin lastre y después con €l, desde altu-
ras progresivas hasta cien metros.

¢) Vuelos con viento de cinco metros por segundo, ¢ mayores, con lastre.

d) Vuelos con pasajeros, en algunos de los cuales se¢ hicieran descensos
sin motor de cien metros, como minimo.

e) Vuelo de mas de dos horas sin escala en los alrededores del aer6-
dromo, con pasajero, sin exigir altura minima.

Después de tener estas condiciones, el examen consistia en:

12 Vuelo considerando el acroplano en servicio de estafeta, haciendo un
recorrido de mds de sesenta kilémetros en direccion recta, con escala en un
punto previamente designado, sin fijar altura méxima y regreso al lugar de
partida en las mismas condiciones.

2° Viaje siguiendo un itinerario fijado de antemano, en circuito cerrado
de desarrollo poligonal, no inferior a cien kilémetros, sin escalas, a mds de
trescientos metros de altura.

Ambos viajes se tenfan que hacer con pasajero.

Acaba de aparecer el aeroplano y creo que es el momento, como se ha-
cia en las marchas a caballo, de desmontar, de repasar el equipo y hacer una
serie de cosas, entre ellas la de liar un cigarro y echar un tiento a 1a bota. Y
mientras hacemos un alto en este camino de la aerostacién y, al menos fi-
guradamente, cogemos la bota, vamos a recordar que fue reglamentaria en
nuestro Ejército hasta 1905, afio en el que fue sustituida por un frasco de
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cristal forrado de tela caqui, pero una real orden circular de 19 de abril de
1909 volvia a reponerla, porque resulté que al recibir aquél (el frasco de vi-
drio) la bala, estalla con violencia por la expansion de los liquidos que
contiene, con grave peligro para el soldado portador. ;Es mucho mejor la
bota, no estalla al recibir la bala y encima hace mejor vino! Para no dejar in-
conclusa esta historia, hay que decir que otra real orden circular de 27 de ju-
lio de 1914 declar6 reglamentaria en todo el Ejército la cantimplora de alu-
minio con funda de fieltro, siendo su precio de 3,85 pts. y de 3 aifios su
duracion.

Después de este alto, volvemos a montar y reemprendemos la marcha,
pero tenemos que ir al trote, ya que los acontecimientos aeronduticos em-
piezan a coger velocidad. Casi todas las naciones organizan su aviacién mi-
litar en estos afios. Alemania crea en 1910 su primer batallén aéreo con
aviones franceses y americanos; Inglaterra lo hace en 1911; Francia espera
hasta el inicio de la I Guerra Mundial; Rusia la organiza en 1911 y los Es-
tados Unidos en 1909. En Espafia ya hemos visto que ha sido en 1911.

Un real decreto de 28 de febrero de 1913 crea la Aerondutica Militar, que
constaba de la Direccién del Servicio, comiin a ambas ramas, el Servicio de
Aerostacién y la Aviacidn y, a su vez, cada uno de cllos estaba compuesto
por: a) personal navegante, b) tropas, ¢) material, d) escuelas y e) personal
militar.

La aerostacién comprendia todo lo referente a observatorios aéreos cau-
tivos, globos o cometas, globos estéricos libres y dirigibles. La Aviacién di-
rigia todos los medios de locomocién aérea por aparatos mds pesados que
el aire. El personal de jefes y oficiales, tanto de la Direccién como de cada
rama, tenia que ser navegante, entendiéndose como tal a los pilotos de cual-
quier especialidad y a los observadores de aeroplano; podia pertenecer
tanto al Ejército como a la Marina; los pilotos del Real Aeroclub se atenian
al convenio del que ya hemos hablado.

El personal navegante de aerostacién se componia de: pilotos de esfé-
rico, pilotos de dirigible y mecdnicos de dirigible. Las tropas estaban orga-
nizadas en unidades de campafia, con todos los elementos necesarios en
personal, material y ganado para el servicio del globo cautivo y en unidades
de fortaleza, asimismo con todo lo reglamentario para practicar la acrosta-
cién de fortaleza y el servicio del dirigible, proporcionando, ademads, todos
los individuos precisos para la produccion de gas y para los talleres y de-
pendencias. El material de aerostacién se dividia en tres grupos: 1%) mate-
rial de las tropas, que se componia de los globos cautivos, con sus acceso-
rios, carruajes, cilindros de gas, carros-torno, cepos, etc. y sus equivalentes
para las unidades de fortaleza; 2°) unidades aéreas con todos los dirigibles
y globos esféricos destinados a ascensiones libres, con sus equipos, ele-
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mentos y material de reserva, y 3%) material de estaciones, el necesario para
el servicio, asi como los almacencs y tallcres.

Todos los afios habifa escuela practica para la instruccién en los globos li-
bres y cautivos y para la formacién de observadores, asi como campafias de
dirigible. En ambas podian estar presentes jefes y oficiales de cualquier
Arma o Cuerpo del Ejército y de la Marina.

El personal navegante de aviacién estaba compuesto por pilotos y obser-
vadores de aeroplano. Las tropas de aviacién proporcionaban el personal
necesario para escuelas, aerodromos, laboratorios, talleres, etc. El material
de aviacién se dividia en tres grupos: 1°) material de las tropas, consistente
en los camiones-tractores, camiones-almacén y talleres con las herramien-
tas precisas para remediar las averfas mis frecuentes; 22) unidades aéreas
con todos los acroplanos de cualquier clase destinados a volar con sus equi-
pos y los aparatos de repuesto, y 32) material de aerédromos, escuelas, la-
boratorios y talleres, en edificios fijos o desmontables, con todo lo necesa-
rio para las construcciones, reparaciones y ensayos.

La escuadrilla era la unidad téctica de aviacién, compuesta de un esca-
16n volante y otro en tierra, al mando de un oficial piloto, escogido entre los
mejores y de mayor préctica.

La ensefianza tedrica y practica de los aspirantes a pilotos y a observa-
dores se daba en los aerddromos que se designaban.

Las pruebas, formalidades y exdmenes para obtener los titulos de piloto
de esférico, dirigible, acroplano y de mecdnico son las mismas que ante-
riormente s¢ han dicho. Aparece como nueva la de observador de aero-
plano, debiendo acreditar las siguientes condiciones: serenidad en cuantas
ascensiones hayan practicado, preparacion tactica suficiente para distinguir
desde el aeroplano las diversas unidades, formaciones de marcha, reposo,
acantonamiento, despliegue y combate, facilidad en obtener croquis, foto-
grafias y en la transmisién de noticias, haber totalizado al menos seis horas
de vuelo, cuatro de ellas a més de trescientos metros de altura. El examen
consistia en efectuar tres reconocimientos aéreos, uno tictico, otro estraté-
gico y otro topografico.

Terminaba el reglamento con el emblema del servicio aerondutico que ¢l per-
sonal debia llevar sobre el uniforme: dos alas de plata con un disco rojo en me-
dio y una corona real encima, afiadiendo, los pilotos de globo, un ancla; los de
dirigible, una rueda de timén, y los de aeroplano, una hélice de cuatro ramas.

En 1918, el coronel director del Servicio de Aerondutica Militar propone
que se inscriban en los cuadros de honor de los jefes y oficiales muertos
gloriosamente en campaiia, que existen en los museos de Armas y Cuerpos,
los nombres de los que han fallecido en cumplimiento del deber, en acci-
dentes de la aviacién militar. El rey tiene a bien acceder a lo solicitado.
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Bste misno afic sc modificaban las normas para ingreso en el curso de
obscrvadores do neroplano, sometiéndose al siguiente examen:

1% Siwar en un wapa mudo de la Peninsula Ibérica, del mediodia de
Francia y del noite de Africa, las capitales de provincia de Espafia y las po-
blaciones mas importantes de Francia, Portugal y Marruecos.

2% Dibujar en un mapa mudo, igual que el anterior, los sistemas orografi-
cos e hidrograficos y las vias de comunicacién de mayor importancia, indi-
cando cn el orogrédfico las mayores altitudes y los collados més importantes.

3% Impresionar en el campo una vista fotografica y efectuar todas las
operaciones necesarias hasta obtener una prueba positiva.

4° Escribir con signos del alfabeto morse las frases que se dicten.

Una real orden circular de 13 de mayo de 1918 publica el reglamento
para cl régimen interior del acrédromo de Getafe. Hasta aqui parece ser un
reglamento mds, pero en lo relativo a ingreso, ensefianza y discipiina de los
alumnos no militares aspirantes a pilotos de aeroplanos la ensefianza que se
daba en primer lugar cra la necesaria para realizar las pruebas exigidas por
la Federacién Aeronautica Internacional; los que las superaban podian soli-
citar la continuacién en el aerédromo, efectuando las practicas que se exi-
gian a los pilotos militares y que habfan sufrido modificaciones sobre las
que ya conocemos. Consistian en realizar los siguientes vuelos:

a) Vuelos en los que, en algunos, se hagan descensos sin motor de qui-
nientos metros como minimo.

b) Vuelos con viento de cinco metros por segundo o mayores, durante
quince minutos.

¢) Vuelos de mas de una hora, sin escala, en los alrededores del aero-
dromo.

d) Prueba de precision de toma de tierra, consistente en parar €l motor a
una altura superior a doscientos metros, dentro de un cilindro que tenga de
base un circulo de ciento cincuenta metros, debiendo tocar tietra en él y
quedar detenido el aparato a menos de cincuenta metros de su circunferen-
cia.

e) Vuelo considerando el aparato en servicio de estafeta, haciendo un
viaje de mads de sesenta kilometros, con escala en ¢l punto extremo y re-
greso al lugar de partida, con pasajero.

f) Viaje siguiendo un itinerario fijado de antemano, en circuito cerrado
de desarrollo poligonal, no inferior a cien kilémetros, sin escalas y a mas de
trescientos metros de altura sobre el terreno.

Los cursos que se impartian eran dos al afio, del 1 de septiembre al 15 de
diciembre uno y el otro del 15 de enero al 31 de mayo. El plan de ensefianza
consistia en:

a) Ensayos y vuelos en los distintos aparatos del aerédromo.
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Fmblemas y distinlivos de Aeronaunbica.
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b) Ejercicios practicos en talleres.

c¢) Conferencias sobre nociones elementales de las materias correspon-
dientes, dadas por los profesores del Servicio de Aerondutica.

Cada alumno tenia que pagar las siguientes cantidades: setecientas pese-
tas, destinadas a satisfacer el importe de esencias, grasas, mecanicos y en-
tretenimiento de los aparatos hasta efectuar las pruebas de la F.A.L; los que
seguian las pruebas de los pilotos militares, mil pesetas mas; todos debian
depositar otras mil pesetas para responder de los desperfectos que causasen
en los aparatos y que el oficial pagador iba cargando a cada alumno; si al-
guno no estaba al corriente de los pagos, no podia seguir recibiendo leccio-
nes hasta no ponerse al dia. Al finalizar el curso se les devolvia el sobrante.

En 1920, un real decreto de 17 de marzo establece la organizacién y dis-
tribucién territorial de las fuerzas y servicios de la aerondutica militar, divi-
diendo el territorio nacional en cuatro zonas, llamadas bases aéreas, siendo
jefe de cada una de ellas el jefe u oficial de Estado Mayor, Infanteria, Ca-
balleria, Artilleria o Ingenieros que fuera de mayor graduacién o més anti-
guo, con titulo de piloto de aeroplano, teniendo las atribuciones de jefe de
cuerpo.

Las zonas que se creaban y su dmbito territorial eran:

—~ Madrid, abarcando la 12, 3* y 7% regiones militares, menos la provincia
de Zamora.

— Zaragoza, con la 4%, 5% y 6%, excepto las provincias de Palencia y San-
tander.

— Sevilla, que comprendia integra la 2% Regién Militar.

— Le6n, incluyendo la 8% Regién Militar, més Palencia, Santander y Za-
mora.

En una base aérea debian existir los siguientes elementos:

a) La jefatura, con los servicios técnicos, administrativos y sanitarios.

b) Talleres o fabrica.

c) Un almacén con repuestos de todas clases.

d) Un aerddromo principal, con hangares para sesenta aviones.

e) Abrigos subterrdneos o blindados para un millén de litros de com-
bustible liquido, cien mil de lubrificantes y quinientas toneladas de bombas.

f) Cuatro escuadrillas (tres de reconocimiento y una de combate).

g) Un grupo de tropas para el servicio de las mencionadas escuadrillas,
compuesto de tantas unidades orgédnicas, semejantes a la compaiiia, como
escuadrillas constituyeran la zona.

Las bases aéreas dependian de la administracion central en lo técnico y
administrativo, y de la autoridad regional en cuanto a inspeccién, disci-
plina, empleo tictico y régimen interior.

Una real orden de 6 de marzo de 1920 determina las marcas y matricu-
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las de las aeronaves. La marca de nacionalidad era una “M”. La matricula
consistia en un grupo de cuatro letras mayisculas de las veintiséis del alfa-
beto internacional, una por lo menos vocal. Para las acronaves militares la
primera letra era una “M” (militar) o una “N” (naval), siendo las demés le-
tras tomadas de la segunda parte del alfabeto. Los globos y dirigibles mili-
tares tenian como primera letra la “E” (esférico) y la “D” (dirigible) y como
segunda la “M” o la “N”, segtin correspondiera; adema4s las aeronaves mi-
litares o navalcs llevaban una escarapela con los colores nacionales. El
grupo completo de las cinco letras era utilizado como sefial de 1lamada en
las comunicaciones radiotelegréficas.

Por real orden circular de 17 de septiembre de 1920 se modifica el re-
glamento de 16 de abril de 1913. El personal de aviacién militar estaba
constituido por: pilotos aviadores oficiales, oficiales observadores y pilotos
aviadores de tropa.

Establece las siguientes escuelas:

1) Para instruccién de pilotos:

— Elementales: Dos 0 mds para oficiales y una para tropa, distribuidas
en el territorio nacional. En ellas se daria la instruccién tedrico-préactica de
motores y de vuelo para obtener el titulo de 12 categoria.

— De clasificacion y transformacion: Era una sola y por ella debian pa-
sar todos los pilotos al terminar en las elementales, para ampliar conoci-
mientos e instruirse en el manejo de diversos aparatos de guerra; al termi-
nar el curso, y de acuerdo con sus aptitudes, eran destinados a una de las
tres especialidades de la aviacién militar: combate y caza, observacién y
bombardeo nocturno. Estaba situada en Madrid o alrededores.

2) Escuelas de aplicacion:

— De combate y tiro aéreo: establecida en Los Alcazares, junto al Mar
Menor. En ella los pilotos se ejercitaban en el tiro, acrobacia y demds parti-
cularidades del combate aéreo, y los observadores en el manejo de la ame-
tralladora. Ademas, se practicaban en esta escuela el tiro de infanterfa con
fusil y ametralladora contra aviones.

— De bombardeo: de ella sélo dice la real orden que se establecerd en el
aer6dromo que retina las mejores condiciones.

~ De observadores: en Madrid o sus alrededores, donde se impartian los
conocimientos imprescindibles a un buen observador militar y la técnica de
vuelo y conocimiento de motores, practicando en el manejo de las ametralla-
doras, aparatos fotograficos, lanzamientos de bombas y funcionamiento de los
ttiles de radiotelegrafia, sextantes aeronduticos y demds sistemas de orienta-
cion y situacion en vuelo. Al terminar en la Escuela, los observadores pasaban
a la de combate y tiro aéreos, ejercitdndose en luchas aéreas contra aeronaves
y contra tropas. Terminaban efectuando pricticas en las escuadrillas de Africa.
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Finalmente se autorizaba a que algunas plazas de oficiales pilotos pudie-
sen ser ocupadas por personal de los institutos auxiliares (Intendencia, Sa-
nidad, Justicia, Veterinaria, etc.), pero no podian ejercer mando en [as uni-
dades orgénicas ni en los aerédromos, aunque si podian ser profesores, pero
no observadores.

La oficialidad de complemento se establece por una real orden circular
de 8 de noviembre de este afio, en cumplimiento del real decreto de 7 de
marzo de 1920, que establecia las bases para la reorganizacion del Ejército
y, en virtud del cual, se implantaba la oficialidad de complemento en todas
las Armas y Cuerpos, jincluso en el clero castrense! En el articulo 1° se de-
cia: ... No obstante estar constituida nuestra Aerondutica Militar en Servi-
cio y no en Cuerpo, se crea la oficialidad y clases de complemento...

Para el ingreso s6lo se pedia tener entre dieciocho y treinta y tres afios,
estar en posesion de cualquiera de los titulos de aeronautas expedidos por el
Real Aeroclub de Espafia y la condicion fisica necesaria para hacer el ser-
vicio militar. Elegian el aerédromo al que querian ir y en él efectuaban un
examen tedrico sobre motores, teoria del vuelo, aterrizajes, rutas, etc., y
otro practico, consistente en un vuelo de corta duracion y un viaje aéreo de
poco recorrido. Los pilotos de esférico tenian el mismo examen, pero refe-
rido a su especialidad. A los aspirantes pertenecientes al Ejército se les
asignaba la categoria militar que tenfan o la de sargento si era menor; los
paisanos entraban de soldados e iban alcanzando los diversos grados por los
medios reglamentarios. El emblema era el de Aerondutica Militar, con el
disco azul en vez de rojo.

“Para terminar este afio tan completo, una real orden circular de 7 de di-
ciembre declaraba patrona del Servicio de Aerondutica Militar a Nuestra
Sefiora de Loreto.

En 1921 se aprueba el reglamento para el reclutamiento, servicio, régi-
men de escuelas y devengos de los pilotos de tropa y ametralladores-bom-
barderos de Aviacion. Eran reclutados entre todas las Armas y Cuerpos del
Ejército; seguian perteneciendo a su unidad de origen, alcanzando en ella
los ascensos que les correspondiesen, aunque no ocupaban vacante. Al pa-
sar a la segunda situacion de reserva causaban alta en el depdsito de las tro-
pas de aviacion, para su destino en movilizacién a las escuadrilias.

En este mismo afio y por real orden circular de 6 de mayo se establecen
las normas de cooperacion entre las aeronduticas militar y naval. Se creaba
una comision mixta permanente de ambos servicios, encargada de unificar
el material volante, ¢l de telegrafia, el de reconocimiento fotogréifico, el de
lanzamiento de bombas y el de ametralladoras. Existirfan dos observacio-
nes, naval y terrestre, con sus propias escuelas, con intercambio de alum-
nos, de manera que hubiera marinos con el curso dc observacion terrestre y
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a la inversa. La diferencia bdsica que se introducia era que los militares pi-
lotaban aeroplanos y los marinos hidroaviones, pero lo mismo que con la
observacion, habfa militares con el titulo de piloto naval y al revés. En las
enseflanzas de tiro y bombardeo, cada aerondutica tenfa su propia escuela,
pero debian intercambiarse experiencias y ensayos.

Se convoca un curso de fotdgrafos de aviacion para personal de tropa,
acreditando en el examen de ingreso el conocimiento de los materiales y
reactivos usados en fotografia, debiendo efectuar las operaciones de prepa-
rar las mezclas de los productos para obtener el revelador, fijador y refor-
zador o rebajador, revelar las placas y obtener copias.

Un real decreto de 15 de marzo de 1922 reorganiza la acrondutica mili-
tar, creada por real decreto de 28 de febrero de 1913, estableciendo el Ser-
vicio de Aerostacidn y el Servicio de Aviacién.

El primero comprendia la jefatura, el establecimiento central y la tropa.
En el establecimiento central debian estar todos los elementos de aerosta-
cién no asignados a los batallones, parques, almacenes, laboratorios, escue-
las y servicios de dirigible, asi como una compaiifa de experimentacién.
Constaba, asimismo, de la observacion aerostera. Todo el Servicic de Ae-
rostacion pertenecia al Cuerpo de Ingenieros.

El Servicio de Aviacion constaba de: jefatura, inspeccion de instruccidn,
inspeccién del material y unidades técticas. La inspeccién de instruccion se
ocupaba de la de las unidades tacticas, pilotos, observadores, mecénicos,
obreros, etc., asi como sus escuelas respectivas. La inspeccion del material
atendfia a la recepcion, conservacién, mantenimiento, reparacién y ensayo
del material, teniendo los talleres y laboratorios necesarios. El inspector y
los jefes y oficiales debian pertenecer a Artilleria o a Ingenieros.

Las unidades tdcticas eran: escuadrilla, grupo de escuadrillas y la escuadra.

Las escuadrillas podfan ser de reconocimiento, combate o bombardeo; el
grupo de escuadrillas era un agrupamiento tactico de cierto niimero de €s-
tas del mismo tipo, al objeto de coordinar su accién e intensificar su efecto.

El personal de las unidades tdcticas era: oficiales pilotos y pilotos de
tropa, oficiales observadores y tropas de servicio.

Los oficiales piiotos que ingresaban en el Servicio de Aviacién eran al-
tas en una escala especial, llamada Escala del Aire, y mientras permanecian
en ella eran supernumerarios en las suyas de origen, ascendiendo en ellas
cuando les correspondiese, siéndoles vélido para ello el tiempo servido en
Aviacion; en la escala del Aire existian las categorias de oficial aviador, ca-
pitdn de escuadrilla, comandante de grupo y jefe de escuadra. Mientras se
permanecia en esta escala, las calegorias citadas sustitufan totalmente a las
militares.

Una real orden circular de 15 de septiembre disponia: ... En atencién a
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los servicios prestados por el personal de Aerostacion y de Aviacion, a la
lealtad de que ha dado pruebas y a la disciplina y valor de las tropas de di-
chos Servicios, el Rey (q.D.g.) ha tenido a bien conceder el Estandarte que
corresponde a los cuerpos montados, al primero de aquéllos, y la Bandera
Nacional, reglamentaria en los cuerpos de Infanteria, al segundo...

Una real orden, de 26 de septiembre de este afio, aprueba el reglamento
de los mecénicos de aviacién. Eran clases de tropa con las categorias de sar-
gentos, cabos y mecdnicos. Pertenecian, como toda tropa del servicio de
aviacion, al Cuerpo de Ingenieros, pero estos mecdnicos figuraban en es-
cala aparte, no pudiendo pasar del empleo de sargento. Ademds de los de-
vengos que como clases de tropa les correspondian, tenfan un jornal diario
comprendido entre dos y seis mil pesetas; su uniforme era azul en verano y
de pana color soja seca en invierno; los ascensos eran por oposicion dentro
del primer tercio de la escala respectiva; su recluta se realizaba entre todas
las clases de tropa del Ejército. Como peculiaridad tenian la de que, ademas
de las recompensas y correctivos reglamentarios, podian ser premiados o
sancionados pecuniariamente, no pudiendo exceder el importe de las mul-
tas de la sexta parte del haber mensual.

De forma parecida, aunque no igual, se reclutaban los radiotelegrafistas,
que debfan ser clases de tropa del Cuerpo de Ingenieros y tener el titulo de
radiotelegrafista de 12, expedido por el Centro de Comunicaciones o el Re-
gimiento de Telégrafos, y no causaban baja en sus cuerpos de origen.

Un real decreto de 23 de marzo de 1926 dicta normas para la reorgani-
zacién de la aerondutica militar, publicandose un reglamento el 13 de julio.
En €l se establece igual organizacién para Aerostacion y para Aviacion, y
que era: jefatura, servicio de instruccion, servicio de material, tropas (en
Aerostacion) o fuerzas aéreas (en Aviacién).

Las tropas de Aerostacion formaban un batallén dividido en cuatro uni-
dades, cuya mision era el empleo tictico de la aerostacion.

Las fuerzas aéreas se estructuraban en dos agrupaciones generales:

a) Aviacion afecta a las unidades del Ejército.

b) Aviacién independiente.

Tanto una agrupacién como otra con las escuadras que se juzgasen con-
venientes. Cada escuadra tenfa tres grupos, el grupo dos escuadrillas y las
escuadrillas tres secciones, con tres aviones en vuelo cada seccién, teniendo
la escuadrilla nueve aviones en vuelo y siete de repuesto.

Los oficiales del Servicio de Aviacién se reclutaban entre los pertene-
cientes al Estado Mayor, Infanterfa, Caballeria, Artilleria ¢ Ingenieros, me-
nores de veintisiete afios y mediante concurso. Los admitidos seguian un
curso en el que estudiaban observacién, mecanica y mando, practicando un
afio en las escuadrillas y pasando después al curso de pilotaje.
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Las condiciones en cada categoria para optar al ascenso eran:
Haber prestado servicio, durante un afio, en la rama de Aviacién.
Aprobar el curso de mando.

Contar con tres afios de antigiiedad.

— Haber realizado las siguientes horas de vuelo: oficiales, doscientas;
jefe de escuadrilla, ciento cincuenta; jefe de grupo, ciento veinte, y jefe de
escuadra, cien.

El personal navegante de tropa se reclutaba mediante concurso y su en-
sefianza empezaba por el curso de mecénicos, pasando después, durante un
afio, a practicar en las escuadrillas, para terminar efectuando el curso de pi-
loto. Las demds especialidades —mecénicos, radiotelegrafistas, etc.— se re-
gian por sus respectivos reglamentos.

La uniformidad para diario era: guerrera, calzén y pantalén de color
verde amarillo oscuro, chaquetén de cuero color avellana, gorro isabelino,
camisa blanca, corbata, calcetines, zapatos, botas y polainas negros, guan-
tes de color avellana. Como traje de faena, un blusén mono de dril azul ver-
gara, amplio y largo, con ¢l pantalon unido formando una sola prenda y cu-
brecabezas de cuero avellana. Para gala tenfan: guerrera de solapas, calzon
bombacho, pantalén largo, capa, gorro isabelino, polainas, botas, camisa,
corbata, guantes, charreteras, cefiidor de tirantes y machete, todo del mismo
color que las respectivas prendas de diario, excepto los guantes, que eran de
gamuza blanca, y el cefiidor, de piel negra fina, guarnecido de dos galones
y hebillaje dorados. Para gala especial el uniforme lo componian una cha-
quetilla-frac, chaleco, pantalén de color verde amarillo oscuro, camisa
blanca, corbata negra de lazo y zapatos negros.

La medalla aérea se crea por un decreto ley de 9 de abril de este afio y te-
nia por objeto recompensar al personal del Ejército y de la Armada, desde
el soldado o marino hasta el capitdn general, que acreditasen en tiempo de
paz o de guerra —tripulando precisamente aparatos de aviacion o de aeros-
tacién— valor, abnegacion, virtudes militares y aptitudes profesionales so-
bresalientes en una hazafia, en una operacion de guerra o en una fructifera
labor de conjunto. Tenia una sola categoria o clase, pudiendo concederse
como recompensa colectiva. Su disefio ... consistia en las actuales insignias
de las Medallas Militar y Naval, reducidas sus dimensiones en un 20% y
llevando en su parte superior el emblema de Aviacion...

La escuela de aprendices de mecénicos de aviacion se crea por una real
orden circular de 17 de diciembre de 1927 y tenia por objeto el que, cuando
ingresasen en el curso de mecénicos, hubieran cursado todos los estudios de
cultura general y militar necesarios y tuvieran adelantadas las prdcticas de
taller, sobre todo forja, ajuste, caldereria, torno y fresa. Se les facilitaba el
vestuario reglamentario, que era igual al de los mecénicos, y disfrutaban de

|
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un jornal comprendido entre cincuenta céntimos y dos pesetas. Segufan en
el curso hasta alcanzar la edad para incorporarse sin oposicién al de mecé-
nico, si los profesores juzgaban que estaban ya en condiciones.

Si la aerondutica militar avanzaba ya al trote largo, lo mismo podemos
decir de la civil, donde, ademds de la actividad del Real Aeroclub, algunas
empresas deciden intervenir en las comunicaciones aéreas. Asi, en 1922 se
conceden autorizaciones a varias compaiiias para establecer, entre otras, las
siguientes lineas: Sevilla-Larache, con el itinerario Sevilla-Lebrija-Jerez-
Vejer de la Frontera-Tarifa-Tanger-Larache y regreso. Para transporte de
mercancias y pasajeros el precio del billete era de doscientas pesetas para
los viajes de ida y trescientas para los de ida y vuclta. A los militares se les
cobraba la mitad. Otras lineas fueron Madrid-Irtin, Madrid-Barcelona y Va-
lencia-Barcelona (por la costa). Estaba previsto prolongar esta linea hasta
Génova, si las condiciones de explotacién fueran favorables. En la de Ma-
drid-Vigo, ademads del itinerario Madrid-Medina del Campo-Zamora-Pue-
bla de Sanabria-Ginzo de Limia-Valle del Avia-Vigo, se especificaba que
las aeronaves podian tomar tierra en cualquiera de los aerddromos de estos
lugares y forzosamente lo tenian que hacer en el de Zamora, a fin de exa-
minar cuidadosamente el aparato para obtener la mayor garantia de éxito en
el vuelo sobre el macizo galaico y alcanzar sin dificultad Vigo. En 1927 se
autorizé a la sociedad Colon Transaérea Espafiola a implantar una linea de
dirigibles entre Sevilla y Buenos Aires, con aeronaves con capacidad mi-
nima de cuarenta pasajeros y diez toneladas de carga general, reservdndose
al Estado en cada viaje dos pasajes y quinientos kilogramos de carga; ade-
mds se obligaba a establecer en su dia una comunicacién semanal, al menos
entre Sevilla y Canarias, con dirigibles para diecis€is pasajeros y una tone-
lada de carga. La compaiifa se comprometia a construir por su cuenta, en
Sevilla, un aeropuerto completo. Por cada viaje realizado con €xito el Es-
tado abonaria a la empresa quinientas mil pesetas, sin superar los seis mi-
llones al afio; cuando las cantidades pagadas alcanzasen los treinta millo-
nes, cesarfan las compensaciones y, ademads, pasarian al Estado todos los
terrenos, instalaciones y construcciones efectuadas en Sevilla por la com-
paiifa, quedando arrendadas a la empresa mediante un canon anual.

La Escuela Superior de Aerondutica se crea por un real decreto de 3 de
septiembre de 1928, con el objeto de ... adquirir en ella los conocimientos
tedricos y practicos de especializacién que sean necesarios para capacitar
en la direccién técnica de todos aquellos servicios publicos o industriales
del Estado o entidades particulares que con la construccion y navegacion
aerondutica o inspeccion de su material tengan relacion...

Para poder ingresar en la Escuela Superior de Aerondutica, ademads de
tener el titulo de piloto u observador de Aviacién o de Aerostacién militar,
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naval o civil, habia que superar un examen que abarcaba las siguientes ma-
terial: lengua espafiola y francesa, geografia universal, fisica general, qui-
mica general, dibujo lineal y de lavado, aritmética, dlgebra, trigonometria
rectilinea y esférica, geometria descriptiva y analitica, calculo diferencial e
integral, mecdnica racional, mecénica aplicada a las mdquinas, mecdnica
aplicada a la construccion, termodindmica y electricidad. El curso debia
empezar el dia 1 de enero de 1929, pero si en esta fecha no estuviese termi-
nado el edificio destinado para ello, se habilitarfan, con cardcter provisio-
nal, los locales necesarios en el aerédromo de Cuatro Vientos. Los profeso-
res se elegirian mediante concurso, con preferencia entre los que tuvieran el
titulo de ingeniero aerondutico y los que, ademas del titulo de piloto o na-
vegante, poseyeran el de ingeniero industrial, de caminos, militar, naval, ar-
tillero del Ejército o de la Armada y Cuerpo General de la misma.

El Cuerpo General de Aviacién se crea por un decreto de 26 de junio de
1931. Quedaban separados los Servicios de Aviacién y de Aerostacion, si-
guiendo éste dependiendo de Ingenieros. El escalafén inicial se constituia
sobre la base de los jefes y oficiales que tuviesen el titulo de piloto u obser-
vador de aeroplano, siempre que acreditasen la aptitud para pilotar aviones
de guerra.

Las categorias del C. G. de A. y su asimilacioén con el Ejército y la Ar-
mada eran:

C.GA. ARMADA EJERCITO
Alumno aviador Guardiamarina Alférez alumno
Oficial aviador Alférez de navio Teniente
Jefe de escuadrilla Teniente de navio Capitdn
Jefe de grupo Capitén de fragata Comandante
Jefe de escuadra Capitan de navio Coronel
Jefe de base Contralmirante General de brigada

Los ascensos serfan por antigiiedad, previa la clasificacién de aptitud. Se
creaba la Academia de Aviacion para la formacion de la oficialidad; asi-
mismo se institufa el cargo de Inspector General de Aviacién, cuyas fun-
ciones eran andlogas a las de los otros inspectores generales, dependiendo
del Ministerio de la Guerra.

Las fuerzas aéreas se dividian en aviacién independiente y aviacion di-
visionaria o de cooperacién. Estaban constituidas por el nimero de escua-
dras que se determinase, las escuadras por grupos, éstos por escuadrillas y
las escuadrillas por secciones. Las secciones tendrian el niimero de aviones
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que en su momento se estableciese. El personal de tropa se reclutaria de la
misma manera que el de las demas Armas y Cuerpos del Ejército. Los ser-
vicios de Tierra se cubririan por los jefes y oficiales del Cuerpo de Aviacién
retirados del servicio activo de vuelo, pero s6lo durante cinco-afios; al final
de los cuales pasarian definitivamente a la situacion de retirados.

Una orden circular de 14 de noviembre establece la organizacion de las
Fuerzas Aéreas de la Peninsula:

— Escuadra niimero 1: plana mayor, un grupo de dos escuadrillas de
caza, un grupo de dos escuadrillas de reconocimiento estratégico (en Ge-
tafe) y un grupo de tres escuadrillas afectas a la 62, 7% y 8% divisiones orga-
nicas.

— Escuadra nimero 2: plana mayor, un grupo de dos escuadrillas de
caza y un grupo de tres escuadrillas de reconocimiento, para las 1* y 2 di-
visiones orgdnicas y division de caballerfa, con residencia en Sevilla.

— Escuadra nimero 3: plana mayor, un grupo de dos escuadrillas de
caza (con base en Barcelona) y un grupo de tres escuadrillas de reconoci-
miento para las 3%, 4* y 5* divisiones orgdnicas de Logrofio.

— Un grupo independiente de hidroaviones en Los Alcazares.

Empczamos en 1896 con la Compaiifa de Aerostacién y cincuenta y tres
individuos de tropa y terminamos en el Cuerpo General de Aviacién con
dos mil seiscientos ochenta y siete clases y soldados y treinta y cinco afios
de antigiledad. Comencé con el estadillo y quiero terminar usando una ex-
presién que todos hemos empleado repetidas veces a lo largo de nuestra
vida militar: ... y en esta situacion finé el afio.
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DEL EJERCITO

RELACION de las prendas que han de recibir los individuos
de tropa al ingresar en el serviclo, su coste y duracion total

PRECIO DURACION
PRENDAS O EFECTO3 Nimero =
Pesetas] Cts. Anos | Meses
Pantalén de patiooeooovives ooane, 1 20 » 1 6
emdelona. ..o ooooioioioi oo, 1 4 50 1 »
Chaqueta e pafio (1), . ....covenn. 1 12 » 3 »
Idemdelona. ..o oot ! 4 » 1 »
Gorro............ e eoej 1 1 75 1 »
Zapatos (puires, ... e g 01 7 50 » f
Trabillas {(pares). .o o, . I | o | 6
Camisas _........... e 2 4 A v 6
Calzoneillos. ... . .. ... . ... 2 3 60 » 6
Tirillas ... i e 4 y oY ’ it
Chaleco de Bayona (doncde lo exija ¢l
cima). ..., AR I 3 » 1 G
Pafinelos. . ........ e ]2 1 » ¥ 4
Toallns.. ..... 2 2 » » 9
Guantes de slgoddn (pares). . ... . 1 ’ 41 ' 6
Idem: de luna Gdem) ..o oo 1 » 73 » 6
Cefiidor.......ooiuueiieiint, 1 1 " 1 6
Bota para vino.....ovviiiiinnnn.. 1 1 75 3 *
Bolsa de asconves vvenrrninn. .| 1 3 60 3 »
Idem de curncion. ... .oovenienes] 1 » 50 2 »
Cuchara......... e, N » 26 1 &
Cubrepercha. ooooiiviien o, 1 1 » 3 »
Marmita finmbrern oo oL ! 1 5 3 »

(13 Loxindividuos Jdestinados 4 1os reginmientos de Husares recibirin
la chaguetide wninstituto en vez de Tn aquf designada,

Reglamento de uniformidad
R. O. de 11 de junio de 1892
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APENDICE NUM. 2

CODIGG DE SENALES

A.—Desde ias estaciones y escalas al dirigible

Ntm Senales opticas senales acusticas SNignificados

|

quues largos de sire
na ¢ trompeta POr;hsg?:a preparada. de

( grupos de tres.. ..
2*{Una T blanca iluminada. . .{Idem............. ...{Idem, de noche.

1.4]Una T blanca en el sueio.

$T()ques de sirena pro-
3.2|Bandera roja ...l longddm (de un mx-$l’recnucién. de dia.
nuto 6 mas). ...
g Laces rojas.. ... ldem .o, fIdem, de noche.
5.2|La T sin hombres........ » Viento de menos de
) sm/g, de dia.
6.21La T sin hombres, una ho-
guera.. ... P » Idem, de¢ noche.
~ 1\[.(1 T con ll()ﬂ’lbl&\ en 105$ X $Viento de 5 d romjs de
£)  extremos de los brazos ? dia
8.2|Idem, dos hogueras ..... | » jldem, de noche.
;‘;L:x T con hombres en los tViento de mds de 10
brazos v en el alma.. . ; ’ m/y de dia.
10.2ldem, tres hogueras .. | » [Idem. de¢ noche.

o de .
Un togue lar sire-f Atencion i la senal, de
na ¢ trompela (de 10" o
secundos). . ..., .. ’

4|Clrculo de hombres alre-

18
dedocdela o ... .. .

Agitar en seatido vertical l
12 “2 tuces Dblancas 0 l;mzur%l(lem ....... veo..Jdldem, de noche.
bengalas blancas. ... ...
Agitar un trapo blanco’. . .| Toques cortos de sire-

3.8
na O trompeta. ... .. |katerado, de dia.

SM()vcr rapidamente una
Y tuz blanca en sentido ho-"fdem . ..., [P

1)
) rizontal ..... e

B.—Desde el dirigible 4 las estaciones y escalas

{Un toque largo de sire-(Sin novedad & bordo

a
r.4Una luz blanca.. ... .o j7 oy (de un minuto}. de dia.
2.%Las tres luces de situaci(’)nl[dum ...... e f[dem de noche. )
U | loando del S\Iaveq.\cwn voluntaria
v colos § !
5.") t;ﬂ telanegra colgando < » como globo libre, dc
J16%¢; s
Javiga.. ... S ) diat,
421 Luces de babor v estriber
apagadas.......... . » Idem, de neche.

Dos bolas negras con una; foquc’x de sirena de lO!N.l\ egacién involunta-
3.Y, cuerda, L()lgdll(l() de la- segandos, por grupos,  ria como globo libre,
( VIgRaoeven ienann ) detres.ooioiee e, de dia.
6. - {Idem..... ... ... |ldem, de noche.
_ a\Bandera roja colgando de{Muchos toques de sire-
O davigaeees e na, largos y cortos...
S.ni » {Idem...... e {Idem, dc noche.

'
“Auxilio, de dia.

Ap.num, 2.
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Ném

10.%
i

12.' .

13.%

143

APENDICE

Sefinles épticas

Seniales acusticas

Significado

0 a%Soltar una cuerdade orien-

tacion.....,.

Un toque de 1o segun-
dos y otro de un mi-
nuto.... ‘o

Idem

Un toque de 10 segun-
dos..... .

Idem.........

Varios. toques cortos
(de 3 6 4 segundos).

Idem............

Descenso inmed
dia.

Idem, de noche.

.|Atencidn, de di

Idem. de noche

Enterado, de d
Idem, de noche

Madrid 28 de diciembre de 1910.—Aznar.

Ap, ntm, 2,
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Real orden circular de 22 de-julio de T22°(C. L. nim. 177). 49

SECCION 4.*—Estado nam. 53 - 1

Plantilla del Servicio de Aviacion.

| JEFES. OFICIALES Y ASIMILADOS | fROP
1= i > A
Q2o 9 0 Escala del aire Opserva. |Tronms ER} 205 o > 29 2
3 a Z. Z% lngenferos | = 113 & 23 35 T =
P Z z 5§12 H By
3538 F = —1 >12%8 Fode >
n. @ = o g ~ 1 Fied DL ALS =
R £ z =8 - I £ s8R H
2 £ 7 7l £1: 2 Chm :
3z =l T =0 2 iz
2 w ERE- 3 : g
T 2i 24130 g : 2.
: 2 D : : 3
T “."!A R : ERTEE:
; T ;
Jefatura.
. 1):
Mando...... ... .......... . vl B . » . ¢ 1)1 ’ > . . N 3 4
oy s 9
Detallie..o.o ool .. L T » N 9 A B
. @) 11
Mayoria....................... 1 L N . . . . N { % . 4 .
Depésito . . . ! 1

Inspeccion del material (3).

- 12

Tete det material....... | T U W EE T ISP NS I ¢ 1) | I T LR SIS BT S 51
Laboratorio .,....... N ) ] | » PN . s t . . . . 3 » . .1 SRR TR 9
P i ) s :

Talleres ............ PRSI A S B S -

D1 S B S Y 1 D! RS RPN S GO S ;| 2

macenes......... . el [ R Y [ 88
TOTAL.......[ 1 i - I U T 160
Inspeccion de instruccion. X ! ;
- (5) 1 . . '
Tefede instruccion. ...l b I L s B Y Y Y 7| B IV (A [P 9

pres escueias elementales de pi-! ' . N i i
Iotos..

Una escuela de observacion ... =+

- t P B . . i o 1 gl 2f 13l sl 2 3 42
l.{!"cmidAdc clasificacion .......offoi w0 r ol w3 W 1| o ] ] 2 IR 3102 49 38
i;e;nm.d:tiroycomba(e ....... o (O,) i P o1 3 2 . J g 8 o &£ w2 414 73 90
fdem {d. Qe mecanicos. ...... :;___-; S S S SRS SN SN ST S S| ! ISR NN W TSP 1 S
TOTAL......... B o b v s w3l a| sl o e ssll vl 4 oo 266 iaoams| 3
Vo8 bases aéreas.. ....eoo...... aoa L) I D F O 2] 24 » 8{ 104]] 22§ 241 1046 0408 424 3168 548
i
RESUMEN : ‘ .
TR s s N S (AN AU SR NN Y S S I B 50005 20 M
Bypeccion del materiat......... | o, Hodoe e el T byl of e s 18 4> 10 1200 100

«dem de instruccion ......

L e T P T E T N1 A B Y IRPE [ 4 e Q0 260 6 v G4 275F 348
oases aéreas. ... 2

i 2 2! 2 12 48 21 24 . 8] 10411 22] 24; 10460 94: 8 4 24! 316 548

13 a3 oy (U); a3 3y, (1} A (13) (139 (13) .
TOTAL........ i1 d10 0 T o T el 26t 58t 4] 29 38] 281 1365 1431151 4-53. 731} 1.090

1l;(?uerpos Armados de Ingenieros, 1
" Tropas del Servicio Aviacion.

a4l sy o
|l LI T IR Y T B | IR/ I | IS SRS T H TR B 11 N
i i : . : !

1} Ayudante v secretario. - (1) Cajero.~
hrs y ¥ secretari ) Cajero

t ) Para los taileres de Cuatro Vientos y Getafe.—(3) A ser posibie, piloto aviador con titulo de observa-
€ aeroplano.—(6) Piloto aviador,—(7) A 0bj

¢ ) La plantilla del personal subalterno del servicio de aviacién, serd obieto de una disposicion oficial.~(8) En
Scuetanz.'—(o) Auxiliar del detall —(10} * Un capitin pazador v un encargado de ejectos.— (1) Auxiliar y almacén.—(3) Todo el personal técnico de
es y oficiales de esta Inspeccion, sera de Artitleria o ingenieros, con tilulo de piloto u obscrvador.—(12) Para el mando de la Seccidn, que se formara con
tropa de la Inspeccién.—(13) Figuran en las plantilias de presupuesto, entre los de cualquicr Arma o Cuerpo.—(14) El comandante mayor. Los demés
figaran entre los de cualquier Arma o Cuerpo.—(15)  E! capitan cajero, Los demas figuran entre fos de cualquier Arma o Cuerpo,
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Estado nam. 1.

APENDICE

)

Jefatura Superior de Aeronantica.

Real decteto de 13 de julio de 1926 (Apéndice num.

186

~ TOTAL coenienaiannanes w . A
BO-RIRR 88| 8
g - N g Soldados de 2heves.nnn | | EBoSGS 2D E
E Delineantes,..ooovoeie - E o
= B = TR o) =
) Auxiares..o..uiveienns - e o Soldados de §.
< ! o
1 I = N maweae s IS g
> Celadores de obras..... il | - s Cornetas ...u.veuiraneen - <
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Estado ninm. {e.
Plantilla del Servicio de Aerostacién.
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(1) Mayor. (2) Ayudantes y secretarios.—{3) Uno cajero y otro auxiliar de Mayoria v Almacén.—(4) Uno Secretariay otro subayudante,—(5} Uno
de Almacen y otro de banda.—(6) Uno de cornetas, otro de ¥ tres —(7) i escribientes y ordenanzas.—{8) Serd Jefe de los.
Servicios de Instruccién y Director de fa Escuela de Qbservacién, uno de 13 Tefes destinados en el servicio. El resto de'personal de. tropa que precise du-
rante los cursos, Ie sera facilitado por las otras anidades.—(9) De cualquier Arma o Cuerpos, con titulo de observador aerostero.— (10) Dos de eilos.
asistentes del comandante y capitan cbservadores.—(11) Jefe del servicio de materlal y segundo Jefe del detall y serwicio.—{12) Secretario del detali.
(13) De etlos, uno cochero encargado dei ganado.—(14) £n tanto no puedan ser cubiertas por subalternos de la escala activa.—(15} Provisionaimente agre-

gade 2 este servicio

Aprobado por $. M.~-Duque de Tetuin,
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Orden circular de 14 de noviembre de 1937 (C. L. nim. 8:9).
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Nota—Este estado fué inserto en el
ClAL num. 237,

Drarie OficiaL nam. 272,

rectificando otro publicado en

el

Diario Or1-
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