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Es conocida la influencia que ha tenido la navegacién en el desarro=
llo de la civilizacién del mundo y en la difusidn y perfeccionamiento de
los conocimientos humanos. El mar cbnsiderado en lis tiempos antiguos co
barrera limite del infinitolque rodean las tierras fué abriendose gradua
mente a la navegacidn, se conocleron sus secretos y modalidades y hoy
constituye la mejor y mas economica linea de comunicacién y de unidn.
entre las poblaciones que viven y crecen a sus bordes.

Le Marine mercante es en tiempo de paz fuente de riqueza y mdévil de
industrias, en tiempo de guerra es un auxiliar de la marina de guerra.

‘Las_neéeSidades modernas de la guerrs hacen imposible que un ejército
viva.éobre su pais, sino sobre su industria de retaguardia que son ver-
daderas reservas. Las necesidades de la poblacidén civil tambien dependen
de la libertaed de comunicecion.

Siendo el tréfico mundial maritimo las 4/5 partes y solo por tlerra
1/6 parte, se comprende fdcilmente el interés de tener franco las comu~-
nicaciones maritimas,. I

Sabemos que el secreto de 1la victoria es el dominio del mar, o sea el
1ibre uso de las comunicaciones, pues su paralizacidén es la derrote del
que no la posee.’

En la guerra terrestre el servicio logistico es el mds esencial. Los
traslados de municiones y el de fuerzas y viveres no se pueden efectuar
sin tener desde le paz previstas las redes de transporte y las comunica-
ciones desde los centros productores, a los consumidores probables.

Al trazar los Fferro-carriles cuidan los E.M. de que sean 1ineas no
atecables en lo posible desde el mar o desde los sitiocs fronterizos, tie
ne decretade la movilizacidén de camiones y tiene estudiada la moviliza-

cién de las industrias.

Lo mismo que en la guerra terrestre estdn tomados en la paz todas es-

tas medidas para la guerra en la marina hay que hacer lo mismo con re-
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lacién a la marina mercante. Le Marina de guerra segun sea su politica
naval, asi tendrd barcos militares que constituirdn permanentemente par-
te del tren de la flota, asi tendrd porta-aviones, carboneros, petradle-
ros y hasta quizd algun hospital, bugques apoyos de destructores, de sub-
marinos y barcos talleres,

Pero por muy rica que sea une nacidn y muy poderosa y fuerte que sea
gu marina en el caso de una guerra tendrd que echar mano de la flota mer
cante. Des&e el punto de vista del material los auxilios que la Marina
militar puede recibir de la mercante y pesquera, es todo lo relacionado
a buques mercantes transformables en buques que puedan ejercer una fun-
cidn militar o logistica. h

Tales son los trasatlantices o rapidos correos que pueden ser conver-
tidos en cruceros auxliliares o buques hospitales, los de carga que por
sus condiciones, veloocidad, capecidad, &&dpsppstcidn de bodegas, etc,
puedan sexr utilizados como buques transportes de viveres o munlciones pa
ra la flota, 81 las misiones estratédgices de estos los hacen necesario.

El E.M. de la Marina deberd llevar pues durante el tiempo de paz y
por medio de la ligazdén conveniente con lo que sea la direccidn central
de lé Marina mercante, estadisticas de los buques aptos para ser modifi-
cados en ese gsentido, de los algilbes, petroleros y carboneros, de los
apyos parae convertirse en buques talleres, de los que puedan quedar afec
o8 al servicio de minado y rastreo, eto. y para el servicio de patrulla

Un E.M. debidamente organizado debe tener efectuadd en tiempo de paz
toda esta lebor de estadistioca, asi como las Ordenes de movilizaoidn,con
cernientes a lugares donde los buques han de ser modifioados, armados y
dotados de los elementos necesarios para su nueva funcidn, tener consti-
tuidos los cuadros de mando de los servicios de patrulla y rastreo, asi
como la incorporacidn h esos buques de personal de la reserva necesario

para su dotaocidn de guerra, con arreglo a lag especialidades,
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Debe el E.m. intervenir en la construccidn de nuevos buques mercantes
ya que la mayor parte de las compafiias estdn subvencionadas y aunque no
lo estén, pues constituyen un servicio piUblico y los proyectos de cons-
trucecidn deben ser examinados por dicho Estado Mayor, por si dste oree
debe indicar al Gobierno, la conveniencia de que se hagan modificaciones
conducentes a quellegada la guerra, se ‘tengan mayores ventajas militares

Esta intervencidn que no es una intervencidn directa de la Marina Mil
tar sobre la oivil, sino un asesoramiento que el E.M. de la Marine mildi-
tar preste al gobierno que aprueba las construcciones, no se extiende so.
lamente a los buques que puedan prestar un servicio suxiliar, sino en ge
neral debe extenderse a todos los buques,

Para aclarar conceptos diremos que en tiempo de paz, los reglamentos

inspecciones, organizacidén de policia en los puertos y su jurilsdioocidn,

no existe razon alguna para que tenga el menor aspecto militar., El1 Estad.
debe tener naturalmente la intervencidn que tiene en todos los servicios
que influyen en la vida del pais, pero no hey motivo alguno para que es-

A\tg intervencidn sea ejercida por funcionarios militares.

Eb el aspecto técnico tampoco debe haber intervenocidén mas que la que

hemos hablaedo anteriormente.
En lo que se refiere a la pesce tampock hay que deocir nada contra lo
expuesto. La pesca es una explotacién de la riqueza naclonel y su juris-

dicecién debe de ser completamente oivil.

\. 1a misién de la marina militer en tiempo de paz debe ser unlca y exlu
sivamente la preparacidén pera la guerra dirigida por el E.M.

El E.M. debe preparar con arreglo a los serviclos que segun la politi.
ca nacional le dicte el gobierno, la guerra maritime en todos sus aspec-
tos de Rts ocuales es muy importante, quizd el mas importante, asegurar
las comuniceociones del pais.

Este es el primer contacto de ambas marinas, en el momento que se de-

clara la guerra, todo cambia, y todo el trdfico maritimo, todo lo que
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flote en el pais y todos los servicios pasan a ser militares y toda la in
tervencidén es entonces de la marina militar,
E1 moderno aspecto de las guerras exige que todas las actividades del

pals conver jan hacia el objeto de la guerra y por lo tanto que sean Pulst
al servicio y bajo la direccidn del maendo que dirige la guerra.

Antes de la aparicidén del submarino y de la aviacidn, quien dominaba e.
mar era el duefio absoluto de las comunicaciones, sus buques mercantes po-
dian libremente cruzar los mares. Esta libertad no tenia mas contra que 1
que pudieran ccasionar algunas acciones de corsarios, qﬁe si blen fueron
fructiferas en la época de la Marina de vela por el gran radto de aoccién
de los buques y por no existir la 7.8.H, modernamente se vid que su aceid:
no pedla ser muy duradera: cuando se ejercen sobre ella verdaderas acocio.
nes como lo demostrd en la pasada guerra, los crueeros alemanes,

El submarino resolvid las dificultades del moderno corsario y a pésar
de los medios puestos en contra suya y asunque disminuido su rendimiento,
su acoidn perturbadora ejercida solamente por su presencia ccasione grande
dificultaﬁes sobre todo en el orden logistico.

En-el porvenir el submarino no tendrd los éxitos que tuvo en su apari-
cibén en la guerra pasada, peroc obligard a los buques mercantes a navegar
| en convoy y ya ésto obliga a la militarizacidn de éste, a que el tranapoxr-
te constituya una verdadera operacidén militer, es decir, que oconvierte a
la guerra en una guerra logistica y por tento que mejor pueda sostenerse,
mas probabilidades tendréd de ganar,

Ta marina de comercio serd naturalmente uno de los objetivos principa-
les del enemigo, si posee el dominio del mar porque lo ejercerd em ese se)
tido, y si no lo posee porque mediatizard ocon sus gubmarinos el nuestro.

Oomo ya hemos dicho todo el comercio maritimo de un pais en tiempo de
guerra el conjunto de su trdfico deberd efectuarse desde el primer dia de
la guerra en convoyes convenientemente protegidos y siguiendo dexrrotas pra

viasmente estudiadas.
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La labor de la organizactdn, conduccidn y proteccidn del tréfico es
cuestiln del E.M., pues debe estar bajo el mando uUnico de la Marina,

La indiscutible unidad de mando exige pues al E.M. oocuparse del trdfi-
co y tener preparado desde el tiempo de paz la movilizacién.

Esta labor exige el conocimiento del tréfico normal en tiempo de paz,
tanto exterlor como de cabotaje, que exige el conocimiento de todas las 1.
neas del trdfico, numero y caracteristica de los buques que las cubren,in.
tensificacidén o disminucidén del trafico segun las estaciones, plazos de r
parecién y limpleza, sus condiciones de velocidad, facilidad de montarle
armamento, estudiar las variaciones que sufre el trdfico, con todos estos
datos constituir las diversas lineas de 6onvoy, alargandolas lo menos pos:
ble, centralizar los puntos de arranque de cada una; establecer el servi-
cio de patrulla que son de lo mds dificil de establecer.

La mejor defensa contra el trafico es la velooidad de la proteccidn de:
casco, y estas condiciones ha de tener en cuenta en los proyectos de cons-
truccidnes, tratando de tener sunque sea con submarinos un tipo standard
de mer;antos que ande mas y este mas protegido, pues mejora n sus condlcic
. nes de defensa y facilitan la formacidén y marcha de los convoys.

Otras cosas en que el E.M, debe de intervenir es en lo que se refiere ¢
: pasos y balizas,en tiempo de paz podrd diacutirse donde debe residir esta
direccidn, aunque parece logico que tenga relacidn con las dos marinas, m
son los unicos que sabe lo que para navegar necesltan, pero en tiempo de
guerra es ineludible el dominio de esas sefiales y el uso militar que de
cambio de posicidn o daracteristioa se han hecho en la pasada guerra lo
demuestran, hasta el extremo de que debe ser éste && estudio de complicar,
uno de los que 1la movilizacidén debe comprender,

La cuestién del combustible liquido y la de los barcos tanques dard un
nuevo aspeoto a la proxima guerra, el numero de barcos que queman petrdéle
aumenta rapidamente como los medios de transporte que requieren abundanci

de gesolina. Ha sido siempre un principio militar que todo pais debe pose
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todo lo que necesite en tiempo de guerra, peroc son tantas las ventajas
del combustible liquido que aun paises como Inglaterra que necesitan sus
9 millones de toneladas, se haya lanzado a €1,

Pocos paises poseen el combustible liquido, el transporte de €l serd
un objetivo esencial en toda guerra futura.

Otro punto que tambien comprende al E.M. es dotar o &hacer dotar de
elementos de descarga, almacenaje, ferrocarrilés a los puertos desde los
ouales se fuese necesaria la distribucidn.

En la proxima guerra se dejard notar notableménbe sobre bgg:: mercantes
puertos y muelles, los efectos de la aviacidén enemiga y en este aspecto el
E.M. una vez decidido, cusles han de ser los puertos de concetracidn y de

llegada y salida de convoy, debe prategerlo con aviacidn naval o decirlo

| al Gobierno para que en sus proximidades que-de instalada una base aérea

para ayudar a su defensa, como oreo que el mando del litoral debe ser ex-
olusivamente maritimo y el E.M. debe prever su defensa.
Otra parte muy importante y en la que la Marina militar debe de tener

intervéncidn es lo referente a personal, el personal mercante, tiene que

. tener alguna preparacién para el caso de guerra,

Deben de tener idea de la aplicacidén de los paravanes, conocimiento de

1o elementdl de un cafién o de una mina, el fondeo y rastreo de éstas.

Este generoc de enseflanza se podia dar durante el servicio militar de
los de la carrera ndutica; deben conocer la cuestidén de sefilales y cifrer
y descifrar partes,

Los que menden barcos deben tener ademas mociones de tdotioa.

En la dltima guerra dice el Almirante de los EE.UU. hablando sobre los
convoyes.’go es una sorpressa la viva hostilidad que contra este sistema he
existido entre los capitanes de los barcos de oomerclo. Ya antes se insube

dinaron contra el tiempo perdido en agrupar los barcos, la obligacidn de
marchar a poca velocidad pars permitir a los navios menos rapidos a segui:

hf, el tiempo que les hacla falta para coger sus mercancies. Habia sido
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ﬁa’riimnpre muy difieil sgrupar buques mercantes.

En los tiempos de Nelson estos viejos lobos de mar trataban siempre de

escapar del convoy, para correr el riego de navegar sin escolta, pero mes

krépido. 84 los capitanes mercantes del Wdltimo siglo, se revoluoionaban ya

ante las formacbnes relativamente sencillas del convoy de entonces, no nos
extrafiard que sus compafieros de hoy, no estuviesen dispuestos a admitir,
el sistema complicado de la dlbima guerra, desde la primera conferencia,

a las cuales ellos participaron para este objeto, ellos se dsclararon
opuestos,

Bl iiinoipal obstdculo viene de los buques de comercoio, dice el Almirar
te Jaiiiooe} Yo he discutido esta cuestidén muchas veces oon sus ocaplitanes
y ellos ddolararon su aplicecidén imposible.

Enaueﬂtran que navegar en formaclones cerrsdas, etc. estd bien para los
buques de guerra que de antemanc se han acostumbrado y ejercitado en estas
navegaciones y dicen que ¢llos son lncapaces para ésto. Rechazan scbre tod
1a idea de tener que navegar por grupos de noche o en tiempo brumoso,sin
luces de situacidén y oreen que mas barcos se perderian por colisidn de dec
tructores y submearinos,

Este proyecto habia ya sido examinedo por entero en una reunién que hu-
bo en el Almirantazgo el 23 de Septiembre de 1917, unas seis semanes antes
de 1 entrada de América en la guerra.

Diez capitanes de la Marina mercante, habia estudiado a fondo la cues-
tién de oonvoyes de mocuerdo con el Almirante Jellicoe y sus colegas. E]1 A
mirante Jelliocoe expusc la cuestién a estos marmnos expermentados, insis-
tiendo sobre la necesidad de mantener de una manera impecable sus puestos
en la formaoidn cerrada que hacia falta conservar para que los submarinos
no pudiesen hacer dafios,

Preguntd si era posible que 8 navios de comercio, sobre pooc mas O MOIX

de la misme velooidad pudiesen navegar en una linea de fila a BCO metros

{de iqg%gyalo o navegar en dos columnas por el Canal de la Mancha,
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Absolutamente imposible, contestaron casi a coro los diez capitanes, Ex
licaron que, desgraciadamente, los mejores capltanes de la reserva que he
.ian asistido a sus cursos correspondiendes, estaban movilizados en la max
‘na de guerra y que no podian ocontar con la sapacidad de sus sucesores pars
navegar en estas formaciones,

Penemos pocos oficiales de puentes capacitados, y los mandos tendrdn qv
estar constantemente sobre el puente. Ademas las maquinas para guardar los
intervalos y regular la velocidad, los buques de guerra conocen pertectame
te,las resoluciones para diferentes velocidad, ademas la mala calided del
‘carbfin que usan los buques mercantes impiden conservar un régimen regular.

Bl Almirante Jellicoe les pregunté si podian navegar dos o tres barcos
juntos y mantenerse agrupados. Dos puéde ger, pero tres serén-demasiados.
Esta fud la respuesta olara y descorazonante. Los capltenes afirmaron que
dos nvies de comercio no.podian navegar en linea de frente por la noche
gin luces de situacidn; podian hacerlo en linea de fila a condicién que el
bugque de cebeza llevase una luz de alcance. Y todos afirmaron su comfiianze
y su preferencia por la navegacidén aislada,

N¥o se podia insistir mas. Yo he tenido personalmente la ocasidn de dis-
cutir scbre este mismo objeto con muchos capitanes de la Marina meroante,
gue compartisn enteramente esta opinldn y no creo que los oficiales de la
Marina britdnica hayan encontrado en esta épooa un solo capitdn mercante
que fuese partidario de 1a idea de los convoyes.

los caplitanes de la marina mercante inglesa formaban un nucleo de nota-
bles marinos, se esforzaban ante todo, de servir a sus pals y la causa de
los aliados y su obstinacién de censurar esta actitud, resultaba de una
convicoidn sincera de que los convoyes causarian mas pérdidas, que los sul
marinos. Numerosos oficiales de le marina de guerra partioipaban de la mis

& opinidn. Sostenian que el tiempo perdido en agrupar & los buques, for-

arlos y organizar la escolta, con la pérdida de velocided, haoian dismi-

uir de 16 s 20% el rendimiento del tonelaje. Numercsos armadores y direc:

Sy
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s f{::?es de las compaflias de navegacidn opinaban de la misma manersa,

A la llegada del Almirante americano dos'opinionea se mantenian, una
que era opuesta al convoy y otra que Adhia ou ?;Hun ensayo, fuese hecho; ee
ta dltima escuela, veis sobre todo en la adopoidn del convoy el medlo de t
mar ofensiva contra el submarino, y este solo hecho les bastaba para con-
trarrestar todes las objecciones,

El gran defecto de la patrulla, tal como estaba organiz;daa era Que So-
lemente era un método de defensavo. Cada destructor cruzaba en un clerto
radio, dispuesto a venir en ayuda de los buques a escoltar a los que atra-
vessban la zona que les estaba confiada y a atacar al submarino ouando 1a
ocasién se presentaba. Ya sabemos como el submarino escapeba. Se manteni:
sumergldo hasta que sl destructor deaaparecis y operaba en su ausencia, 6s
decir, casi continuamente, puesto que la zona a proteger era tan considers
ble y el numero de destructores tan pequefio que era imposible hacerlo efi-
cazmente.

La ventajs de los convoys como lo hacian notar sus defensores, eran pre

cisaments, el hacer inevitable el combate. En otros terminos su adopoidn

signifioaba el tomar la ofensiva. Haoie falta rodear cada convoy de una 11

- nea de destructores como se hace para los buques de guerra. Todo submarine

que trate de torpdear & un buque tenia que emerger en 1a lf{nes dedesbruoct:
res. Apenss em lsnzado el torpedo y la estela vista, los navios de escol b
comienzan a sembrar el mar de bombas de profundidad. Por oada buque inten
taran echary a pique los alemanes deberian ocombtir y no tendrian como otras

veces el privilegioc de torpedear a su antojo sin el peligro de los destru

tores,

e Mravesia de la Manclia entre calais y‘qeuyuﬂ a.Baulogpe y Folkestont
regidén completamente 2l abrigo de los submarinos habia ya d;mostrado el 5
teres que existia para los buques, el nevagr bajo la proteccidén de los de:
tructores, Organizando convoyes odmpaotos agi protegidos, esto es, orear

de hecho una zona de la misma clase, pero una zona méuil, un cuadrado en





