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UNA VISITA AL PORTAAVIONES
CHARLES DE GAULLE

Albert CAMPANERA [ ROVIRA

Introduccion ‘

ESDE el fin de la segunda guerra mundial, no ha sido
frecuente en Europa la construccién de grandes buques de
guerra, monopolizados practicamente por los Estados
Unidos y la antigua Unién Soviética; por esta razén la entra-
da en servicio en la Marina Nacional Francesa de su primer
bugue de superficie de propulsion nuclear, el PAN (1) Char-
les de Gaulle R-91, ha constituido todo un hito, despertando un gran interés
entre los medios especializados.

Por dicho motivo, la DICOD (2) organizé un viaje a Toulon, en la Proven-
za, los pasados dias 18 y 19 de octubre, con la finalidad de presentar este
novedoso portaaviones en lo que seré su base de operaciones, donde estd efec-
tuando la dltima fase de la integracion de sus equipos con tierra, actuando
como columna vertebral de 1o que los franceses denominan Force d’Action
Navale (FAN).

(1) PAN: acrénimo de origen francés de Porte- Avions Nucleaire.
(2) DICOD: acrénimo de origen francés de la Délégation 4 I'information et & la Communi-
cation de la Défense, departamento similar al espafiol ORISDE.
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Vista aérea del Charles de Gaulle, en plena navegacion, con su unidad aérea embarcada (UAE).
En la cubierta, 20 Super Etendard, y un Hawkeye en la catapulta de estribor. Observar en esta
fotografia que atin no dispone de su dotacién de Rafale F-1, avién que en su version acronaval
generé muchos problemas, sobre todo por su configuracion en ala delta y canard.
(Foto: A. Campanera i Rovira).

Los origenes

Francia, con una larga tradicién en el uso de portaaviones (3), se beneficié
notablemente con la cesién o préstamo de buques de esta clase de origen
inglés o norteamericano (4), llevando por fin a la préctica entre 1950 y 1961
el disefio y construccién de sus dos primeros portaaviones puros, la pareja
Clemenceau y Foch (5), bien conocidos en Espaifia por sus frecuentes visitas y
participacién en maniobras conjuntas.

(3) Con la instalacién de una pista sobre el castillo del crucero Foudre en 1914, Francia
inicié el camino que le conduciria hacia la obtencién de su primer portaaviones, el Bearn en
1927, mantenido en servicio hasta 1952.

(4) Entre abril de 1945 y agosto de 1946, la Marina britdnica transfirié a Francia dos
portaaviones, el Dixmude (ex Rio Parand y ex Biter de esco]ta) en servicio hasta 1960, y el
Arromanches (ex Colossus ligero), en servicio hasta 1974, el primero de construccién nortea-
mericana y el segundo britdnico, extrayendo de ellos importantes lecciones, acrecentadas por el
préstamo entre 1951 y 1960 de la pareja ligera norteamericana La Fayette (ex Langley) y Bois

- Belleau (ex Belleau Wood), anédloga a la del espafiol Dédalo (ex Cabot).

(5) La clase Clemenceau constituy6 en su momento la mejor realizacion de portaaviones
ligero, sintetizando su disefio lo mejor de las construcciones norteamericanas y rechazando la
solucién britanica de insertar el hangar dentro de la estructura del buque, con unas dimensiones
excepcionales para su desplazamiento de 33.000 toneladas.
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El Charles de Gaulle amarrado a los grandes diques poco después de su arribada a Toulon.
Observar la barrera de proteccién antisubmarina en torno al mismo.
(Foto: A. Campanera i Rovira).

Estas unidades, en servicio entre 1961 y 1963, constituyeron en su momen-
to una afortunada realizacién (6), destacando por ser un proyecto justo y equi-
librado, del que sobresalia la gran capacidad de su vector aéreo (7), inusual en
un buque de su porte, hasta el punto que varias naciones, entre ellas Espania,
se interesaron por €l mismo.

Ambos portaaviones han venido desarrollando una gran actividad desde su
entrada en servicio, haciéndose evidente a principios de los afios 80 la necesi-
dad de su reemplazo, situacién que se agravé por los achaques del Clemen-
ceau R-98, retirado del servicio en 1997, con el objeto de poder canibalizarlo
en favor del mantenimiento del Foch R-99 hasta el afio 2000, aunque es posi-
ble que esta fecha se demore algiin tiempo mas.

(6) La entrada en servicio del Clemenceau fue seguida muy de cerca por el EMA, hasta el
punto de especularse en 1964 con la posibilidad de construir uno en Espaia; pero la falta de
presupuesto frustré las intenciones del mentor de esta idea, el almirante Luis Carrero Blanco.

(7) El vector aéreo estd constituido por 40 aviones de diversos tipos, segin la época; pero
entre los mas sobresalientes recordamos el interceptor de origen norteamericano Crusader, los
de asalto y fecodocimiento Etendard IV M y Etendard TV P, el antisubmarino Alizé y los heli-
copteros Super Frelon y Alouette TII y HSS1. Actualmente el Foch, tnico que queda en servi-
cio, est4 equipado con 24 Super Etendard, siete Alizé y dos helicopteros FA365F Dauphin,
especuléndose con su posible venta a Brasil.
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Otro de los aspectos destacables a bordo del Charles de Gaulle es la existencia de un auxiliar
de vuelo secundario replegable situado en medio de la pista, a la altura de la isla.
(Foto: A. Campanera i Rovira).

Previendo esta situacién, la DCN (8) con una dilatada experiencia en el
proyecto y construccién de portaaviones (9) recibié a mediados de la década
de los 70 el encargo por parte del ministerio de Defensa, de ultimar el disefio
de una nueva generacioén de portaaviones, que se codificé finalmente como
PAN 88 (10), con el fin de sustituir a la exitosa clase Clemenceau.

La construccién

El 23 de septiembre de 1980, el Gobierno francés acordé la construccién
de dos portaaviones de propulsién nuclear, pero la orden de ejecucién se
demor6 por dificultades financieras hasta el 4 de febrero de 1986, inicidndose
el corte de las primeras planchas con destino a la primera unidad, que se habia

(8) DCN: acrénimo actual de la Direction de Construction Naval, antiguamente denomi-
nada DTCN, es decir, Direction Technique de Construction Naval, sociedad similar a la espa-
fiola Empresa Nacional Bazan. ’

(9) Francia, primero a través de la DTCN y después de la DCN, ha desarrollado en estos
tltimos 50 afios los siguientes anteproyectos y proyectos de portaaviones: Jofré y Painlevé,
PA-5B y PA-1PC2, PA-19 y PA-25, PA-28, PA-58, PH-70, PH-75, PA-75, PAN-83 y PAN-88.

(10) PAN-88: codificacion de Porte-Avions Nucleaire année 88, con la que se identificé el
proyecto del Charles de Gaulle.
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previsto llamarla Richelieu; pero en
las elecciones de 1985 los gaullistas
accedieron nuevamente al poder,
cambiando su nombre por el de
Charles de Gaulle, comenzando las
obras el 24 de noviembre de 1987 en
las instalaciones que la DCN tiene en
Brest en la Bretafla, colocdndose en
grada el primer bloque el 14 de abril
de 1989. .

La botadura tuvo lugar el 7 de
mayo de 1994, con. asistencia de la
familia De Gaulle, pero con anteriori-
dad el casco se habia visto sometido a
diversas pruebas entre el 19 de
diciembre de 1992 y el 8 de enero de
1993, al tratarse de un prototipo,
efectuando sus pruebas de mar, desde
enero de 1999 a junio de 2000, entre-
gandose oficialmente a la Marina en
octubre de ese mismo afio, después
de una larga demora, ocasionada por
una serie de modificaciones no

; o Vista por estribor de la compacta-isla del
pr?YIStaS y que originaron obras Charles de Gaulle, caracterizada por su confi-
adicionales desde octubre de 1999 a guracién stealth (furtiva) y la mayoria de

marzo del siguiente afio, superando su equipamiento electrénico.

por fin una serie de problemas (Foto: A. Campanera i Rovira).

inicialmente generados por su planta propulsora, similar a la que montan los
submarinos estratégicos SNLE (11) de la clase Le Triomphant, 1o que obligé a
destinar al portaaviones a varios especialistas en propulsién nuclear, proce-
dentes del Arma Submarina.

Las caracteristicas

Con un desplazamiento estandar de 36.600 toneladas y 40.578 a plena
carga, sus dimensiones son de 261,5x31,5x8,5 metros de eslora total, manga
y calado, respectivamente, siendo la anchura maxima de su cubierta de vuelo
de 64,36 metros, en su parte inclinada, con un dngulo divergente de 8,5° y una

(11) La Marina francesa utiliza el acrénimo de SNLE, es decir, Sous-marine Nucleaire
Lance Engins, para denominar a sus submarinos estratégicos de propu]s10n nuclear, el equiva-
lente en inglés de SLBN.
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Equipo electro-6ptico de ayuda para la toma en cubierta, idéntico al instalado en los portaavio-
-nes de la clase Clemenceau. (Foto: A. Campanera i Rovira).

longitud de 200 metros, disponiendo de dos ascensores en voladizo por estri-
bor, con unas dimensiones de 19x12,5 metros y 36 toneladas de capacidad,
sumando todo en conjunto 12.000 metros cuadrados. La cubierta hangar, con
unas dimensiones principales de 138,5x29,4x6,1 metros de largo, ancho y alto,
respectivamente, tiene una superficie ttil de 4.600 metros cuadrados.

La maquinaria estd formada por dos reactores nucleares refrigerados por
agua, generalmente conocidos con el acrénimo PWR modelo K-15, con una
potencia total de 300 mW, produciendo el vapor necesario para mover dos
turbinas GEC Alsthom, generando una potencia de 56 mW.

La propulsién corre a cargo de dos ejes con sendas hélices cuatripalas que
impulsan al navio a la velocidad méxima de 27 nudos, pudiendo operar ininte-
rrumpidamente durante cinco afios sin repostar su carga de combustible nu-
clear, generando sus dos reactores el vapor necesario para todos los servicios
de a bordo, incluyendo las dos catapultas de 75 metros, de origen americano
del modelo denominado C13-3, capaces de lanzar todo tipo de aviones de
hasta 22 toneladas de peso a la velocidad de 300 kilémetros/hora, consiguien-
do una gran equilibrio gracias al uso de un sistema denominado SATRAP (12),
similar al que equipan las fragatas de la clase Lafayette, basado en el despla-

(12) SATRAP: acrénimo de origen francés de Systéme Automatique de Tranquillisation et
de Pilotage utilizado exclusivamente en este portaaviones.
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zamiento oleoneumético de cuatro contrapesos transversales de 22 toneladas
cada uno, encerrados en dos carriles de unos 60 metros de longitud, cuatro
aletas estabilizadoras activas y doble timoneria.

Cuenta, asimismo, con 10 tanques para almacenar de 3.000 metros ciibicos
de JP-5 y 1.500 de DFM para trasvasar a las unidades de escolta mediante un
dispositivo situado por estribor a la altura de la isla, al igual que capacidad
para estibar 4.900 metros cdbicos de todo. tipo de municiones, en tres pafoles
principales situados entre las cubiertas 05 y 08, distribuidos dos hacia proa y
otro hacia popa. Para el acopio de viveres, dispone de diversos paiioles, algu-
nos refrigerados capaces de almacenar todo tipo de ellos por un periodo méxi-
mo de un afio. Como ayuda para la toma en cubierta, ademds de la electro-
Gptica, cuenta con tres cables de frenado hidrdulicos, apoyados sobre seis
soportes eldsticos de acero, dirigiéndose la maniobra sobre un primario de
vuelo, situado pricticamente a popa de la isla, y un auxiliar de vuelo replega-
ble en la propia pista.

La tripulacion es mixta, estando compuesta por 1.250 personas, de ellos
98 jefes y oficiales, mds las 610 que forman el ala aérea embarcada, a las que
hay que afadir las 42 que integran el consejo asesor de la FAN, totalizando
1.902, incluyendo 200 plazas de margen para un futuro crecimiento. Tempo-
ralmente, ademds puede alojar a bordo un contingente de Infanterfa de Marina
de 800 hombres.

Armamento

Siguiendo las tendencias actuales, la defensa estd confiada en dos lanzado-
res Getuples del misil Aster 15 situados en ambas bandas en silos verticales,
dos lanzadores séxtuples Sadral igualmente por ambas bandas, mads cuatro
lanzadores dobles Mistral, también en ambas bandas e isla. Actualmente, no
monta ninguno de los ocho montajes previstos Giat F2 de 20 milimetros, pero
es de suponer que después del reciente incidente del destructor norteamericano
Cole DDG-67, en Aden, se agilizara la instalacién de los mismos, complemen-
tados con otros montajes sencillos de 12,7 milimetros, posiblemente Browings.

Contramedidas y sistema de combate

Estas estdn formadas por sendos montajes de los sefiuelos antiaéreos
Sagaie y LAD, preveyéndose igualmente el antisubmarino SLAT para antes
de 2003. Su sistema de combate abarca tres funciones principales codifica-
das, como AIDCOMER, SDC y SYTEX, mds dos secundarias denominadas
AVIATION y SCEB, efectudndose el control de fuego convencional mediante
dos directores 6ptronicos Sagem VIGY 105, situados en la isla por estribor.
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Radares

Los de descubierta aérea, son un tridimensional DRBJ11B, situado en un
igli hacia popa, mds el DRBV26D mirando hacia proa; el de superfici, un
DRBV15C, y el de control de tiro, el tridimensional Arabel, situado en otro
igloo mds pequefio, ambos en la plataforma superior y de la firma Thompson,
respectivamente. En cuanto al de navegacién, estd compuesto por dos
DRBN34 de la firma Racal, y cuenta asimismo con un Tacan NRBP20, todos
ellos situados en la isla. :

Ala aérea embarcada

Esta unidad estd compuesta originariamente por 24 Super Etendard moder-
nizados, 10 Rafale F1, dos E-2C Hawkeye de procedencia norteamericana, y
cuatro helicopteros, dos AS556 Panther y otros dos AS322 Cougar, es decir,
unas 40 aeronaves, pero la intencién de la FAN es ir sustituyendo los vetera-
nos Super Etendard en el dltimo tercio de su vida operativa por los Rafale F1,
en la medida que vayan entrando en servicio.

Capacidades

Este nuevo tipo de portaaviones estd preparado para un uso polivalente,
tanto en tiempo de paz como de guerra, pudiendo lanzar sus aviones con una
mar de fuerza 5/6, siendo su capacidad maxima operativa de 100 salidas de
combate por dia, empleando un promedio de 20 a 24 aviones o varias olas de
cuatro u ocho aparatos, basicamente en dos tipos de misiones: la principal,
dedicada al ataque de objetivos militares, industriales o navales, mas control y
proteccioén de dreas maritimas; la secundaria, en apoyo de misiones terrestres,
cooperacién con otras armas en operaciones helitransportadas y de ayuda
humanitaria en zonas de desastre.

Como insignia de un grupo de combate, puede lanzar cinco oleadas de
aviones compuestas entre 20 y 24 aparatos en 24 horas a 400 millas del objeti-
vo, y a una distancia comprendida entre 150-200 millas, sucesivas olas de
cuatro u ocho aparatos cada hora y media.

La tripulacion dispone de una interesante habitabilidad, con camaretas de
capacidad variable, entre nueve y 21 personas, dos cocinas polivalentes capaces
de servir 4.000 comidas diarias, tres cafeterfas, cuatro cdmaras independientes
para jefes, oficiales, suboficiales y marineria, una gran cdmara de recreo, un
hospital auténomo para 60 plazas equipado con dos quiréfanos, cdmara para
deportes, oficina de correos, dos peluquerias y supermercado, todo pensado
para poder permanecer un afio en la mar sin necesidad de aprovisionarse.
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Plataforma de babor, con los lanzadores éctuples VLS (Vertical Launch System), del misil
Aster 15 de Aerospatiale. Este ingenio antimisil de medio alcance y guia raddrica e inercial
vuela durante 8,1 millas a 4,5 mach, transportando una carga explosiva de 13 kilogramos.
(Foto: A. Campanera i Rovira).

Conclusiones

Sin duda alguna, la entrada en servicio del Charles de Gaulle R-91 es un
acontecimiento relevante para la Marina, al ser el buque de guerra mas impor-
tante que Francia haya construido en toda su historia (13), constituyendo todo
un triunfo de la tecnologia, tecnologia que lidera prdcticamente en estos
momentos la investigacién naval en la Europa occidental, siendo el resultado
de la optimizacién del antiguo proyecto PA 75 (14).

El buque en su conjunto estd disefiado para afrontar la guerra nuclear,
biolégica y quimica, presentando un aspecto compacto y macizo, con una
arquitectura fuertemente influenciada por el concepto Stealth (15), tal como se
observa en las formas anguladas de la isla y salientes exteriores, aportando

(13) Hasta el momento de la entrega del Charles de Gaulle, los mayores buques de guerra
franceses han sido la pareja de acorazados Richelieu y Jean Bart, de 38.500 toneladas, en el
periodo comprendido entre 1939 y 1960. ‘

(14) PA-75: este proyecto de portahelicépteros de propulsién nuclear despertd interés en
el EMA, con el fin de poder construirlo en Espafia, sustituyendo tinicamente su propulsién
nuclear por otra convencional, desestimdndose al optar por un proyecto norteamericano.

(15) Stealth, palabra de origen inglés para designar la arquitectura y el recubrimiento de
un buque o'avién, con el fin de enmascararlo ante las ondas raddricas, y cuyo significado es
furtivo.
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sencillas soluciones al problema de proteger los ascensores de los rociones de
la mar, al situar la isla hacia proa (16), con el fin de que ésta actiie como un
gigantesco deflector, pero para ello suponemos hubo que resolver importantes
problemas de estabilidad longitudinal y transversal, acrecentados por la nece-
sidad de alargar la original pista de vuelo cuatro metros mas.

Tanto el CIC, con una gran profusién de displays, como el puente y prima-
rio de vuelo destacan por sus generosas dimensiones, con una amplitud
inusual, disponiendo de un ascensor interior con el fin de hacer mds liviano el
acceso a las ocho cubiertas superiores. Destaca igualmente su proa lanzada del
tipo llamado de huracén, con un discreto bulbo, completamente cerrada, y el
espejo de popa, en donde sobresale una singular protuberancia con la forma
de la mitad de un octégono. '

Mencién aparte merece la visita que por su brevedad se realizé al control
de propulsidn, que fue lo mas cerca que se estuvo de las maquinas, con sus
reactores, condensadores, turbinas y reductores, todo ello guardado con un
celo comprensible, por lo que no se insisti6 al respecto, puesto que la propul-
sién nuclear sélo de diferencia de la cldsica principalmente en el uso de un
combustible distinto. Respecto al balizaje de su cubierta de vuelo, sin paran-
g6n en otros portaaviones, con un gran tridngulo blanco en el inicio de su eje,
atravesado en toda su amplitud por una serie de rayas decrecientes, idéntico al
de la clase Clemenceau, se argumentd que esta solucién constituia una buena
referencia visual para los pilotos, por lo que se ha repetido en el Charles de
Gaulle.

Es igualmente interesante mencionar que para poder determinar con exac-
titud el comportamiento del casco en la mar, se construyé un modelo a escala
1:132, es decir, 19,8 metros de eslora, para su ensayo en el canal hidrodinami-
co. Por tltimo, conviene recordar que este portaaviones satisfard las necesida-
des que la politica exterior francesa requiere de cara al siglo xx1, permitiendo
a la FAN proyectarse en todas aquellas zonas donde existan intereses para ese
pais. Pero la construccién de una segunda unidad, necesaria para poder ejercer
una presencia mis o menos continua, y para la que incluso se pensaron los
nombres de Richelieu o Clemenceau, ha quedado pospuesta hasta el afio 2003;
pero no creemos pueda llevarse a cabo, tanto por su coste econdémico como
por la tendencia globalizadora que en materia de defensa comienzan a desa-
rrollar los paises europeos occidentales, aplicando sabiamente la premisa de
que las organizaciones supranacionales existen para que no todos tengamos de
todo, sino para que entre todos tengamos todo.

(16) Es curioso recordar que los norteamericanos, auténticos maestros en la ciencia de
construir portaaviones, sitidan la isla cada vez mds hacia popa, aunque es posible que con la
nueva generacion de portaaviones, la denominada CVN77, ésta desaparezca prcticamente.
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