HISTORIAS DE LA MAR

CRONICA DE UNA EPOPEYA:
EL. CRUCERO EMDEN

Joaquin RUIZ DIEZ DEL CORRAL

-l

URANTE la Primera Guerra Mundial, Alemania llevo a
cabo una eficaz guerra naval contra el trafico maritimo
enemigo. Eficaz pero dificil debido a la superioridad de la
Flota britanica y a que las colonias alemanas que podian
servir de base pronto cayeron en poder de los aliados. Aun
asi, un reducido nimero de unidades de la Kriegsmarine,
dejados a sus propios recursos en los inmensos espacios
maritimos, hundieron infinidad de buques mercantes ¢
hicieron distraer importantes contingentes navales enemigos en su persecucion,
llegando a constituir un verdadero quebradero de cabeza para el Almirantazgo
britdnico. En palabras de Luis de la Sierra, marino de guerra e historiador
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Crucero ligero alemin Endem.

naval, escribieron «una historia de tenacidad, abnegacion, elevado patriotismo
y valor».

De entre estos corsarios alcanzd una fama mitica el crucero ligero Emden.
que en una fantdstica travesia alcanzo la gloria y entré en la leyenda por lo
titdnico de su accion, la caballerosidad con el enemigo, la pericia de su
comandante y la disciplina, entusiasmo y heroismo de su dotacion.

El barco

El Emden fue concebido no sélo como explorador o conductor de flotilla,
sino también para realizar largos cruceros en lejanos mares. Puesto en grada
en 1906 y botado en 1908, inmediatamente fue utilizado para el servicio colo-
nial. Tenia una proa dotada de un discreto espolén y su popa era de crucero,
bastante redondeada. Contaba con un estilizado pero sélido casco de acero. En
el extremo popel del castillo y en el proel del alcdzar se elevaban dos sencillos
y altos palos de igual altura provistos de las correspondientes cofas. Su
compartimentacion estanca se aseguraba por doce mamparos. Desplazaba
3.664 toneladas, tenia una eslora de 111,7 metros, una manga de 13,5 y un
calado de 5,1. Daba 24,1 nudos que le proporcionaban sus doce calderas
Schultz-Thornycroft a carbon y su autonomia era de 3.760 millas a 12 nudos.
Su artilleria principal estaba constituida por diez canones de tiro rapido de 105 mm,
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dos montajes simples en el castillo, dos sobre el alcazar, dos en la cubierta
principal y dos a cada banda; asimismo montaba dos tubos lanzatorpedos de
450 mm y disponia de varias ametralladoras de 8 mm.

El solitario Emden

Al comenzar la Gran Guerra, el
Emden se encontraba destacado en la
préspera posesion alemana de Tsig
Tao, en la costa china. Estaba al
mando del capitdn de fragata Karl
Friederich von Miiller, un competen-
{e marino de cuarenta anos, conside-
rado por quienes le conocieron como
«un verdadero esclavo del deber»,
muy querido por su dotacion, a la
que conocia perfectamente, exigién-
dola mucho y preocupdndose cons-
tantemente por su bienestar.

El 31 de julio de 1914, ante la
inminencia de la guerra y la posibili-
dad de quedar bloqueado en puerto
por las numerosas unidades que las
potencias enemigas tenian en la
zona, abandond su fondeadero aden-
trindose en el mar Amarillo, donde
el dia 4 de agosto, primer dia de las
hostilidades, apreso al excelente
vapor Ryazan, perteneciente a la
Flota Voluntaria Rusa, una especie 41
de flota mercante auxiliar de la Capitan de fragata Karl Friederich von Miiller.
Armada Imperial, conduciéndole a
su base, donde fue inmediatamente alistado como crucero auxiliar y rebautiza-
do como Kormoran, tomando el nombre del viejo cafionero aleman del que
procedia el armamento que le fue instalado. Después, se dirigio a las islas
Marianas para unirse a la escuadra alemana de Extremo Oriente al mando del
vicealmirante conde Maximilian von Spee. El 12 de agosto de 1914 fonded en
la montanosa isla de Pagdn, donde aguardaba la escuadra. Al dia siguiente,
Von Spee celebré un consejo de guerra en su buque insignia, el crucero acora-
zado Scharnhorst, y después de escuchar los arriesgados proyectos de Von
Miiller, le autorizé a separarse de la escuadra para hacer, solo y sin apoyo
alguno, la guerra en corso en ¢l océano Indico. A las 0800 h del dia 14, el
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buque insignia iz6 las banderas de senales que decian: «Destaquese el Emden.
Buena suerte». Comenzaba la gran aventura.

Acompanado por el Markomannia, mercante de 4.505 toneladas, requisado
para servirle de carbonero, arrumbé al Sudsudoeste, hacia las islas de la
Sonda, iniciando su solitaria campana. En los dias siguientes se cruza con
numerosos veleros y ante el temor de ser reconocido como aleman, ya que los
buques ingleses solo tenian dos o cuatro chimeneas, no tres como el Emden, a
instancia del segundo comandante, capitin de corbeta Hellmuth von Miicke,
se levanta una falsa cuarta chimenea de madera y lona, abatible merced a un
ingenioso mecanismo, colocada a proa de la verdadera chimenea proel, camu-
flindose asi y asemejandose enormemente al crucero britinico Yarmouth. El
22 de agosto pasan el ecuador, celebrandolo con los tradicionales jolgorios y
festejos.

Campana vertiginosa

Ya en el golfo de Bengala, después de eludir al acorazado Hampshire que
durante cinco dias navega con rumbo paralelo, en la madrugada del 9 de
septiembre el oficial de presas del crucero, alférez de navio Julius Lauterbach,
visité y detuvo al vapor griego Pontporos que, aun siendo neutral, transporta-
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ba un cargamento de carbén por
cuenta del gobierno britanico, lo que
constitufa un tipico supuesto de
contrabando de guerra, por lo que
Von Miiller lo apreso, incorporandolo
como buque carbonero en la flotilla
auxiliar. Después, hundié o captur6 a
otros siete mercantes britanicos
(Indus, Lovat, Kabinga, Diplomat,
Killin, Trabboch, Clan Matheson),
cuyas tripulaciones y pasaje pasaban
a los carboneros, recibiendo un trato
humanitario y cortés, siéndoles
permitido trasladar a bordo todas sus
pertenencias (entre la gran cantidad
de equipajes y efectos personales
que embarco el crucero, hay que
destacar algunos tan pintorescos
oMo un armonio o una motocicle-
fa), para ser despachados a puerto
neutral en la primera oporlumdud
En pocos dias nuestro corsario habia
sembrado el panico en el Indico, Capitin de corbeta Von Miicke.
consiguiendo que los gobiernos

australiano y neocelandés suspendieran los embarques de tropas con destino a
los frentes europeos.

Von Miiller consider6 prudente abandonar aquellas aguas y dar un golpe de
efecto: bombardear Madréas. Al anochecer del dia 22 llevé a cabo su plan,
situdndose a unos tres mil metros de la costa y disparando 125 salvas sobre el
puerto, que causaron cinco muertos, doce heridos y graves danos materiales
producidos por el incendio de los grandes depdsitos de combustible situados
en el puerto. El bombardeo, de una escasa hora y media de duracién, consi-
guid interrumpir durante varios dias el comercio naval con la India.

El Emden, a toda maquina, se dirigié al Sur, y el dia 25, frente a Colombo,
hundié dos barcos, el King Lud y el Tymerik, éste con 4.000 t de azicar, que
bajaron al abismo. Prosiguid su vertiginosa carrera, circunnavegd Ceildn y
continué hundiendo o capturando barcos enemigos, entre otros el carguero
Buresk, con mas de 6.000 t de excelente carbén, que pasaron a engrosar las ya
casi inexistentes reservas del Markomannia y el Pontporos. El Buresk se
incorpord a la flotilla de buques que auxiliaban al crucero.

Von Miiller sabia, por la informacion que le proporcionaban las tripulacio-
nes que capturaba y por la densidad del trafico radiotelegréifico que interceptaba,
que estaba sometido a una intensa persecucion, por lo que decidié abandonar
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Markomannia.

las aguas cmgalesas El 9 de octubre arrib6 a la isla de Diego Garcia, una
remota posesion britdnica en el océano Indico a la que no habia llegado noti-
cia sobre el comienzo de la guerra, por lo que fue amistosamente recibido por
la minima comunidad britédnica de la isla; asi que, como si tal cosa, carbone6 y
limpi6 fondos, varando en la playa a falta de un dique apropiado para efectuar
la limpieza. Este nuevo revés, con tintes de tomadura de pelo, enfureci6 a los
britanicos, que se desquitaron un poco cuando el crucero Yarmouth capturé el
dia 14 al Pontporos y hundi6 al Markomannia, aunque no pudo localizar al
Emden, que el dia 10 ya habia zarpado de Diego Garcia. Prosiguio el crucero
su vertiginosa carrera. El dia 15 hundié a los mercantes Clan Grant y
Benmohr y a la draga Ponrabbel. Entre las 2400 h del dia 18 y la 0100 h del
19, avist6 al mercante espafiol Fernando Poo, procedente de Manila en
demanda de Colombo y Barcelona, al que tras identificarse dej6 marchar por
ser un buque neutral. Al dia siguiente hundio al Troilus y al Chilkana y captu-
16 dos mercantes britinicos mas, el Saint Egbert, al que despachd a Sumatra
para desembarcar a las tripulaciones capturadas, y el Exford, que paso a susti-
tuir al hundido Markomannia.

Penang
A las dos de la madrugada del 28 de octubre, amparado en la oscuridad y

camuflado con su falsa cuarta chimenea, que le facilitaba ser confundido con
el crucero inglés Yarmouth, entré en el abrigado puerto enemigo de Penang,
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en la costa occidental malaya, cerca de Singapur. Nadie descubrié al Emden,
que pudo ver que en la rada se encontraban varios barcos enemigos que
formaban parte de las fuerzas aliadas que trataban de darle caza; entre ellos
estaba el crucero ruso Zemciug, de 3.180 foneladas y armado con canones de
120 mm. Aprovechando la sorpresa, a muy corta distancia lanzo dos torpedos
y una andanada que partieron en dos al crucero del zar, que se fue a pique y
tuvo 91 muertos y 108 heridos. Al abandonar el escenario del combate, el
contratorpedero francés de 310 toneladas Mousquet, a pesar de la evidente
inferioridad en que se encontraba, se lanzo valerosamente al ataque disparan-
do y lanzando sus torpedos, hasta que a las 0730 los canones del Emden lo
echaron a pique, llevando a bordo a su heroico comandante, el teniente de
navio Theroine, que permanecio en el puente hasta el final, a pesar de haber
perdido una pierna en el combate. Producido el hundimiento, Von Miiller
ordend parar las mdquinas para tratar de recoger a los supervivientes, embar-
cindolos en nimero de 36, siendo atendidos solicitamente por los dos médicos
germanos y tratados con extrema cortesia y abnegacién mientras permanecie-
ron a bordo. Consumada la hazana, después de captar radiotelegrificamente
que la estacion de Penang habia alertado de su letal presencia, el Emden puso
rumbo noroeste escapando a foda maquina.

El final

En este punto, las andanzas del Emden ya eran famosas en el mundo ente-
10, levantando oleadas de admiracion y simpatia, por lo que su destruccién o
captura se habia convertido en una cuestién de honor para la Marina britdnica.
El dia 31 intercept6 al mercante britinico Newburn, al que se trasbordaron los
prisioneros franceses, ordenandosele que los trasladara al puerto de Sabang,
en el extremo norte de Sumatra, perteneciente a las neutrales Indias Orientales
holandesas.

Viendo que en el estrecho de la Sonda. donde se habia dirigido, no hacia
nuevas presas, Von Miiller concibi6 un arriesgado plan: se dirigi6 a la coralina
isla Direcci6n, la mas importante del britdnico archipiélago de Cocos, con la
intencion de destruir la estacion de TSH y cortar el cable telegrifico que unia
a Australia con la India y Zanzibar. Asi, el 9 de noviembre, fonde6 el Emden
proximo a la isla, a la que envi6 un trozo de desembarco de cuarenta y seis
hombres, al mando del capitan de corbeta Von Miicke, con el proposito de
destruir la estacion radio y apoderarse de los cédigos secretos de comunica-
ciones. Von Miiller podia haber canoneado la estacion radiotelegrafica antes
de que desembarcaran sus hombres, pero quiso evitar toda innecesaria efusion de
sangre. Esta decision le resulté fatal: Apercibidos en la isla de lo que se les
avecinaba, lanzaron al éter un mensaje de alarma, que fue captado, 50 millas
al norte, por un convoy de tropas australianas con destino a Europa, poderosa-
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mente escoltado por el crucero de batalla japonés Ibuki y dos cruceros pesados
de la recién creada Armada australiana, el Sydney y el Melbourne.

Von Miiller sabia que trataban de darle caza, pero calculé mal la distancia
real que le separaba de sus perseguidores, creyéndola mucho mayor. Captado
el mensaje, el Sydney, al mando del capitdn de navio Glossop, se dirigio a
toda maquina a la isla Direccion, a la que arrib6 a las 0900 h. A las 0930 se
tocd zafarrancho de combate en el Emden, que levo anclas para poder salir a
mar abierto y tener libertad de movimientos en el inminente combate. Asi lo
hizo sin siquiera poder recoger al trozo de desembarco, lanzindose contra el
enemigo. Diez minutos después comenzé el combate al abrir fuego el Emden,
que centrando el tiro hizo volar el telémetro proel del Sydney. Al principio el
britdnico tir6 mal, pero consiguid corregir el tiro, disparando salvas dispersas
con sus canones de superior calibre, 152 mm, que alcanzaron al Emden
causindole un elevadisimo nimero de muertos y heridos y graves dafios mate-
riales. El primer impacto alcanz6 a la caseta de la radio, matando a todos sus
operadores, poco después fue alcanzado el puente resultando Von Miiller leve-
mente herido; los montacargas de municion eléctricos fueron inutilizados
debiendo trasladarse la municién a brazo, lo que caus6é numerosas bajas; los
caiiones de babor estaban destrozados y no quedaba un solo telémetro til; a
pesar de todo, el crucero alemdn continué defendiéndose valerosamente,
llegando incluso a disparar un torpedo que no alcanzé el blanco. Todos los
esfuerzos del corsario fueron indtiles, ya que debido a su patente inferioridad
artillera fue literalmente machacado por el crucero britanico. Von Miiller, para

Sydney.
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evitar el total e inevitable aniquilamiento de su dotacion y para impedir que su
destrozado barco fuera capturado, se dirigié con toda la potencia de sus
miquinas a un arrecife de coral cercano a la isla de North Keeling, con la
intencion de embarrancar; el enemigo, persuadido de las intenciones del
corsario y deseoso de apresarlo, redobl6 el fuego para impedirlo, pero no pudo
evitarlo, embarrancando en el arrecife a las 1115. El valiente crucero no era
mas que un pecio de humeante chatarra lleno de muertos y heridos.

Entretanto, el buque de aprovisionamiento Buresk habia llegado a la isla,
punto de encuentro acordado previamente y, diandose cuenta de lo que suce-
dia, hizo todos los esfuerzos posibles para atraer la atencién del enemigo
sobre si, lo que provoco que el Sydney saliera en su persecucion, permitiendo
asi que los miembros de la dotacién del Emden que se encontraban en condi-
ciones para alcanzar a nado la isla, que distaba unos cien metros del atolén,
fueran autorizados para hacerlo, aunque varios de ellos perdieron la vida en el
inento al ser violentamente arrojados por la mar contra el cortante atolon. En
gste punto, regreso el Sydney, que no habia podido capturar al Buresk, ya que
éste habia abierto los grifos de fondo, autohundiéndose, y volvié a abrir
fuego contra el inerme crucero, sin interrumpirlo hasta el momento en que fue
arriada la bandera de combate, que por olvido habia continuado izada. Se
produjeron més muertos y heridos entre la dotacién alemana en una accién ya
indtil y absolutamente condenable. Von Miiller fue el iiltimo en abandonar su
barco, afanandose hasta el final en inutilizarlo al méximo para el enemigo.

En el corto espacio de tiempo que durd la epopeya de nuestro corsario, el
Emden se hizo acreedor de la admiracién del mundo entero, siendo reconoci-
do su heroismo por la propia Marina britdnica, su mds encarnizado enemigo.
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En poco mas de tres meses habia recorrido mas de 30.000 millas, hundido
16 buques enemigos (mas de 70.000 toneladas de registro bruto) y apresado o
visitado 17 barcos més.

Epilogo

La dotacion del Emden se componia de 368 hombres; de ellos, cuarenta y
seis habian desembarcado con Von Miicke y nueve marinaban el Buresk. De
los 313 que habian tomado parte en el combate, 134 habian muerto como
consecuencia del mismo y gran parte de los supervivientes habian resultado
heridos.

Los supervivientes fueron trasladados al Sydney y al crucero auxiliar
Empress of Russia, que pusieron proa a Colombo donde arribaron el 15 de
noviembre. Al llegar, el segundo comandante del Empress of Russia dio lectu-
ra a un comunicado del Ministerio de la Guerra britanico en el que se indicaba
que por el heroismo y escrupuloso respeto a las leyes de la guerra acreditados
por el crucero, el rey Jorge V de Inglaterra ordenaba la devolucién de sus
sables a todos los oficiales alemanes. Los sables habian quedado en el Emden,
pero ese reconocimiento confort6 enormemente a los prisioneros. Después,
fueron conducidos a Malta, donde comenz6 un largo cautiverio que sélo fina-
lizaria al concluir la guerra.
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Menci6n aparte merecen Von Miicke y sus hombres. Tuvieron mas suerte
que el resto de sus companeros. Una vez desembarcados, desde la isla
contemplaron impotentes el combate naval que acabd con su barco. Para
evitar ser capturados por el enemigo, se apoderaron de una vieja goleta surta
en la isla, la Ayesha, en la que consiguieron hacerse a la mar. Navegaron
1.600 millas, sin radio ni cartas, casi sin agua ni viveres, y lograron burlar el
cerco britanico, llegando a la peninsula Ardbiga, desde donde lograron llegar a
Constantinopla, la capital del aliado Imperio Otomano, para después ser repa-
triados a Alemania. Otra hazafa, derroche de valor y patriotismo. Pero esa ya
es otra historia.
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