HISTORIAS DE LA MAR

LOS ACORAZADOS CLASE SWIFTSURE Y LA
VISITA DEL ACORAZADO TRIUMPH A MAHON

Alejandro ANCA ALAMILLO
Investigador naval

O recuerdo quién dijo aquello de que «los coleccionistas
somos hombres felices», pero estaba totalmente en lo cier-
to, pues para los que amamos la Marina de guerra existen
pocos placeres en la vida comparables al encontrar y
conseguir una de aquellas imdgenes con sabor anejo en las
) que aparece la imagen de algiin navio emblematico o que
m ﬂ destaca por su singularidad.

W SSS=="=" Hace ya algunos meses, cay$ en mis manos la postal
que aqui se reproduce, y aunque en principio no iba a ser presa de mi aficién
—pues he de reconocer que solo siento predileccion por los barcos espano-
les—, debido a su bajo precio y a que me parecié realmente bella, decidi
queddrmela, superando asi mi natural anglofobia, pues en ella aparecia un
acorazado inglés fondeado frente al Hospital Militar de Mahdn.
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Remiyio Alegandre- Madin,
MAHON: PUERTO, HOSPITAL MILITAR

ACORAZADO INGLES "TRIUNPH' DE 14,500 T|GNELADA5

T

No paso mucho tiempo hasta que se la ensené a un amigo (siempre gusta
mucho eso de que te digan lo «excepcional, tinico e interesante» que es tu
nuevo «tesoro»), uno de los pocos entendidos en buques de la Marina briténi-
ca de principios del siglo XX, que enseguida se comprometié a facilitarme toda
la informacion relativa al acorazado.

Yo por mi parte indagué con mis limitados medios sobre el particular. Mi
naturaleza es asi, no soy el coleccionista «estdndar» que se limita a guardar su
reliquia y admirarla de cuando en cuando en privado, siempre quiero ir mas
alla, conocer al maximo todos los datos posibles sobre ella.

Los acorazados clase Switfsure

A comienzos del siglo pasado, y a raiz de unas serias desavenencias en la
delimitacion de la frontera andina (1) con Argentina gestada anos antes, los
chilenos encargaron a principios de febrero de 1902 a astilleros britanicos la
construccion un par de acorazados que serian bautizados durante su construc-
cion con los nombres de Constitucion y Libertad y que se contrataron con la
condicion de que deberian ser entregados en un plazo no superior a los
18 meses.
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Construidos por las firmas de Armstrong en Elswick y de Vickers en
Barrow, fueron disenados para Chile por Sir Edward R. Reed (2), antiguo
director de Construcciones Navales del Almirantazgo, con el objetivo de
enfrentarse a los cruceros acorazados argentinos clase Garibaldi (3).

Las quillas de ambos acorazados fueron plantadas el 26 de febrero de
1902, botdndose el 12 y 15 de enero de 1903, respectivamente.

Sus caracteristicas técnicas eran las siguientes: eslora maxima: 146,23 m;
eslora entre p. p.: 132,89 m; manga (4): 21,64 m; calado: 7,72 m; desplaza-
miento: 11.800 toneladas (Constitucion), 11.985 (Libertad).

Sus plantas motrices fueron construidas por Humphreys, Tennant & Co.
Doce calderas Yarrow de tubos gruesos y dos maquinas alternativas de triple
expansion movian dos ejes. La potencia que desarrollaba era de 12.500 CV y
la velocidad maxima tedrica que podian alcanzar se situaba entre los
19 nudos, si bien en las pruebas oficiales, como era habitual en los buques de
gran porte, superaron sin dificultad los 20. Su capacidad para almacenar
combustible sdlido era de 2.200 toneladas que le permitian una autonomia a
velocidad econémica —10 nudos— de 12.000 millas. Disponian de un timén
compensado, lo que les hacia especialmente maniobreros.

Estaban armados con cuatro cafones de 254 mm (5) en dos torres dobles;
catorce piezas de 190,5 mm en casamatas; catorce piezas antitorpederas de
76,2 mm; dos piezas de 76, 2 mm y cuatro piezas de 57 mm. Se completaba
su poder ofensivo con dos tubos lanzatorpedos submarinos de 457 mm, ubica-
dos a ambas bandas delante de la torre proel.

Su proteccion se la ofrecia una faja acorazada de entre 177.8 y 76,2 mm.
La torre de mando estaba blindada con 279, 4 mm, asi como las barbetas
(254-50,8 mm) y casamatas (254-203 mm).

Su dotacién estaba integrada por 800 hombres y el coste del buque ascen-
di6 a 847.000 libras (unos 3.380.000 délares de la época).

Si bien en comparacién con el resto de los navios del mismo tipo en servi-
cio de la Marina britanica los dos Swiftsure estaban ligeramente peor protegi-
dos y artillados, su principal virtud residia en que se consiguid concentrar en
un barco de tonelaje muy moderado una suma de poder militar muy respeta-
ble, lo que unido a su velocidad daba como resultado un potente acorazado
con algunas caracteristicas de crucero.

Una oportunidad perdida para la Armada

Luego de solucionado el contencioso (6) entre las dos reptiblicas, se llegd
al acuerdo de enajenar los buques que estaban en construccion con el fin de
distender el clima prebélico fomentado tan sélo unos pocos anos antes. De
esta manera se llegd al acuerdo de que los argentinos se desprenderian de los
dos cruceros que se armaban en Sestri Ponente, el Rivadavia y Moreno (7), y
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los chilenos, de igual manera, pondrian a la venta los Libertad y Constitucion,
que ya por entonces se encontraban en el periodo de armamento.

Asi, los barcos fueron incautados por el gobierno briténico el 3 de diciem-
bre de 1903 y para evitar su posible venta a Rusia s6lo cabria la posibilidad,
de ofrecerlos bien a un pais aliado o neutral, bien incorporarlos a la Marina
britdnica.

Es entonces cuando se le present6 a nuestro pais, «como caida del cielo»,
una oportunidad tnica para adquirir dos acorazados.

Recordemos que por aquel entonces las riendas de Espana y de la Armada
se encontraban en el que acabaria siendo un binomio de excepcion: Antonio
Maura (8) y José Ferrandiz, «padres» del famoso programa naval que anos
mas tarde conseguirian, no sin grandes dificultades, llevar adelante.

En aquella época aiin sufriamos la resaca de la pérdida de los dltimos terri-
torios ultramarinos, en especial la isla de Cuba, durisimo golpe para una
ciudadania que nunca perdon6 que fuera engafiada con la capacidad de
respuesta de nuestra Marina, a la que presupusieron en su momento capaz de
enfrentarse en igualdad de condiciones con la Marina britanica.

Mientras, los profesionales de la Armada proyectaban el renacimiento de la
Armada acorde con las nuevas necesidades, que se limitaban a la defensa de
nuestro litoral y archipiélagos, junto a la proteccién del trafico maritimo. No
era necesaria en ningin caso la creacion de una gran flota. Precisamente en
1902, el contralmirante Manuel Pasquin de Juan, en el primer nimero de
nuestra REVISTA de aquel ano, se hacia dos trascendentales preguntas:

522 [Octubre



HISTORIAS DE LA MAR

— ;Cudl debe ser el minimun de fuerzas navales que debe de tener Espa-
fia, en cantidad y cualidad, para defender sus costas, archipiclagos y
posesiones con garantias de éxito?

— ;Como y dénde deben adquirirse o construirse los buques que dichas
fuerzas representen, de modo que inspiren necesaria confianza a los
que han de manejarlos después?

En aquellos primeros anos del siglo XX, y para que el lector pueda hacerse
una idea de los recursos que Espana empleaba en su Armada respecto de las
grandes potencias navales de la €poca, diremos que Inglaterra destinaba el
21 por 100 de su presupuesto, Chile el 15, Argentina el 14, Estados Unidos el
11, Francia, Jap6n y China el 9, Austria y Brasil el 7, Suecia, Noruega y
Portugal el 6, mientras que nuestro pais no llegaba al 3 por 100.

No obstante, y en contra de lo que pudiera parecer, Espana no se encontra-
ba en tan mala disposicion para «resucitar» su fuerza a flote; expliquemos por
qué:

— La escuadra a construir no debia de ser ofensiva, debido a nuestro
aislamiento internacional, sino defensiva.

— Careciamos de colonias en ultramar, por lo que lo que la mayoria de
los buques a construir no deberian de tener un gran radio de accion,
con la disminucién de tonelaje-coste que esto suponia.

— Disponiamos de privilegiados enclaves en el Estrecho, lo que hacia
factible un eficaz bloqueo del mismo con pocas fuerzas a flote.

Pero dejando aparte estos optimistas planteamientos, otra cosa bien distinta
era la terrible realidad del niicleo principal de nuestra escuadra, que era conocida
como «la marina muestrario»; aunque, sin caer en eufemismos, mas bien hubiera
sido mas conveniente haberla calificado como «museo naval a flote» (9).

No conocemos con exactitud las razones por las que tuvo que ser desesti-
mada la oferta, pero recordemos que en aquel momento nuestra Armada se
encontraba en un punto de inflexién critico. La sociedad se dividia entre los
que proponian la disolucion de la Marina y los que defendian su urgente
fomento.

No obstante, es muy probable que su precio fuera una losa demasiado
pesada para un erario publico que, aunque en franca mejoria (10), no estaba
aln para demasiadas alegrias.

A los britanicos entonces no les qued6é mas remedio que indemnizar a los
chilenos con 949.999 libras e incorporar aquellos buques a su fuerza a flote,
donde fueron rebautizados con los nombres de Swiftsure y Triumph, entrando
en servicio en junio de 1904.

Fue una auténtica lastima, pues a estos acorazados, aunque militarmente
eran en algo inferiores a sus coetdneos que servian en la Marina inglesa, no se
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les podia discutir su categoria naval, pudiéndose haber establecido en aque-
lla ocasi6n una buena base con la que complementar el programa naval
posterior, consiguiendo a la vez de un «plumazo» una fuerza a flote plena-
mente operativa con la incorporacién de dos buques nuevos y de primer
orden.

El historial del Triumph

La compra de los dos barcos, que debian haber sido chilenos, levanté todo
un alud de criticas, pues la opinion publica britanica, en un exceso de patrio-
tismo, los despreci6 por no haber sido ingleses desde su nacimiento, aunque si
lo fuese su mano de obra. Llegé a calificirseles como «buques poco marine-
108» —poor sea boats—.

También en circulos mas profesionales se les censuraron algunos aspectos
técnicos, como por ejemplo poseer una altura metacéntrica insuficiente, si
bien esto era totalmente falso, pues en condiciones normales de calado alcan-
zaban los 1,05 metros, y en carga los 1,12.

Tampoco gusto la altura de borda en la proa, que se juzgé de igual manera
escasa. Si bien era cierto que, en condiciones de calado normal y si se compa-
raban con los de la clase Duncan, tenian 37 cm menos de altura, aunque habia
que tener en cuenta las 2.000 toneladas mas de desplazamiento de estos dlti-
mos, por lo que la diferencia resultante era en realidad residual.

Su artilleria principal de proa estaba situada a 7,50 m de su flotacion y a
gran distancia del tajamar, segtin lo establecido por la Marina inglesa, mien-
tras que los canones de 190 mm de mayor longitud, se emplazaban a 3,95 m;
esto hacia que las bocas de los canones tocaran el agua con balances de 14°
mientras que en los de la clase Duncan de 15,24 cm esto no ocurria hasta que
la escora llegaba a 14? y 45 minutos de arco, por lo que al ser una diferencia
tan pequena, despertar recelos en este aspecto puede considerse como malin-
tencionado.

Por dltimo, no montar la artilleria de 30,5, que era la que habia sido adop-
tada hasta por el Almirantazgo, y su falta de homogeneidad con los demis
buques de combate de su Graciosa Majestad completaban los falsos «defec-
tos» de los mismos.

El acorazado quedé asignado a partir de 1906 a la Channel Fleet, pasando
dos anos mds tarde, en marzo de 1909, a la Mediterranean Fleet, en la que
permaneceria hasta mayo de 1912, fecha en la que pasé a estar afecto a la 3.
Fleet, basada en Nore (11), cuando regreso a la metrépoli. En 1913 fue envia-
do a Hong Kong, encontrandose cuando estall6 la Primera Guerra Mundial en
situacion de reserva, siendo rapidamente alistado. Como curiosidad citar que
hubo de embarcar a 100 soldados del regimiento de infanteria ligera «Duke of
Cornwall».
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Participé en las operaciones de Tsingtao en union a la Marina japonesa.
Durante el conflicto capturé al mercante aleman Frisia, al que se rebautizo
con el nombre de Huntress.

A comienzos de 1915 participé en el bombardeo de Dardanelos en apoyo a
las fuerzas de desembarco en Gallipoli. El 25 de mayo bombardeé Gaba Tepe,
siendo divisado por el sumergible aleman U-21.

Su comandante, el kapitinleutnant Otto Hersing, se acercO con suma
paciencia a su objetivo, ya que el Triumph se encontraba escoltado por el
destructor Chelmer.

Tras cuatro horas y media el U-boote se encontr6 en posicion de lanza-
miento, a unas 300 yardas del costado de estribor de su objetivo. Disparado el
torpedo, que atraves6 como un cuchillo las redes antitorpederas que llevaba
dadas el acorazado, impacté en su casco, produciéndose una formidable
explosion.

Inmediatamente el Triumph empez0 a escorarse, pasando en pocos minutos a
alcanzar los 30°, lo que provocd que su comandante, el captain Frizmaurice (12)
ordenara el abandono del buque. Gracias a que permanecio a flote durante
media hora, se pudo poner a salvo a la mayoria de su dotacion.

Ensimismado Hersing por su éxito, le hizo permanecer demasiado tiempo
con el periscopio izado, por lo que fue localizado por el destructor britdnico,
que quiso vengar el ataque de su protegido. Al aleman no le quedé mas reme-
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dio que sumergirse y pasar por el agonizante acorazado, maniobra tan arries-
gada como intrépida, pues podria quedar aplastado por el casco del navio.
Afortunadamente para €l y sus hombres, su decision logré eludir a sus ene-
migos.

Poco después, el Triumph acab6 hundiéndose en una sonda de 55 metros
de profundidad, llevandose consigo a 75 de sus tripulantes.

Una compleja dotacion

Segiin el reputado investigador naval Cristino Castroviejo, la foto del
buque no corresponde a su primera época, pues el Triumph, recién entregado,
ostentaba un zuncho blanco en cada chimenea, situado a media altura de esta.
Tampoco estaba dotado por entonces del cilindro de la direccion de tiro situa-
do en la cara proel de la cofa del trinquete. Dicho aparato se empez6 a implan-
tar en 1907.

Cabria pensar que quiza la foto recoge ¢l transito que el navio realiz6 hacia
Extremo Oriente, pero esta posibilidad desaparece si tenemos en cuenta la
presencia de otro acorazado, lo que sugiere una visita de la escuadra de
la Mediterranean Fleet.

Por todo ello, el senor Catroviejo ha podido fijar la visita a Mahon del
acorazado entre marzo de 1909 y mayo de 1912.

Por mi modesta parte, me dediqué a «bucear» en las publicaciones periddi-
cas de la época para encontrar alguna referencia a esta visita. Precisamente en
las paginas de nuestra querida REVISTA encontré una pista que sin duda viene
a demostrar que, efectivamente, las fechas de la visita pudieron producirse en
aquella época.

Asi en el articulo titulado Reflexiones, escrito por José Maria de Gavalda,
en marzo de 1912 participan de la cronica de visita dias antes de la Escuadra
inglesa del Mediterraneo:

«La division naval de la flota inglesa del Mediterrineo que nos visito se
componia de los acorazados de escuadra Exmouth (barco almirante), Duncan,
Cornwallis, Swiftsure y Triumph, y del antiguo aviso Hussar (...). Esta divi-
sion naval procedia de Malta y de Villefranche y aparecio en el horizonte poco
después de las 0800 h del dia 10 de los corrientes (...). Mandaba esta fuerza
naval el vicealmirante Sir Edmond Poé.»

Respecto al navio desconocido que aparece en segundo plano, y después
de estudiar las cinco clases de acorazados predreadnought britanicos dotados
de dos chimeneas en linea y que contaban con dos zunchos blancos, uno en
cada una de ellas, eran los siguientes:
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— El Dominion, de la clase King Edward VII.
— El Exmouth, de la clase Duncan.

— El Irresistible, de la clase Formidable.

— El Goliath, de la clase Canopus.

No quedaba mds remedio que repasar uno a uno sus historiales para encon-
trar alguna referencia de su paso por el Mediterrineo y su coincidencia en
dicho mar con el Triumph.

El Dominion estuvo en el Atlantico hasta 1913, afio en el que paso al
Mediterraneo, por lo que nunca coincidié con el Triumph en el Mare Nostrum.

En cuanto al Exmouth, en noviembre de 1908 fue buque insignia de la Medi-
terranean Fleet, cesando en julio de 1912, cuando pasé a la Home Fleet.

El Irresistible estuvo destinado en el Mediterraneo entre 1906 y 1908, no
volviendo alli hasta 1915, por lo que también hay que descartarle

Por tltimo, el Goliath estuvo en el Mediterrdneo entre febrero de 1908 y
abril de 1909, lo que hace muy poco probable que se diera la casualidad de
que visitara Mahon en su dltimo mes en el Mediterrdneo y que lo hiciera en el
segundo del Triumph, aunque todo es posible.

No obstante, casi con toda probabilidad, el buque que aparece acompafnan-
do a nuestro acorazado protagonista es también de la clase Exmouth, pues
tanto por la cronologia de su historial como por su condicion de insignia todos
los indicios apuntan a esta posibilidad.

Entendemos por tanto que la foto del Triumph frente al hospital de Mahén
fue tomada en marzo de 1912.

Si este meticuloso trabajo de investigacion ha podido contribuir a recupe-
rar un momento histdrico perdido para siempre del recuerdo y, ademds, sirve
como medio para que los lectores puedan admirar una preciosa instantinea de
principios del siglo pasado, nos sentiremos de sobra satisfechos por cumplir
con el objetivo que motivo estas lineas.

(1) En 1881 se firm6 entre las dos repiblicas un Tratado que establecia los limites de la
frontera entre los dos paises. La linea fronteriza pasaria por las cumbres mas altas que dividian
las aguas de la cordillera de los Andes. Con el tiempo esta demarcacion no satisfacia las aspira-
ciones chilenas, que propugnaban por una demarcacién de limites conforme al sistema hidro-
grifico, donde las aguas se separan desplazindose unas hacia oriente y otras hacia occidente, lo
que le permitiria extender su expansion hacia el este.

(2) Muy orgulloso debia estar el ingeniero cuando en marzo de 1904 dio una conferencia
en la Institution of Naval Architects de Londres sobre estos barcos.

(3) Recordemos que Espana cont6 con un navio de esta clase, el crucero acorazado Cristo-
bal Coldn, al que se envid sin su artilleria principal a combatir en Santiago de Cuba.

(4) Su manga vino determinada por la anchura del dique chileno de Talcahuano.

(5) Segiin un articulo de Mr. Alex Richardson publicado en Engineering en 1903, estos
cafones tenian una cadencia de tres disparos por minuto.
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(6) Aceptado por los litigantes el arbitraje de Gran Bretana, que temia que una guerra
afectara sus intereses economicos en el Cono Sur, en 1902 se llego a un acuerdo por el cual
reafirmaba basicamente lo acordado en el Tratado de 1881.

(7) Estos cruceros protegidos, construidos por la firma italiana Ansaldo para la Marina
italiana, y como ya hemos apuntado, pertenecian a la clase Garibaldi. Fueron botados el 22 de
octubre de 1902 y 9 de febrero de 1903 con los nombres de Mitre y Roca, siendo vendidos a
Argentina, que a su vez y en virtud del acuerdo con el pais vecino, se ofrecieron a Japdn, donde
se les rebautizé con los nombres de Kasuga y Nisshin, respectivamente.

(8) Recordemos que fue presidente del Consejo de Ministros en dos ocasiones: la primera
desde ¢l 5 de diciembre de 1903 hasta ¢l 16 de diciembre de 1904, y la segunda desde el 25 de
enero de 1907 al 21 de octubre de 1909.

(9) Los tnicos capital ships semioperativos de que disponia nuestra Marina de guerra se
limitaban al anticuadisimo acorazado Pelayo y el crucero débilmente protegido Carlos V.

(10) Las duras medidas de reduccion del gasto aplicadas por Raimundo Fernandez Villa-
verde y sus sucesores en el Ministerio de Hacienda provocarian el nada usual hecho de que
Espana pudo presumir de una interrumpida serie de superdvits presupuestarios entre 1901 a
1908.

(11) Area geogrifica que engloba el estuario del Tamesis y las Dunas.

(12) Era conocido por su inseparable mondculo. La investigacién posterior le exculpé de
toda responsabilidad por la pérdida de su buque.
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