[1 ASPIRANTES A SUBOFICIAL MAYOR

Los subtenientes que com-
ponen el curso, cuya aptitud en
el mismo es necesaria para que

sean elegidos como suboficia-
les mayores, visitaron nuestro
Museo el dia 30 del pasado mes

de abril, siendo guiados en su
visita por el prestigioso histo-
riador, comandante Riesgo y
por el miembro de la Asociacion
de Amigos del Museo y guia es-

pecializado, Angel Gabaldn. En
la visita pudieron apreciar y
comprender, las mas de 130 ae-
ronaves y casi 6000 objetos que
en este se exponen.

brigada Mulero y el sargento 1°
Somoza y con el apoyo de cinco
operarios civiles, alguno de ellos
con mucha antigtiedad en la pro-
fesion, hacen posible el buen fun-
cionamiento durante los largos
periodos de produccion, veinti-
cuatro horas al dia en turnos de
doce horas, durante cinco dias.
Cuando la mdquina no estd en
produccion el equipo se ocupa de
su mantenimiento, de la repara-
cion de las averias, del trasvase
del oxigeno liquido de los deposi-
tos principales a los de transporte,
al llenado de botellas con aire
comprimido, al control y limpieza
de los depositos de los carrillos
de transporte de oxigeno liquido y
al control técnico de los envases
de gases, velando porgue todo es-
té acorde a los requerimientos
técnicos tanto del Ejercito del Aire,
como a los exigidos por las auto-
ridades civiles competentes.

Todo este proceso es supervi-
sado durante las 24 horas del dia
por el personal encargado del
control de la produccion, en tur-
nos de 12 horas por equipo; al fi-
nal del proceso una bomba com-
prime los gases que produce, oxi-
geno y nitrégeno, para su
envasado en botellas, a presiones
de unos 240 kilos por centimetro
cuadrado, contribuyendo a acre-

[] 50 ANIVERSARIO DEL AVION A REACCION
PARA USO COMERCIAL

El pasado 2 de mayo
se cumplio el 50 aniversa-
rio del primer vuelo comer-
cial a reaccion. El avion in-
gles protagonista de este
importante acontecimiento,
es el De Havilland-106 Co-
met MK-1, con matricula G-
ALYP, y era operado por la
aerolinea britdnica, “British
Overseas Airways Corpora-
tion (BOAC)”, en la linea
Londres-Johannesburgo.
La importancia de este he-
cho queda reflejada en la frase pronunciada por el Presidente Eje-
cutivo de la empresa estadounidense Boeing, Phil Condit. “Nunca
ninguna tecnologia ha hecho el mundo més pequefio”.

El Comet era un avion de lineas estilizadas con un exclusivo dise-
flo que situaba sus motores Rolls-Royce, carenados por su estruc-
tura alar, en el encastre de ambas alas. Las prisas originadas por la
carrera para lograr el primer avién comercial de este tipo, pudieron
ser la causa de que no se experimentara lo suficiente, por lo que no
se detecto a tiempo la fatiga molecular que sufrian los metales con
los que estaba construido, por la velocidad y los cambios de pre-
sion, originando dos accidentes en pleno vuelo, en los afios 1953 y
1954, al partirse en pedazos los Comet. No obstante esto sirvi6 para
que los técnicos del fabricante, que, junto con los de Boeing, descu-
brieran el problema y para que la empresa norteamericana citada
corrigiera estos defectos, logrando construir el legendario B-707,
que entrd en servicio en 1958 y que adn hoy se utiliza ampliamente.
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centar la gran peligrosidad que
rodea este trabajo.

Los suboficiales encargados
del control y mantenimiento de
esta planta, se han formado a si
mismos tomando como base la
experiencia de los que les prece-
dieron y amplidndola dia a dia con
las nuevas averias que surgen, ya
que esta especialidad no esta con-
templada en ninguna de las im-
partidas por la Academia Basica
para los especialistas y no se rea-
liza ninglin curso, pero esto no ha
influido en exceso en su prepara-
cion, por la gran dedicacion de su
personal militar, en particular por
la continuidad y perseverancia de-
mostrada por su responsable, el
brigada Carvajal, que ha hecho
posible que todos los recién Ile-
gados se formaran con los cono-
cimientos atesorados por él du-
rante més de veinte afios.

A pesar de los riesgos inhe-
rentes, por el cardcter tan com-
prometido y expuesto de su tra-
bajo, son los Unicos del equipo
que no perciben ningtn tipo de
indemnizacion por peligrosidad,
debido a que no esta contempla-
do entre los trabajos considera-
dos como peligrosos, que figuran
en la relacion de la reciente ley
de retribuciones, muy posible-
mente por su exclusividad.
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