Fuerza Aérea
de Turquia:
oY) CoyiSTLITe,
Transiormacion

Un piloto turco saluda desde la cabina de
su F-16C. Al igual que los estadounidenses
tienden a pintar sus nombres ylo apelativos
en los montantes de las cipulas de sus
aparatos.






Un C-130E de la THK rueda por una de las calles
de rodadura dedCigli-Izmir, la flota de Hercules

turcos estd sien.
un programa denominado “Erciyes” .

a adquirir 100 cazas Lockheed Martin
F-35A; 4,5 a la modernizacién de su
actual flota de F-16; y 10 al desarrollo
del caza, de disefio propio, TF-X, a los
que seguirdn la inversién de mds de 20
para su construccion, con lo que la in-
version se elevaria a mas de 50 billo-
nes, solo en aviones de combate.
Aparte de estas importante partidas,
también se destinaran: 3,5 billones
para helicépteros utilitarios para la
THK y la Kara Kuvvetleri Komutanli-
gi/fuerzas de tierra turcas
(KKK); 2.4 para el sistema
AEW&C; 1,5 para los A400M;
750 millones para el entrenador
Hurkus, ademds de importantes
partidas para RPA, sistemas de
guerra electronica y satélites.

SISTEMAS AEW&C Y EL
DISTANCIAMIENTO CON
ISRAEL

Uno de los sistemas que mds
estan potenciando las capacida-
des de la THK es la puesta en
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0 modernizado por TAI, mediante

marcha de un aparato de Airborne
Early Warning and Control/Sistema
aerotransportado de alerta temprana y
Control (AEW&C).

Bésicamente hablamos de un radar
denominado Multi-role Electronically
Scanned Array/ Sistema de scanner
electrénico multirol (MESA), que fabri-
ca la empresa estadounidense Northrop
Grumman, que se integra en un avién
comercial Boeing 737-800, debidamen-
te modificado para portarlo y operarlo.

El THK cuenta con sus propios sistemas de misiles
antiaéreos aire-suelo, como estos MIN-23 Hawk XXI.

En total el THK se dotard de cuatro de
éstos y tendrd opcion a adquirir dos mas,
en el marco del programa Peace Eagle.

Recordar que tras una larga evalua-
cién los turcos elegian la opcién de la
multinacional norteamericana, con la
que se firmaba un contrato inicial valo-
rado en 1,6 billones el 23 de julio de
2003. La prevision de gasto sefialada
en el sistema, ademas de solventar la
elevacion de los costes y las sucesivas
modernizaciones, parece apuntar a
que los turcos ejercerdn la op-
cién de compra que tienen.

Tras mdltiples problemas so-
bre todo propiciados por los re-
trasos en la entrega de varios
sensores del sistema encargados
a empresas israelies, motivados
por el distanciamiento del go-
bierno de Erdogan con el de Je-
rusalén, se entregaba el primer
Boeing-MESA a finales de ene-
ro de 2014. Posteriormente, el
21 de febrero, se realizaba una
ceremonia de aceptacién del
aparato en la Base Aérea de
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Otra de las “joyas” de la THK es su flota de aviones de reabastecimiento

/transporte de largo alcance Boeing KC-135.

Konya, sede del 131 Filo (unidad equi-
valente al Escuadrén del Ejército Ai-
re), que es la unidad que los opera.

Actualmente, tras la entrega del tercer
aparato en septiembre, solo quedaria
por deliberar el que completa el cuarte-
to, hecho que se producira en 2015, pa-
ra cerrar esta fase del programa.

Se deberia de recordar que ademas
Turquia es un activo miembro de la fuer-
za NATO-AWACS. En la practica ade-
mas de tener destacado
un buen nimero de
profesionales en la ba-
se alemana de Geilen-
kirchen, sede de la
fuerza, los Boeing E-
3A de ésta operan a
menudo desde la Base
Aérea de Izmir/Cigli,
que es la que el THK

«La Fuerza Aérea de Turquia
(THK) es la sequnda mds
potente de la OTAN, tras Esto-
dos Unidos, al menos en n-
mero de aviones en servicio,
ya que alinea en forno a 650,
ademds de unos 150 RPA»

tiene especialmente habilitada para las
operaciones de éstos, cuando se desplie-
gan para cubrir el mds problematico
flanco de la Alianza. Esta participacion,
y la cualificacién obtenida, serd muy
importante cara a la rdpida puesta en
operaciones de la flota de los MESA,
que dard ademds una importantisima in-
dependencia al pais cara a utilizar esta
vital capacidad, si por discrepancias con
sus aliados occidentales tuvieran que
operar fuera del para-
guas de la OTAN.
Recordar que el pri-
mero de los MESA se
montd y se probd en
la factoria de la em-
presa Boeing Integra-
ted Defense Systems
sita en Seattle (Was-
hington- USA), mien-
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tras que los tres restantes aparatos es-
tdn siendo montados en la factoria ae-
rondutica turca de TAIL.

En este punto resefiar que la politi-
ca exterior turca ha realizado un
cambio de tendencia, cuyo principal
hito ha sido congelar las relaciones
con Israel, a lo que se sumaba un
grave deterioro diplomatico con el
actual gobierno de Egipto, surgido
tras el derrocamiento del anterior de
los Hermanos Musulmanes.

La cesada alianza con el Estado de
Israel posibilité un espectacular desa-
rrollo tecnoldgico en Turquia, que ha
beneficiado sobre todo a la industria de
defensa y a las FAS turcas.

Esta enemistad es muy problemadtica
para Estados Unidos, que considera la
alianza con ambos paises como funda-
mental para su politica exterior, por lo
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Uno de las armas mds potentes del inventario del THK son los misiles de crucero
aire-suelo AGM-142 Popeye, un armamento de tipo “stand-off” de construccion
israeli, aqui podemos ver uno armando un F-4E del THK. Foto: Alberto Mochetti.

que hace constantes gestiones para
propiciar un acercamiento, promovidas
principalmente por el Secretario de Es-
tado, John Kerry, haciendo valer la
gran influencia norteamericana sobre
ambos paises. Esta continda actuacién,
aunque sin conseguir cerrar totalmente

la crisis, ha posibilitado desbloquear
algunos de la docena de programas mi-
litares que Israel mantiene en suspen-
s0, que conllevan transferencias de alta
tecnologia por parte de empresas judi-
as al sector de la defensa turca.

LOS FIGHTING FALCON Y LA
EMPRESA TAI

La espina dorsal de la capacidad de
combate de la THK la conforman los
Lockheed Martin F-16 Fighting Fal-
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con. Ademds se habria de resefiar que
Turquia es el tercer operador del
mundo del extendido cazabombardero
estadounidense, ya que alinea cerca
de 240 unidades de los Bloques
30/40/50, estando solo por encima en
este ranking Estados Unidos e Israel.

También se ha de comentar que es
uno de los cinco paises con capacidad
de fabricarlo, con componentes veni-
dos de Estados Unidos, en la planta de
la empresa estatal Turkish Aerospace
Industries/Industria aeroespacial turca
(TAI), sita en Akinci, muy cerca de la
capital del pafs, Ankara. Esta empresa
es también conocida con la designa-
cion turca de TUSAS, que son las si-
glas de Turkiye Ucak Sanayii AS. La
importancia de esta empresa es vital
para una potencia regional como es

Turquia, ya que ademads de ser un ele-
mento muy importante para la moder-
nizacién del tejido industrial del pais
es la tractora que ha posibilitado crear
un gran nimero de compaiifas auxilia-
res (aerondutica, electronica, arma-
mento, etc). Este vital tejido asegura
una gran independencia tecnoldgica al
pais, cuyas tesis a veces no coinciden
con las de sus aliados de la OTAN.

En septiembre de 1983 el Gobierno
turco anuncié un ambicioso plan para
adquirir un total de 132 F-16C y 24
F-16D, en el marco del programa Pe-
ace Onyx I promovido por el organis-
mo estadounidense Foreign Military
Sales/Venta de armamento al extran-
jero (FMS), que depende del Depar-
tamento de Defensa.

Los ocho primeros F-16 fueron
construidos en la planta de General
Dynamics sita en Fort Worth (Texas-
Estados Unidos), aunque enseguida se
pasé la fabricacion de los 148 aparatos
restantes a la citada planta de TAL.

En marzo de 1987 la THK recibia
sus dos primeros F-16C montados en
Akinci, y en julio de aquel mismo afio
el primer F-16D procedente de las ins-
talaciones de Fort Worth.

La experiencia que acumulé TAI en
el programa ha llevado a que Lockheed
Martin encargase a ésta la fabricacion de
partes del fuselaje y de las alas. Igual-
mente en la planta se han montado 46 F-
16C/D del Bloque 40 para Egipto y se
han modernizado los F-16 de la Fuerza
Aérea de Jordania y la de Pakistén.
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Posteriormente en
el marco del progra-
ma Peace Onyx Il y
111, se construyeron
otros 70 F-16C/D del
Bloque 50. Paralela-
mente a este progra-
ma, la empresa turca
TEI (Turkish Engine
Industries) empezé a
montar las turbinas F129 IPE, que
equipan los citados cazas.

Los ultimos Falcon que se han com-
pletado entre 2011 y 2012, pertenecen
al programa Peace Onyx IV, mediante
el cual TAI construyé un total de 30
F-16 (14 F-16C y los 16 F-16D) del
Bloque 50+. Estamos ante una de las
versiones mas modernas de este caza-
bombardero, ya que estan dotados de
los caracteristicos depésitos de com-
bustible conformados y la alargada es-
pina dorsal, un disefio israeli, donde
van instalados sistemas de avidnica.

El siguiente paso serd la moderniza-

«La espina dorsal de lo capa-
cidod de combate de lo THK
la conforman los Lockheed
Martin F-16 Fighting Falcon.
De hecho, Turquia es el tercer
operador del cazabombardero
iras Estados Unidos e Israel>

Departamento de Esta-
do de los Estados Uni-
dos anunciaba que ha-
bia tomado la determi-
nacién de autorizar la
venta a Turquia, a tra-
vés del FMS (Foreign
Military Sale), de 145
misiles de medio al-
cance Hughes AIM-
120C-7 AMRAAM, ademas de facili-
tar los tipicos repuestos, entrenamiento
y apoyo logistico que acompafian estos
programas, por un importe estimado de
unos 320 millones de délares.

LA SIGUIENTE GENERACION
DE AVIONES DE COMBATE

Actualmente la aviacién de combate
otomana tiene la vista puesta en el
Lockheed Martin F-35A, cuyas prime-
ras unidades podrian estar en el pais a
finales de la actual década, y en el de-
sarrollo de un caza de disefio propio.

En lo referente al avidn estadouni-
dense, Turquia aprobé el dia 12 de
diciembre de 2006 la orden de com-
pra de un centenar de F-35A (versién
de aparato convencional).

La decision se materializ6 con la
firma del contrato de participacién en
el programa el 25 de enero del afio si-
guiente, entre el Gobierno y la multi-
nacional estadounidense Lockheed
Martin, con el beneplécito del Gobier-
no de Estados Unidos, que tiene la 1l-
tima palabra para autorizar la transfe-
rencia de esta tecnologia.

La empresa TAI espera poder mon-
tar el aparato, de llegar a un acuerdo
con Lockheed Martin, dado que la
multinacional estd dando bastantes
problemas para entregar el cédigo
fuente del software, que posibilita las
posteriores modernizaciones e integra-
ciones de nuevos equipos y armamen-
to sin contar con la empresa estadouni-
dense. Segtn la web de Lockheed
Martin el gobierno turco ha encargado

Los miticos “Phantom II”, en este caso un F-4E Terminator 2020,
debidamente modernizados por la industria turca, siguen constituyendo
un puntal de la capacidad de combate del THK.

cién del resto de la flota al menos a
los estdndares de los Bloque 50+, con
la adiccién también de sistemas y
componentes locales de avidnica.
Adicionalmente la THK recibid, en
diciembre de 2012, la autorizacion de
la DSCA (Defense Security Coopera-
tion Agency) estadounidense para ad-
quirir 117 misiles del modelo de 5*
generacion del Sidewinder, el AIM-
9X-2 Bloque II, por un importe de
140 millones de ddlares.
Posteriormente en agosto de 2014, el
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Uno de los aviones de entrenamiento SIAI-Marchetti
SF-260D de la THK, que tienen base en Cigli-Izmir.

en firme los dos primeros aparatos, en
mayo de 2014, por lo que parece que
la negociacion tecnoldgica ha debido
de llegar a buen puerto.

Adicionalmente varios medios de
prensa turcos han adelantado que el
Ministerio de Defensa de su pais pen-
saba gastarse casi 50 billones ddlares
en la construccién de 200 cazas de udl-
tima generacion de disefio local, que
provisionalmente se designarian como
TF-X, y el citado centenar de F-35.

Los medios otomanos sefialaban
también que con fondos adicionales se
pondria en marcha un programa de di-
sefio y fabricacion de las turbinas que
equiparan al TF-X.

El coste del disefio y la construccion,
por parte de TAI, de los ocho prototi-
pos del nuevo caza turco costarfan unos
10 billones, y el programa completo
para dotarse de los dos centenares de
cazas subirfa en torno a 33 billones, a
los que se afiadirfan los 16 billones de
ddlares que costaran los F-35.

Vinculado al programa del F-35, el
pasado 22 de octubre de 2014, Lock-
heed Martin y la empresa turca Roket-
san firmaban en Ankara el acuerdo de
desarrollo, produccién, comercializa-
cién y apoyo del misil SOM-J.

Estamos ante un armamento de cru-
cero, con capacidad de
lanzamiento fuera del
alcance de las defensas
enemigas, SOM son
las siglas de Stand -Off
Missile, ademads segin
su fabricante tiene alta
precision y baja detec-
tabilidad. EI desarrollo
del sistema comenzd
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en 2006 a cargo de la empresa turca
Tiibitak-SAGE, siendo comercializado
y distribuido por la citada empresa Ro-
ketsan, que tiene sede en Ankara.

El misil fue presentado en 2011 du-
rante el festival aéreo realizado en Iz-
mir con motivo del centenario del
THK, integrandose a continuacion para
su uso desde los F-16 y los F-4E. Tiene
un alcance de 180 km., un peso de 900
kg., dispone de guiado intermedio por
GPS y sistema inercial y sistema de
guiado terminal por imagenes infrarro-
jas (IIR) y puede ser empleado contra
objetivos fijos y en movimiento.

Lockheed Martin y Roketsan estdn
desarrollando una variante especifica
del SOM-]J destinado a su integracién

en la bodega interna

«Adualmente lo aviacion de ~ del F-35 turco. Una
combate ofomana fiene lo
vista puesta en el F-35, cuyas
primeras unidades podrion
estar a finales de la actual
década, y en el desarrollo de
un caza de disefio propio»

vez que finalice el tra-
bajo, el SOM-J podra
ser integrado en la ver-
sion Block IV del F-35
y estard a disposicién
de todos los socios del
programa, incluidos
los Estados Unidos.

En el campo de los RPAs destaca el de
desarrollo local Anka, de la firma TAI
con caractericticas de tipo MALE.

Uno de los veteranos helicopteros
UH-1H, todavia plenamente operativos
tras ser modernizados por TAI.

LOS EJERCICIOS ANATOLIAN
EAGLE Y LOS AVIONES
“AGRESORES”

A medida que la THK se ha ido do-
tando de mds F-16 y modernizando sus
Phantom, se ha ido destinado la flota
de cazabombarderos Northrop F-5,
que tiene actualmente sede en Konya,
a misiones principalmente de entrena-
miento avanzado y de bando rojo, o
agresores. Aunque en caso de necesi-
dad, estas unidades, unos 75 NF-5 (la
N es por Nederland/Holanda, ya que
éstos fueron construidos y sirvieron
previamente en este pais), podrian uti-
lizarse en operaciones de combate, so-
bre todo en conflictos asimétricos.

También en Konya operan unos 50
F-5B 2000, que han sido moderniza-
dos por la empresa israeli Israel Air-
craft Industries (IAI) con moderna
avidnica, especialmente con pantallas
digitales multifuncién que facilitan la
posterior transicién de los nuevos pilo-
tos de combate turcos al F-16.

La THK tiene una larga experiencia
en participar en continuos entrena-
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mientos de combate, tanto en el marco
de la OTAN, como con otros paises
drabes y asidticos, como Jordania,
Emiratos Arabes Unidos, Pakistdn y
hasta hace muy poco con Israel.

En buena medida gracias a la expe-
riencia recogida por las unidades de la
THK en sus participaciones en los
ejercicios Green/Red Flag en la base
de la USAF en Nellis (Nevada-USA),
se decidi6 crear unos cursos similares
en la citada base de Konya.

Esta base aérea, sita en el poco po-
blado centro del pais, es una de las
mads grandes del pais. Adicionalmente

Las demostraciones

de las Fuerzas Armadas

turcas suelen incluir

pasadas de sus

helicopteros, como este

AS532UL Cougar Mk-1,

desde los que van

colgados desde eslingas su personal
llevando las bandera nacionales, y
otras como las del THK, en este caso.

la instalacidn cuenta en sus alrededo-
res con una extensa zona de 12.000
km?2 totalmente disponible para los
vuelos militares, y varios poligonos
instrumentalizados, que incluyen “la
amenaza” de los modernos sistemas de
defensa aérea SA-300 y SA-300V de
fabricacién rusa. Asi mismo en sus
proximidades se cuenta con diferentes
campos de tiro de aviacién, donde se
emplea municién real.

Los inicios de estos entrenamientos
de combate se remontan a junio de
2001, que fue cuando se efectud el pri-
mer ejercicio Anatolian Eagle, con la
participacién de los aviones de la
USAF, Israel y los F-16 de la THK.

Desde entonces la participacion de
aviones de diferentes paises ha ido
incrementandose, asi como la com-
plejidad de los ejercicios. Es de rese-
far que los Filos con base en Konya,
equipados con F-4E y F-5, confor-
man el bando rojo, apoyados por mo-
dernos sistemas de defensa antiaérea,
tanto de origen occidental como los
de disefio ruso ya referidos.

En el Anatolian Eagle, ademas de las

unidades de la THK, participan habi-
tualmente cazabombarderos de los Es-
tados Unidos, Arabia Saudita, Emira-
tos, Qatar, Pakistan y eventualmente
paises europeos como Italia o Reino
Unido. Espafia ha participado en dife-
rentes ocasiones, siendo la ultima la
que protagonizaron el pasado verano
los EF-18M del Ala-12 y los Eurofigh-
ter del Ala-14 del Ejército del Aire.

LOS MITICOS PHANTOM I1 Y
LA CRISIS SIRIA

Por nimero de unidades y capacidad
de combate, el mitico cazabombardero
estadounidense McDonnell Douglas F-
4 Phantom II es el segundo sistema en
importancia en el inventario de la THK.

A partir del aflo 1974 fueron llegan-
do al pafs hasta 1992 un total de 233
cazabombarderos F-4E y de su versién
de reconocimiento RF-4E; estos ulti-
mos principalmente llegaron desde
Alemania. La Luftwaffe alemana en-
tregd, en el marco de la OTAN, con la
pertinente autorizacién de los Estados
Unidos, un total de 32 RF-4E.

Uno de los Airbus
Helicopters
AS532UL del THK.
El Gobierno de
Ankara contraté con
la multinacional
europea la entrega
de 30 unidades

de las que 28 fueron
montadas por TAI.

AS532UL del THK en el que se aprecia perfectamente, los sistemas alertadores
y de contramedidas, blindaje adicional, FLIR, pod con ametralladora, etc.
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En el futuro proximo del THK estd el dotarse de 116 aviones de
combate de 5° generacion Lockheed Martin F-35A, el de la foto
es una maqueta a tamario real que lleva las insignias turcas.

Actualmente la THK alinea toda-
via mds de 150 unidades que, gracias
a los sucesivos programas de mo-
dernizacion,

seguirdn en ser-
vicio al menos hasta los ini-
cios de la préxima década.

Se ha de recordar que a principios de
siglo TAI, en colaboracién con TAI, re-
alizé un ambicioso programa de mo-
dernizacion de 52 aparatos F-4E, que
ahora se designan con el peliculero so-
brenombre de Terminator.

De la experiencia y la transferencia
de tecnologia obtenida de la referida
modernizacién han surgido varios pro-
gramas de TAI, con los que se ha reali-
zado el upgraded del resto de la flota
de Phantom. Asi mediante el programa
Simsek TAI se han modernizado 48 F-
4E, y mediante el Isik, 26 de los apara-
tos de reconocimiento RF-4E.

Desgraciadamente uno de estos ul-
timos era derribado por misiles an-
tiaéreos sirios el pasado 22 de junio
de 2012. La Guerra Civil en Siria es-
td haciendo multiplicarse las friccio-
nes entre las fuerzas de Al Asad, el
presidente dictador sirio, y las FAS
turcas, cuyo Gobierno apoya abierta-
mente a la oposicién.

Un importante incidente se producia
el pasado 16 de septiembre de 2013
cuando una patrulla de F-16 de la THK
derribaba un helicoptero Mil Mi-17 de
la Fuerza Aérea Arabe de Siria que ha-
bia violado el espacio aéreo turco.

Posteriormente, el 23 de marzo de
2014 otro Falcon derribaba a un Mig-
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ENTRENAMIENTO

La THK cuenta con un Mando Aé-
reo de Entrenamiento, que tiene su
Cuartel General en el citado distrito de
Gaziemir. Muy cerca de alli la THK
cuenta con dos bases aéreas que ret-
nen buena parte de las unidades que
estdn bajo las ordenes de este Mando.

Asi en la base de Izmir/Kaklick se
concentran en el seno de la 123 Bas-
langi¢ Filosu/flota de entrenamiento
inicial, una flota de 36 turbohélices
Aeromacchi SF-260D, que construyé
TAI con licencia de la firma aeronduti-
ca italiana.

Uno de los Northrop NF-5A-2000 de la patrulla
“Tiirk Yildizlar1”, aparatos con mucho historial

ya que fueron construidos por Canadair (hoy

Bombardier) en Canadd por encargo
de Holanda (por lo que conservan

la N de Nederland) y una vez

transferidos al THK modernizados

23 de la aviacién de Damasco, después
de que el cazabombardero, de fabrica-
¢ion rusa, no atendiese a los cuatro avi-
sos de que abandonase los cielos de so-
berania otomana, sitos al sur del pais.

F-16C turco a
punto de ser
reabastecido

por un KC-135
de la USAF.
Foto: USAF.

por parte de TAI, de donde
viene la designacion 2000.

En las inmediaciones de la anterior
base estd la de Izmir/Cigli, donde los
pilotos se graddan en el siguiente esca-
16n de formacion, el de entrenamiento
basico y avanzado, utilizando como
material una cuarentena de modernos
turbohélices KIA KT-1T Woongbi, un
biplaza con asientos en tdndem, dise-
fado por la Divisién de Defensa de la
empresa de Corea del Sur Daewoo.

En esta base se encuentra una im-
portante flota de 70 aviones de entre-
namiento birreactores T-38A Talon,
que han sido modernizados por TAI,
mediante el programa Ari, a estdndares
similares a los vistos en los F-5B 2000.

Pero bajando al nivel mds primario
nos encontramos con los veteranos
aviones de ala alta, y motor de pistén,
Cessna T-41D Mescalero, que retne el
5 Filo que tiene sede en la parte militar
del aeropuerto de Estambul, y algunos
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Cessna 172 con matri-
culas civiles con los que
se realiza la seleccion
previa y parte del entre-
namiento elemental del
personal de vuelo de la
THK. Asi mismo en
funciones similares se
utilizan un pequefio nu-
mero de planeadores
PZL-Bielsko SZD50-3 Puchacz, que
tienen sede en un aerédromo sito en la
ciudad costera de Yalova, y que son
remolcados por los citados T-41D, que
cruzan el Bosforo desde su base en Es-
tambul para realizar estas misiones.

Resaltar que la in-

dustria turca estd

preparando la puesta

en marcha de la pro-

duccién de un nuevo

entrenador autoctono, el TAI Hiirkus,

cuyo prototipo realiz6 su primer vuelo

el 29 de agosto de 2013. Estamos ante

un moderno biplaza turbohélice que

podra realizar, ademds de misiones de

entrenamiento bésico, las de ataque li-

gero. Para el desarrollo de este aparato

se estd partiendo de la experiencia de

montar el mencionado entrenador bési-
co coreano KT-1T.

AVIONES DE TRANSPORTE

El avién de transporte mas numero-
so en el inventario de la THK es el
mas que conocido CASA/Nurtanio
CN235-100M. En los afios ochenta la

«Por nimero de unidades y
capacidad de combate, el mi-
fico cazabomberdero esto-
dounidense McDonnell Dou-
glas F-4 Phantom Il es el se-
gundo sistema en importancia
en el inventario de la THK»

entonces empresa
espafiola CASA fir-
mo6 un acuerdo con
TAI mediante el
cual las FAS turcas
se dotarian de 52
CN235, de los que
dos se construirian
en Sevilla y medio
centenar en Turquia.
Esta importante flota de la que la ma-
yor parte fue a parar al THK (algunos
se entregaron al KKK), se ha converti-
do en el caballo de batalla de ésta.
Resefar que estos aparatos son
utilizados también como:

transportes VIP (pintados de blanco),
evacuacion sanitaria, reconocimiento
para las operaciones de Cielos abier-
tos, plataformas de Electronic Warfa-
re/Guerra electrénica (EW) y para
operar con Fuerzas Especiales.
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Tampoco pueden faltar en el inven-
tario los Lockheed C-130 Hércules.
Actualmente Turquia tiene una flota de
seis del modelo B, y trece del E, de los
que seis se adquirieron en 2010, de se-
gunda mano, a Arabia Saudita, aprove-
chando que esta poderosa aviacién mi-
litar los acababa de dar de baja.

Toda la flota estd siendo moderniza-
da con nueva avidnica, pantallas multi-
funcién para los cockpit, computadores

multimisién y sistemas de luces
que les hagan compa-

tibles para volar con

Gafas de Visién

Nocturna (GVN).

En suma un ambicioso programa de-
nominado Erciyes, que estd llevando
TAI en su planta de Akinci, donde esta
modernizando los dos aviones prototi-
pos de este proceso, el primero entre-
gado ya el 8 de agosto del pasado ano.
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Posteriormente el resto de la flota
serd modernizada en seno del 2° Cen-
tro de Mantenimiento sito en la base
Aérea de Kayseri/Erkilet, que es donde
se concentran los principales Escua-
drones de aviones de transporte turcos.

También el transporte turco alinea
un total de 19 Transall C-160T, la T
por turco, que fueron modernizados
por TAI con moderna avidnica y pan-
tallas multifuncion.

El 4 de abril de 2014, tras multiples
retrasos, el THK aceptaba en la planta

de San Pablo (Sevilla)
su primer A400M.
Posteriormente fue
entregado el 16 de
abril a la 12nci Hava
Ulastirma Ana Us
Komuntanligi (Sede
del Mando del trans-
porte aéreo), en su Ci-
tada sede de Kayseri,
donde son operados por parte de la 221
Filo, que ya encuadra los referidos
Transall, que serdn relevados progresi-

El RPA Heron, un sistema de diseiio y fabricacion israelt, al que los turcos le han instalado
sensores de factura propia, como es el ASELFLIR-300T, un sistema de la empresa con
sede en Ankara ASELSAN, que ademds de facilitar imdgenes diurnas/nocturnas
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es capaz de efectuar designacion de blancos.

«En lzmir/Cigli se encuentra
una flota de 70 aviones de
enfrenamiento hirrectores T-
38 ATalon, modernizados por
TAI, mediante el programa

Ari, a estandares similares a
los vistos en los F-5B 2000»

vamente por el trans-
porte fabricado en la
capital hispalense. Des-
de su puesta en servicio
el A400M turco no ha
parado de realizar mi-
siones, destacando el
traslado en su bodega,
el pasado dia 28 de
agosto, de dos helicop-
teros Bell UH-1H del KKK, entre las
bases de Malatya/Erhac y la de Konya.

Aunque quizds los aparatos de
transporte/cisternas que marcan la di-
ferencia de la capacidad de la THK
son los siete Boeing KC-135R Stra-
totanker, que posibilitan el desplie-
gue estratégico de los cazabombarde-
ros turcos, y su personal de apoyo, a
cualquier lugar del planeta.

Resefiar la presencia, con sede en el
aerédromo de Ankara/Etimesgut, de
una decena de transportes ejecutivos y
ligeros: Cessna: 550, 560; Gulfstream
IV y V;y un Beech King Air 200.

HELICOPTEROS Y RPAS

El principal helicéptero de combate
de la THK es el Airbus Helicopters
AS-532UL Cougar Mk-1. Un total de
20 de éstos se utilizan en misiones Se-
arch and Rescue/Biisqueda y Rescate
(SAR) y de Combate (CSAR), debida-
mente armados y dotados de contra-
medidas electrénicas de tdltima genera-
cién. Como es habitual en los progra-
mas aerondauticos turcos, fueron
ensamblados por TAI, que posterior-
mente también los ha modernizado.

También quedan en servicio cerca de
una veintena de los veteranos Bell UH-
1H, que son utilizados en tareas de
transporte y enlace. La flota de helicép-
teros serd reforzada por al menos 6 Si-

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Mayo 2015



El THK utiliza también varios aviones de transporte VIP,
como este moderno Gulfstream Aerospace G-V-SP, o G550, que tiene

un excelente alcance de 12.500 kilometros.

korsky T-70 Black Hawk, pertenecien-
tes a un ambicioso programa del Estado
turco para renovar y unificar su parque
de éstos. Mediante un contrato firmado
con la empresa estadounidense Si-
korsky, TAI construird 109 Black
Hawk para diferentes servicios militares
y civiles del gobierno de Ankara. Adi-
cionalmente también se abrirfa esa linea
de produccidn a terceros paises, por lo
que se podrian construir hasta 600 de
estos aparatos, de irse cumpliendo las
previsiones de mercado calculadas por
Sikorsky y la citada empresa turca.

Resefar el escaso nimero de heli-
copteros que opera la THK, dado que
el principal usuario de éstos para tareas
de transporte tactico/logistico y com-
bate es la aviacion del KKK, que ali-
nea cerca de 500 aeronaves.

Respecto a los UAS, desde Israel
han llegado, ademds de la doctrina de
uso y el entrenamiento, 107 del mode-
lo Harpy, un mini-RPA de ataque
“suicida” dotado de una carga explosi-
va, que fabrica IAl y que tiene un al-
cance maximo de 500 Km.

Posteriormente se firmé un contra-
to con IAI para que les suministrase
un total de 40 de sus Heron, que
monta TAI tras firmar, en mayo de
2005, un importe contrato por un im-
porte de 150 millones de délares,
que también incluyd que la empresa
israeli Elbit Systems suministrase los
sistemas terrestres de recepcion e in-
terpretacion de las imédgenes.

En 2011, tras un acuerdo con el De-
partamento de Defensa de los Estados
Unidos, los turcos empezaron a recibir
imagenes de las actividades del PKK en
el vecino Irak, obtenidas por cuatro
RPA General Atomics MQ-1 Predator
desplegados en la base aérea de utiliza-
cién conjunta (USA-Turquia) de Incirlik.

Paralelamente el gobierno de Anka-
ra inici6 negociaciones con Washing-
ton para que se le autorizase la adquisi-
cién de una partida de Predator o a
poder ser de los, mucho mds capaces,
MQ-9 Reaper. Hablamos en ambos
casos de RPAs de los denominados de
combate, ya que pueden ser dotados de
misiles y bombas inteligentes.

Esta adquisicién se ha ido al traste,
al menos de momento, ya que en octu-
bre de 2013 el Congreso de los Esta-
dos Unidos cancelaba la programada
entrega de diez Predator a Turquia,
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debido a una supuesta filtracién a Irén,
por parte de la inteligencia turca, de la
identidad de diez agentes persas que
trabajaban para el Mossad israeli.

Actualmente la THK opera también
18 General Atomics GNAT-750, 6
TIAA RQ-7 Shadow 600, 3 Aeronautics
Ltd Aerostar y un IAI Searcher II.

La préxima incorporacién de un apa-
rato de este tipo serd la del TAI Anka,
que contard con capacidad de combate.
Se trata de un sistema MALE que po-
drd volar un méximo de 24 horas se-
guidas portando 200 kilogramos de
equipos sensores y/o armamento.

Este importante proyecto que inici6
en diciembre de 2004 la referida em-
presa turca, y cuyo prototipo volé en
diciembre de 2010, prevé que las pri-
meras unidades del encargo inicial de
10 sistemas (30 vehiculos) se empie-
cen a entregar en 2015/16 m
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