el

a implantacion del
Lcete es uno de los proyectos cla-

ves del MACOM (Mando de
Combate) para renovar la defensa aé-
rea de Espafia, lo que ha supuesto un
gran reto para la Unidad.-El trabajo
se ha saldado, hasta la fecha, con la
transformacion del 142 Escuadrén al
tipo, uno de los dos que componen el
Grupo de Fuerzas Aéreas del Ala 14.

Buena prueba del éxito en la trans-
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formacion se hacia patente cuando se
completaban sus primeras 1.000 ho-
ras de vuelo, en abril de 2013, cuan-
do todavia no habfia trascurrido un
afio de presencia de este aparato en la
Base Aérea (BA) de Albacete.

El proceso de implantacién esta
centrado principalmente en la for-
macion del personal, tanto del Gru-
po de Fuerzas Aéreas como del de
Material, ya que en la base apenas se

) anos Ala 14
Imy /ﬁ /, Ff /Lw

|
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COINCIDENDO CON EL 75 ANIVERSARIO DE LA CREACION DEL EJERCITO DEL AIRE,
EL ALA 14 VA A CUMPLIR TAMBIEN SUS PRIMEROS 40) ANOS DE VIDA,

YA PLENAMENTE LIGADA AL NUEVO CAZABOMBARDERO EUROFIGHTER (C.16),
TRAS SU LLEGADA HACE UN ANO Y MEDIO, L.O QUE LA ESTA CONVIRTIENDO
EN UNA DE LAS UNIDADES MAS PUNTERAS DEL EJERCITO DEL AIRE.
PARALELAMENTE LOS PILOTOS DE LA UNIDAD, CON SEDE EN ALBACETE,
ESTAN REALIZANDO LOS ULTIMOS VUELOS A BORDO DEL MITICO CAZA GALO
MIRAGE F-1, TRAS OPERARLO DESDE 1975 Y VOLAR CERCA DE 200.000 HORAS.
LA BASE MANCHEGA ES UNA DE LAS MAS ANTIGUAS DE ESPANA. INAUGURADA
EN 1923, POR SUS INSTALACIONES HAN PASADO MITICOS AVIONES COMO LOS:
AVRO 504, SB-2 KaTiuska, CASA 2111, Doucras DC-3

o las instalaciones que
empl a el F-1, 0 C.14M (Moder-
niza s')_,al (O 16 con unos costos
muy moderados. &

Desde el principio de la llegada
del Eur0f1ghter a Albacei;e el Ala 14
empezo a cumphr con estos los pla-
neamientos de misiones que ordena
el MACOM, lo que generd una in-
tensa actividad aérea.
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as resefiadas primeras 1.000 horas
de vuelo se cumplieron durante un
despliegue operativo realizado en el
marco del ejercicio DACT (Dissimilar
Air Combat Training), realizado en la
BA de Gando (Gran Canaria). Ade-
mds este ejercicio también conté con
anarias, por ultima
> F-1 del otro Escua-
el Ala 14, el 141, que

edi6 a la baja operativa

41 Escuadrén para volar estos
yombarderos hasta fin de afo.

da larga fue la espi-
na dorsal de la avia-
cion de caza y ata-
que del Ejército del
Aire (EA).

UN PROYECTO
CLAVE

Es muy importante

Jm—g_;_itar que en medio de una de las peo-

"]igs crisis econdmicas de la historia de
Espafia, un plan de implantacién co-
mo el del C.16 al Ala 14 se haya po-
dido realizar, al menos parcialmente.
“Con esta decision el MACOM au-

'~ menta potencialmente su capacidad
e habra de recordar que los casi

accion, al tener dos bases equipa-

j 40 afios de historia del Ala 14 eslt%;-'das con su mas moderno aparato. Esta
totalmente ligados a este cazabom-  estrategia ademads consigue la siempre

bardero galo, que durante una déca-

necesaria politica de dispersion de un

REVISTA DE AERONAUTICA Y ﬁ{RONAUTICA / Diciembre 2013
3 =

E

«El proceso de implantacion
del C.16 enel Ala 14 estd
centrado principalmente en lo
formacion del personal, tanto
del Grupo de Fuerzas Aéreas
como el de Material, sin apenas
realizar obras en [a base

Vuelo en patrulla.
Foto: Ala 14.

sistema tan vital para
la Defensa de Espaiia.

La primera forma-
cion de Eurofighter
con destino al 142 Es- -
cuadrén llegaba a Al-
bacete el pasado 30 de
abril de 2012. Se
componia de cuatro
aparatos procedentes
de la BA de Mor6n de la Frontera (Se-
villa), sede del Ala 11. Hay que recor-
dar que en esta tdltima base es donde
se empez6 a implantar el sistema Eu-
rofighter en el EA allé por 2003.

Enseguida, la mafana del 2 de
mayo, dos monoplazas o C.16, ya
con el indicativo de radio “Dardo”
de la Unidad manchega, realizaban
la primera misién de entrenamiento
junto a un par de C.14M.
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Posteriormente han ido llegando
mads Eurofighter, con lo que en estos
momentos estaria completa la dota-
cion del 142 Escuadrén.

Estos Eurofighter conservan la nu-
meracion del Ala-11, ya que al me-
nos oficialmente hablamos de apara-
tos destacados por parte de la Unidad
con sede en Mordn.

En el futuro el Ala 14 deberia se-
guir recibiendo més Eurofighter para
reequipar el 141 Escuadrén, con los
que se convertirfa en la primera Uni-
dad del EA totalmente dotada con el
aparato. En todo caso estamos ante
un plan de futuro, muy ligado a una
posible mejora de las condiciones
econdémicas de Espaiia.

CONVERSION DE UN VETERANO
CUADRO DE PILOTOS

El proceso de conversién al tipo
para los pilotos del Ala 14 comenzo
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futuro los pilotos &
ighter recibirdn

la primavera de 2011, cuando se de-
cidi6 que seria el 142 Escuadrén, “los
tigres”, la primera Unidad del Ala 14
que se dotaria con el Eurofighter.

linea

omprueban la configuracion

del aparato antes de lanzarlo.
Foto: Julio Mat;

Los mecdnicos

Para asumir este reto lo primero
que se hizo fue seleccionar entre los
pilotos de los dos Escuadrones a una
docena que deberian formar a partir
de mayo de 2012 el nuevo Escua-
drén. Como en otros retos similares,
se eligi6 personal con bastante expe-
riencia como pilotos de caza y ata-
que, pero que a su vez tuviera por de-
lante varios afios de servicio activo
en el Escuadrdn. Asi el perfil de los
primeros profesionales era el de capi-
tanes o tenientes a punto de ascender
al primer empleo citado.

Un primer grupo de seis veteranos
pilotos, cuatro capitanes y dos tenien-
tes, fueron enviados a Mordn de la
Frontera a primeros de mayo de 2011.
Nada mads llegar a la base andaluza,
estos iniciaron la formacion en el ma-
nejo de los nuevos aparatos, siendo
sus mentores el cuadro de profesores
asignados al 113 Escuadrén, que es el
Escuadréon OCU (Unidad de Conver-
sién Operacional) del tipo en Espafia.

La conversién, que consta de tres
fases, dura seis meses. La primera fa-
se es tedrica, de un mes de duracion,
en la que a través de conferencias,
programas power point y visitas a los
talleres de mantenimiento se van ana-
lizando los diferentes sistemas del
Eurofighter: turbinas, avidnica, arma-
mento, etc. Uno de los mencionados
pilotos nos comentaba: “El C.16 es
un sistema mucho mas complejo que
el C.14, y sus capacidades y posibili-
dades mucho mayores, lo que hace
necesaria una completa formacién
para poder sacar el maximo partido
de los sistemas del aparato.”.

Posteriormente el aprendizaje lleva
a los pilotos al edificio de simulacién
de vuelo. Allf a lo largo de 10 sesio-
nes, en los simuladores que adquirié
el EA a la empresa espafiola Indra, se
completan las fases previas a las de
vuelo. Durante estas sesiones se prac-
tica especialmente como solventar las
situaciones de emergencias en vuelo.

Finalmente llega el momento de
empezar los vuelos en los biplazas, o
CE.16, del 113 Escuadron, en total 5
o0 6 misiones, antes de volar solos en
los monoplazas; no debemos olvidar
que hablamos de pilotos veteranos,
algunos con en torno a 1.000 horas
previas de vuelo en los C.14M.

La experiencia conlleva la inercia
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de intentar aplicar la larga
costumbre de volar el Mira-
ge, pero enseguida aprenden
a gestionar las grandes posi-
bilidades del Eurofighter.
Los pilotos destacan espe-
cialmente las capacidades de
informacién que dan las tres
pantallas multifuncién con
las que cuenta el sistema
C16, frente a la dnica que
tiene el F-1M.

Posteriormente los “nue-
vos” pilotos se incorporaron
al 111 Escuadrén, que tam-
bién tiene sede en Morén, pa-
ra continuar su formacién en
una Unidad operacional. El
Escuadréon ademds realiza las
vitales misiones de policia aé-
rea o Quick Reaction Alert/alerta de
reaccién rapida (QRA), con las que se
protegen nuestros cielos ante cualquier
amenaza externa o interna.

Durante su estancia en el Escuadrdn,
los pilotos del Ala 14 participaron en
los ejercicios Tactical
Leadership Program-
me/programa tactico
de lideres de forma-
cién (TLP) que tienen
sede en Albacete, en
el rol de bando rojo, y
en el DACT-2012. En
este ultimo ejercicio,
uno de los més im-

«En la mofiana del 2 de mayo,
dos monoplozas o C.16, ya
con indicativo de radio “Dardo”
de lo unidad manchega,
realizaban la primera

mision de entrenamiento
junto a un par de C.14M»

Un
de Eurofighter
con su equipo

de vuelo completo.
Foto: Julio Maiz.

A pesar de su baja oficial,
los Mirage F-1, en la foto
el tinico de los biplazas
operacional, volardn al menos
hasta finales de 2013.

Foto: Julio Maiz.

113 Escuadron, antes de vol-
ver a finales de abril de 2012
a Albacete. Esta formacién
ha servido para completar la
conversion de una docena de
jefes y oficiales, incluido el
nuevo jefe del Escuadrén, el
comandante Carlos Parallé,
que configuran en estos mo-
mentos el personal de vuelo
del 142 Escuadrén. A estos
se les afiadieron dos pilotos
procedentes del Ala-11 con
gran experiencia en el apara-
to, un capitdn y un coman-
dante. Este tltimo profesio-
nal, ademds de tener la cuali-
ficacion de piloto de

iloto

portantes de defensa aérea que se ce-
lebran en Espafia, se cuenta con la
importante participacion de medios
como los AWACS de la OTAN,
aviones cisternas y la participacién
de cazabombarderos extranjeros.
Posteriormente a
estos seis primeros
profesionales le si-
guid otro grupo com-
puesto por un coman-
dante, un capitdn y
cuatro tenientes, que
solo pasaron los seis
meses de la fase de
transformacién del
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instruccion del C16, asumio
la jefatura del Escuadrén de
Mantenimiento del sistema en Alba-
cete. Se trata de una unidad de re-
ciente constitucion, creada en el seno
del Grupo de Material del Ala 14.

LOS IMPRESCINDIBLES
MECANICOS

El otro gran reto al que se enfrenta-
ba el Ala 14, cuando se le ordend
transformar su material de vuelo del
F-1 al Eurofighter, fue la de lograr
que su Grupo de Material pudiese
asumir lo antes posible la labor de ha-
cer viable que el aparato pudiese ope-
rar autbnomamente desde Albacete.
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Para realizar esta ardua tarea el
Grupo, ademds de supervisar la trans-
formacion de sus instalaciones, ha te-
nido que recalificar a su personal para
operar con el C.16. Cabe recordar que
éste se enfrentaba a asumir el gran
salto generacional de dar servicio a un
caza de tercera generacion a hacerlo a
uno que se sitda entre cuarta y quinta
generacion, segtin la fuente.

En este sentido es de resaltar la
ayuda prestada por el Grupo de Ma-
terial del Ala 11 que ha logrado
transmitir a sus colegas de Albacete
su importante experiencia acumulada
trabajando a lo largo de una década
con el sistema.

El primer paso se dio en marzo de
2011, cuando un total de 13 veteranos
suboficiales mecanicos de Albacete se
trasladan a Morén, donde se incorporan
al Escuadréon de Mantenimiento del
Ala-11. Alli tras realizar el curso gene-
ral de familiarizacion con el avion, im-
partieron el especifico de sus respecti-
vas especializaciones. A renglén segui-
do se integraron en las distintas
escuadrillas y talleres
del Escuadrén

Primer plano de uno de los Eurofighter
asignados al Ala 14.
Foto: Ala 14.

de Mantenimiento del
Ala 11, a fin de cubrir
plenamente las dife-
rentes especialidades
que aseguran la opera-
tividad del Eurofighter:
avidénica general y de
ataque, célula de com-
bustible, mandos de
vuelo, electricidad e
hidrdulica, a las que se suman las pro-
pias de los armeros: escape (sistema
asiento eyectable Martin Baker Mk.16),
sistema de armamento del avion y las
de armero de linea.

Respecto a la prominencia de la
avionica, uno de los ingenieros del
Grupo de Material nos comenta: “Ade-
mads de las especializaciones propia-
mente de esta, la general y la de ata-
que, en el Eurofighter la avidnica se
impone en todos los sistemas del apara-
to. Asi podemos hablar de un ca-
zabombardero plenamente
computerizado”.

unida

-

«La conversion para los pilo-
tos del Ala 14 comenzo r
primavera de 2011, cuando se
decidio que el 142 Escuadron,
“los tigres”, seria la primera
del Ala 14 ?ue se
dotaria con el Eurotighter»

El C.16 es un apara-
to muy complejo que
a cuenta con herramien-
ra todos los distintos
subsistemas, tanto
embarcadas como en
tierra. Esta tecnologia
origina a veces un di-
ficil trabajo de diag-
néstico de averias, que contrasta con
las del sistema C.14, cuyas averias
son mds ‘cldsicas’, como pueden ser
las de célula o hidraulica”.

La integracion de los primeros me-
cénicos en el Ala 11 consigui6é ademds
un doble objetivo, el de aprendizaje y
el de determinar qué herramien-
tas y otros utiles de ta-
lleres eran e
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necesarios para trabajar con los C.16, a
fin de encargarlos para tenerlos dispo-

nibles cuando llegasen a Albacete.
Otro de los pasos se dio en noviem-
bre de 2011, cuando llegaron a Alba-
cete procedentes de Morén un grupo
de especialistas.del Ala 11, formando
una comisién delegada. Estos profe-
sionales impartieron en tierras man-
chegas los aludidos cursos de familia-
rizacién y de las referidas especializa-
ciones del C.16 a unos 60 de sus
compafieros del Ala 14. Entre enero y
el 30 de abril de 2012, esos sesenta
mecdnicos mds un ingeniero se des-
plazaron a Morén. Mientras en Alba-
cete se imparti6 un segundo curso a
cargo también de los especialistas de
la Seccion de Ingenie-

e —— rfa y Calidad del

Nall.
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«Un primer grupo de seis veteranos pilota
a primeros de mayo de 2011 Nao
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La puesta de largo se produce con
la resenada llegada de los cuatro pri-
meros Eurofighter a Albacete, desta-
cados por el Ala 11 mas su personal
de apoyo para participar en un TLP.
Paralelamente todos los militares del
Ala 14 que estaban destacados en
Mor6n volvieron a Albacete para ha-
cerse cargo de los aviones que llega-
ban. La llegada de estos permiti6
transmitir su experiencia acumulada
al resto de sus compafieros de Alba-
cete, tras integrarse a las diferentes
secciones de la nueva Escuadrilla de
Revisiones y Reparaciones para man-
tenimiento del C.16.

Segtin nos comenta el referido inge-
niero de la Seccién de Ingenieria del
Grupo de Material, “Fue el momento
decisivo, ya que por primera vez en
Albacete se iba a dar sostenimiento al
Eurofighter, aunque supervisados por

los especialistas del Ala 11, que es-
tuvieron presentes en

nuestra base durante el
mes que

’

e

cuatro capitanes y dos tenientes, fueron enviados o Moré
0, estos iniciaron la formacion en el manejo
de profesores
cuadron OCU (Unidad de Conversion Ope
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s llegar a la base andaluz
0 sus mentores el cuadro

durd el TLP. Al final, tras su partida, -
asumimos ya en-solitario la tarea-de
dar el mantenimiento a los C.16 desta-
cados en el Ala 14”.

Cabe recordar que si bien se han
incorporado al Ala 14 mecanicos de
otras unidades y este afio han llegado
a Albacete mecdnicos nuevos, direc-
tamente procedentes de la Academia
Basica de Suboficiales de Ledn, el
peso casi total corre a cargo del per-
sonal de la base, que en un plazo muy
corto se ha reconvertido para operar
el nuevo sistema.

En lo que se refiere al armamento,
como veremos después, el C.16 utiliza
sistemas de misiles aire-aire diferentes
a los que utiliza el Mirage, que es basi-
camente el AIM-9 Sidewinder, por lo
que la transformacion del personal de
armamento se ha tenido que extender
también, de momento, al misil Iris-T.

Progresivamente, tras la baja admi-
nistrativa del avién galo, todo del per-
sonal del Escuadron de Mantenimien-
to y la Seccion de Ingenieria y Calidad
se ha ido incorporando totalmente al
trabajo en el sistema C.16.
Las labores de

-

n




mantenimiento en el C.14 han pasado
a ser marginales, a la espera de su baja
definitiva, aunque sin dejar de asegu-
rar el mantenimiento de la flota y total
seguridad de vuelo del puiado de Mi-
rage que todavia vuelan.

Actualmente el personal asignado a
las dos citadas unidades asciende a ca-
si 300 militares, a los que se suman en
torno a 40 civiles, que junto a sus com-
pafieros del Escuadrén de Abasteci-
miento componen el Grupo de Mate-
rial, que actualmente manda el teniente
coronel Alberto José Martin Sola.

Con este personal el Grupo de Ma-
terial del Ala 14 ha puesto en marcha
sus propios planes de instruccion,
aunque todavia para la formacion de
especialistas de sistemas se recurre al
Ala 11, pero sobre todo asegura po-
der operar con los C.16 destacados,
que ademads son en general de los tl-
timos entregados por la empresa y to-
dos de la denominada T2.

Las capacidades del Grupo van
desde la compleja tarea de lanzar los
C.16 por parte de los mecdnicos de
linea, hasta las de gestion de averias
y mantenimiento ML1 (1° Escalén),
comenzandose ya a adquirir capaci-
dad en ML2 (2° Escal6n). A nivel de
inspecciones de avidn, los trabajos
que entrafia la primera “gran” inspec-
cién del avién, hasta que se cuente
con todo el material necesario en Al-
bacete y se le asigne esta tarea al Ala
14, se realiza por parte de los compa-
feros de Morén de la Frontera.

SIMULADOR DE VUELO

esde el pasado mes de febrero el Ala 14 cuenta con un avanzado Simulador de Vuelo,
desc:rrorl)odo e instalado por una serie de empresas espafiolas encabezadas por Indra.

Atrés quedaba una laboriosa tarea iniciada en agosto del 2011 y que acababa a finales
de 2012, cuando se empezé a utilizar el simulador en fase de pruebas, que ha sumado el
trabajo y la coordinacién entre el Ala y las empresas que realizaron los trabajos, optimi-
zando e{empleo de los decrecientes recursos econémicos con que actualmente cuentan las
Fuerzas Armadas.

Todo ello se ha conseguido gracias a la adecuacién de las instalaciones ya existentes en
la Base, sin que esto haya supuesto reduccién alguna en las prestaciones del Simulador y
cumpliéndose los plazos establecidos para la entrega de la obra.

E|PSimu|ao|or entregado forma parte del sistema de entrenamiento avanzado ASTA
(Aircrew Synthetic Training Aid). Cassidian como contratista, e Indra como subcontratista se
han responsabilizado de todas las actividades de instalacién y puesta en marcha de este
entrenador de cabina y de la estacién interactiva de piloto (Cockpit Trainer / Interactive
Pilot Station — CT/IPS-E).

El resultado final en el entrenamiento de un piloto que realiza parte de sus horas totales
de vuelo en el Simulador, es complementario al obtenido con horas de vuelo redl, lo cual se
traduce en una reduccién en el gasto econémico que supone el mantenimiento de la aptitud
de vuelo de un piloto y en su importancia para la seguridad de vuelo.

— - ———

UN PLAN DE TRABAJO DIARIO

La organizacion del importante tra-
bajo de mantenimiento en el C.16 se
organiza mediante un briefing diario,
a primera hora de la mafiana, una
préctica a la que se acostumbraron
durante la estancia en el Ala 11 y que
se ha pasado también a Albacete.

A las reuniones matinales asisten
jefes de control técnico, el de la Es-
cuadrilla de revisiones y reparacio-
nes, jefe de Ingenieria y calidad, y
personal de las diferentes especializa-
ciones que siguen la evolucién de ca-
da uno de los aviones, planificando

Foto: Julio Maiz.

Aterrizando en la Base Aérea de Los Llanos. Al fondo se puede ver
uno de los caracteristicos refugios con los que cuenta la instalacion.

los trabajos a realizar segiin marcan
los programas de material
La idea es ordenar el trabajo para

mantener una operatividad de la flota
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constante, teniendo en cuenta los pla-
zos que quedan para las inspecciones,
asi mismo se busca detectar los ctimu-
los de averias. La misidn es, obvia-
mente, poner a disposicién del Grupo
de Fuerzas Aéreas el mayor nimero
posible de aparatos para cubrir al ma-
ximo las necesidades de este.

Por otro lado, en la anexa Maes-
tranza Aérea de Albacete (MAE-
SAL), aneja a la BA de Albacete, se
recibia, el pasado 21 de febrero por
primera vez, un C.16 para iniciar los
trabajos de 3° Escaldn.

Hasta esa fecha, el MAESAL habia
realizado el mantenimiento de diver-
sos médulos de dichos cazas, pero
nunca habia recibido un avién com-
pleto a estos efectos.

Con esta actuacion el Ejército del
Aire sigue con su politica de uso de
medios orgdnicos, lo que asegura la
vital independencia operativa, ademads
de un importante ahorro econémico.

Asi, la instalacion téc-
nica manchega que
ejercia de Cabecera
Técnica para el C.14
y que estd adquirien-
do capacidades de 3°
Escaléon de C.16,
ofrece la consiguiente
ayuda al Ala 14 por
su cercania, ya que
aunque hablamos de unidades dife-
rentes, las relaciones profesionales
son habituales, mas alld de la reunién
anual de Ingenieria y Logistica que
convoca el MALOG.

Volviendo a la BA, el plan de im-
plantacién no conlleva construir
nuevas instalaciones en Albacete.
Los hangares y refugios del Ala 14
acogen perfectamente el tamafio de
los C.16, y solo ha sido necesaria la
adecuacién de algunos hangares y
talleres al nuevo sistema de armas,
mucho mas complejo.

Un Mirage F-1
listo para ser lanzado. |

Foto: Julio Maiz.

«Otro gran refo para el Ala
14 fue el de lograr que su
Grupo de Material pudiese
asumir lo antes posible la
labor de hacer viable que el
Eurofighter operase autono-
mamente desde Albacete»

Finalmente cabe se-
nalar que la empresa
espafiola Indra acabd
de montar a finales de
2012 en la BA man-
chega un simulador
de vuelo del Euro-
fighter CT (Cockpit
Trainer).

UNA GRAN ACTIVIDAD

Las misiones mds bdsicas que se
realizan son las salidas diarias, tanto
diurnas como nocturnas, para “com-
batir” 2 contra 2, y hasta junio de
2013, con los F-1M, o realizar opera-
ciones conjuntas con ellos.

También, y aprovechando las zonas
Delta préximas, incluida la 98 que
abarca la zona de la BA, se realizan
continuos entrenamientos de combate
con los EF-18 Hornet de las Alas 12
(Torrejon de Ardoz-Madrid) y 15 (Za-
ragoza). Ademads de con los Hornet,
también se miden, o se integran con los
Eurofighter del Ala-11, dentro de los
ejercicios que planifica el MACOM, y
en los que también intervienen avio-
nes de Electronic Warfare/Guerra
electrénica (EW) y de reabastecimien-
to en vuelo del 47 Grupo Mixto.

Cabe también mencionar los “enfren-
tamientos” con los Harrier de la Arma-
da, aprovechando su ocasional partici-
pacioén en el exigente ejercicio TLP.

También el Escuadrén ha participa-
do en el ejercicio anual Sirio, realiza-
do el pasado mes de abril, que es el
mds importante de los que planea y
dirige el MACOM.

La flota de Mirage F-1 es preservada y mantenida
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ante su eventual venta a otro pais.
Foto: Julio Maiz.



Las misiones que se realizan son de
todo tipo: aire-aire y aire-suelo, for-
macién de Composite Air Opera-
tion/operaciones combinadas aéreas
(COMAO), o la escolta o ataque de
slow mover (aviones lentos).

Desde primeros de este afio algunos
de los participantes extranjeros en el
TLP exprimen mds las posibilidades
que da un centro de excelencia como
es la BA de Albacete y su mencionado
excelente entorno, y organizan salidas
matinales para realizar misiones con-
juntas o de “combate” con/contra otros
aparatos, tanto del Ala 14 como de
otras Alas de caza del EA. Asi durante
el TLP 2013-2 han sido los Mirage
2000 franceses quienes han explotado
esta oportunidad, y durante el 2013-1
fueron los F-15C de la USAFE.

En este campo de ejercicios bilate-
rales también se han realizado unos
breves ejercicios tipo DACT, en el
marco del programa europeo Euro-
fight, con los Eurofighter de la Aero-
nautica Militare italiana, incluido el
realizado el 7 de agosto contra apara-
tos del 36° Stormo (Ala).

El pasado 1 de febrero los C.16
del 142 Escuadrén empezaban a rea-
lizar misiones QRA, con lo que el
Ala, tras un breve paréntesis desde
que el 31 de octubre de 2012 los
C.14M dejaron de prestarla, volvia a
asumir esta funcién.

Estamos ante una mision bdsica de
los Eurofighter, que los demds socios
del programa: alemanes, italianos o los
britdnicos de la RAF también han ido
asumiendo, incluyendo la proteccién
de los cielos de Londres durante los
pasados Juegos Olimpicos de 2012.

UN APARATO DE UNA ALTA
CAPACIDAD DE COMBATE

El Eurofighter opera con un sofis-
ticado y altamente integrado Subsis-
tema de Ayudas Defensivas
(DASS), el radar multimodo Captor,
el sistema de busqueda y seguimien-
to por infrarrojos PIRATE y una
importante potencia de fuego, entre
otras capacidades.

Un Eurofighter saliendo
de uno de los refugios.
Foto: Julio Maiz.

e

El cazabombardero, gracias a sus 13
puntos duros para anclaje, puede lle-
var hasta 7.500 kg. de armamento,
equipos y depdsitos suplementarios de
combustible. Asi, puede operar en
cualquier mision con cuatro misiles ai-
re-aire de medio alcance y dos de cor-
to alcance, dejando otros siete puntos
libres para llevar otros equipos.

Actualmente los C.16 del EA estan
basicamente equipados, para el rol de
defensa aérea con los misiles esta-
dounidenses Advanced Medium-Ran-
ge Air-to-Air Missile/Misil aire-aire
avanzado de medio alcance, (AM-
RAAM) Hughes/Rayteon AIM-
120C. Respecto a los misiles de corto
alcance, llevan los de reciente disefio
y fabricacion europea Infra Red Ima-
ging System Tail/thrust Vector-Con-
trolled Iris-T, con los que se ha ido
sustituyendo a los estadounidenses
AIM-9 Sidewinder, que se integraron
inicialmente en el Eurofighter.

Quedard para un futuro préximo la
utilizacién del misil de medio/largo
alcance Meteor, cuya fase de integra-
cion al Eurofighter se iniciard en bre-
ve, tal y como se firmé el pasado 18
de junio en el marco del salén de Le
Bourget, entre la industria y el con-
sorcio NETMA, que forman las cua-
tro naciones europeas para gestionar
el proyecto comun.

Respecto a su capacidad aire-suelo,
se les va instalando progresivamente.
De momento los C.16 tienen capaci-
dad para lanzar bombas guiadas por
laser GBU-10 y 16, aunque provisio-
nalmente la designacion del blanco
debe ser realizada por otro avién o
los equipos TACP.

un ¢
diagnosis de averias.
|| Foto: Julio Maiz.
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En este aspecto de la capacidad de
ataque, tanto el EA como los otros
socios han observado muy de cerca la
experiencia de la RAF en Libia. Por
otro lado se ha realizado ya en una
prueba bajo responsabilidad de Cas-
sidian Espafia el lanzamiento de una
bomba inteligente Enhanced Pave-
way IV EGBU-16 sobre una zona de
entrenamiento en Reino Unido. Este
proyectil de guiado dual por laser y
GPS, de 454 Kg. de peso, ha sido se-
leccionado ya por Espaiia.

Otro armamento que se integrard al
aparato es el misil de crucero germa-
no- sueco Taurus KEPD 350, ya ope-
rativo en los Hornet del EA.

LOS MIRAGE F-1
Y EL 141 ESCUADRON

El anterior coronel del Ala, coronel
del Cid, coment? en julio de 2012 que
todos los Mirage F-1 del Ala pasaban
a estar encuadrados en el 141 Escua-
drén. Asi mismo afirmé que los Euro-
fighter no relegardn totalmente a los
Mirage F-1M, dado que
permanecerdn en servi-
cio hasta finales de 2015
0 2016, pero a principios
de 2013 el JEMA, ante
los nuevos severos re-
cortes presupuestarios,
anuncié el cambio de
planes y que se darian
de baja este afio.

«Los hangares y refugios del
Alo 14 acogen perfeciamente
el tamaiio de los C.16, y solo
ha sido necesaria lo adecuo-
cion de algunos hangares
talleres al nuevo sistema de
armas,mucho més complejo»

| Los pilotos del 141
| Escuadron seguirdn
volando los F-1 |

hasta final del ario.
Foto: Julio Maiz. i 1

El fin de las operaciones del Mira-
ge F-1 se producia el pasado 23 de
junio durante una jornada de puertas
abiertas. En todo caso hablamos de
baja oficial, ya que paralelamente se
asigno al sistema, y por ende al 141
Escuadron, una serie de horas con las
que mantener en vuelo en torno a una
media docena de la veintena larga de
F-1M existentes. Mientras, el resto de
la flota mencionada se mantiene per-
fectamente preser-
vada, realizando
los preceptivos tra-
bajos de manteni-
miento, a la espera
de un comprador.

La referida cifra
de horas de vuelo,
que se han progra-
mado hasta fin de
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2013, no son para realizar misiones
operativas sino para mantener los
aludidos Mirage en vuelo, cara a su
posible venta. Sefialar que fuentes ar-
gentinas, que menciond el grupo de
prensa de defensa britdnico Janes, re-
cogen el interés de la nacién austral
por los aparatos.

Asi hasta la fecha no estd definido
el futuro de los pilotos del 141 Es-
cuadrén, que de no haber existido la
crisis se hubiera reequipado con mas
C.16, paralelamente a la transforma-
cién de estos. Obviamente se habrd
de dar continuidad a la carrera de
unos profesionales que todavia tienen
un potencial medio de 6 o 7 afios co-
mo pilotos de caza y ataque.

Mientras estos pilotos realizan las
sesiones en el avanzado simulador
del C.14 a fin de ayudar a mantener
su cualificacidn, a las que se suman
los vuelos en el Grupo de Escuelas de
Salamanca a bordo de los C-101 del
741 Escuadron de reentrenamiento.

De no haber existido los menciona-
dos recortes econdmicos en el EA, ha-
bria sido factible mantener equipado
el 141 Escuadrén con el F-1M, dado
que tras su aludida modernizacién ted-
ricamente podrian haber estado en ser-
vicio hasta al menos el final de la ac-
tual década. No olvidemos que Ma-
rruecos estd finalizando un proceso de
modernizacion integral de su flota de
F-1, y mantendra el sistema operativo
durante al menos 15 afios m
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