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SEGURO QUE CONOCEN LA HISTORIA. DURANTE LA CARRERA ESPACIAL,

LA NASA SE GASTO MILLONES DE DOLARES EN DESARROLLAR UN BOLIGRAFO
QUE FUESE CAPAZ DE ESCRIBIR EN GRAVEDAD CERO Y EN DIFERENTES SUPERFICIES.
Y 1O LOGRARON, CREARON FEIL “SPACE PEN”, DE LA COMPANIA FISHER,

QUE PODIA HACER ESO Y MUCHO MAS.

CUENTA LA LEYENDA QUE LA URSS SOLUCIONO EL PROBLEMA USANDO UN LAPIZ.
PUES RESULTA QUE LA HISTORIA ES FALSA.

mbas agencias espaciales usaron
Alépices grasos hasta finales de

los 60 y luego se pasaron ambas
a los “boligrafos espaciales” por las
ventajas en seguridad que estos ofre-
cian respecto de los ldpices.

(Y qué tiene que ver esto con avio-
nes? Pues poco, la verdad. Pero la
historia inspira ciertas ideas. Me ex-
plico: Hubo un tiempo en el que Es-
pafia estaba empezando a crecer y a
desarrollar industria aerondutica. En
el pais no habia de-
masiados recursos
econdémicos y tenia
los pies muy en el

«Durante los 30 afios 3ue
el Aviocar ha sido guar

aéreas de muchos paises con entornos
dificiles y presupuestos limitados.
Cuando se lo ensefié a mi amigo
Miguel me dijo “parece un land-ro-
ver” y luego puntualizé “de los vie-
jos, claro”. Y si que lo parece. El
Aviocar es un land-rover volador: du-
ro, tosco. El tren es capaz de resistir
tomas de un esfuerzo enorme, el flap
deflexiona 40° (es casi como abrir un
paracaidas), a las ruedas les falta te-
ner tacos para ser las de un todoterre-
no. El C212 realiza
misiones de transpor-
te, patrulla maritima,

lan inteligencia, guerra

suelo respecto a lo
que necesitaba y lo

del cielo mediterraneo
han mantenido unos

electrénica, ataque al
suelo, prospeccion

O apina quesia on: "“’e.he.s l()ile °Pe|:°‘(‘i"ij“d Ban acrocspacial
cribir su historia en el ellV|. I.G .es y ha aado un VIP, escuela... la lista
cielo podfa fabricar servicio impecable» es infinita. Hay muy

boligrafos espaciales

o podia fabricar ldpices. Y eligi6 fa-
bricar ldpices. E1 C212 Aviocar es un
avion que no suponia un paso adelan-
te en la aerondutica. Ya existian avio-
nes pequefios, robustos, baratos y fia-
bles. Sencillamente decidimos cons-
truir el nuestro. Y lo hicimos. Y
resultd ser un gran avion.

El C212 fue construido con los pa-
rdmetros de disefio mds sencillos y
baratos. Su fuselaje es cuadrado, sus
cristales planos, su tren fijo. Ademas,
fue dotado de todas las soluciones
que le permitian realizar su misién y
que no supusiesen un incremento
econdémico o una complejidad afnadi-
da a su desarrollo: Flaps de doble ra-
nura, bombas redundantes, ala alta.

Ademas, durante su disefno fue do-
tado de un motor que no se habia
usado en turbohélices hasta la fecha y
que result6 ser un motor magnifico, y
el resultado total fue un avién que a
la vez era fiable, polivalente, eficaz y
barato, lo que lo convertia en un pro-
ducto muy atractivo para las fuerzas

pocas misiones que
pueda realizar un avién de transporte
ligero y que el Aviocar no haya he-
cho alguna vez. Una misién de las
que si desempeiia es la de SAR (Bus-
queda y Salvamento), y en esta va-
riante que en su morro esconde un ra-
dar de biisqueda maritima de 125 mi-
llas de alcance que le da esa silueta
caracteristica tan conocida por los ha-
bitantes de la isla, es como lo hemos
vivido en Mallorca durante 30 afios.
Al 801 Escuadrén llegaron en el
83,y desde entonces han salvado mu-
chas vidas, han hecho muchas misio-
nes y han volado muchas horas. Han
sido el soldado que mantiene el es-
tandarte en alto cuando todos los de-
mds desfallecen, y han traido a mu-
chos de nosotros unos recuerdos inol-
vidables que forman parte de nuestra
historia personal y aerondutica. Han
paseado nuestra bandera por todos
los paises de la ribera mediterrdnea y
siempre lo ha hecho muy dignamen-
te. Han transportado 6rganos, eva-
cuado heridos, buscado ndufragos,
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trasladado bebés neonatos en sus in-
cubadoras, localizado aeronaves si-
niestradas, encontrado pateras a la
deriva y auxiliado a personas en peli-
gro de todo tipo y condicidn, siendo
su ultima misién real un lanzamiento
de cadenas de balsas salvavidas a los
tripulantes de un yate hundido en las
inmediaciones de Tarragona a finales
de agosto del afio pasado.

Durante los 30 afios que el Aviocar
ha sido guardidn del cielo mediterra-
neo ha mantenido unos niveles de ope-
ratividad envidiables y ha dado un ser-
vicio impecable. Los tiempos de reac-
cién siempre han sido muy cortos, ya
que el avion tiene unos procedimientos
de arranque muy rdpidos y apenas re-
quiere cdlculos antes del despegue; su
velocidad es buena a nivel del mar y
su autonomia mds que suficiente. Ade-
mds es una de las pocas aeronaves de
ala fija capaces de realizar una busque-
da en montafia de forma eficaz.

Por supuesto no to-
do es bueno. Al igual
que los viejos land-ro-
ver, cuando hace ca-
lor se convierte en
una auténtica cafetera,
y desde luego su inte-
rior no es tan cémodo 2
como el de los avio- B
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«Vendidos 447 (212 a 92
operadores, ha sido el avion
estrella de nuestra industria.
Cuando ha abandonado ln
factoria el Oltimo fabricado en
afia, sequirdn en el futuro
nes modernos, pero fuﬂricdndose en Indonesia»

son defectos que, como en todas las
relaciones duraderas, no solo se per-
donan, sino que se llegan incluso a
echar de menos.

Y es que para muchos, la relacién
con €l estd cargada de carifo. Nos
duele ver como se van dando de baja
en nuestro Ejército, al igual que nos
gusté verlo en el cine (James Bond se
cuela en uno en “El mundo nunca es
suficiente”, y nos llené de satisfaccion
que Pérez-Reverte le dedicase un par
de hojas en “La reina del sur”. Y, aun-
que seguird volando para el Ejército
del Aire (La Escuela Militar de Para-
caidismo tiene una flota numerosa), el
avién se va del SAR y de Palma.

La huella que nos deja en el 801 es
profunda. Y la huella que tiene en la
aerondutica espafiola es enorme. Es
uno de los pocos aviones que recuer-
dan casi todos aquellos que hicieron el
servicio militar obligatorio en el Ejér-
cito del Aire. Y no en vano. Para
nuestro ejército ha
supuesto mucho. Pero
ademds ha sido el
avién estrella de
nuestra industria. He-
mos vendido 477 uni-
dades a 92 operado-
res; e incluso cuando
el dltimo C212 fabri-
cado en Espafia ha

abandonado la factoria, seguirdn fa-
bricdndose en Indonesia en el futuro.

Y es que, volviendo a la analogia
de los ldpices y los boligrafos, siem-
pre ha sido mas ficil vender lapices
que boligrafos espaciales, en especial
si el 14piz es bueno.

La NASA (y la agencia espacial
rusa) terminaron desechando los 14-
pices a favor de los boligrafos espa-
ciales porque los materiales de es-
tos tltimos no dejaban residuos que
resultaran peligrosos para los equi-
pos a bordo de las naves. Al igual
que a ellos, a la aerondutica espafio-
la le llegé el momento de pasar del
l4apiz al boligrafo, y ese boligrafo a
nosotros nos ha venido en forma de
CN235 VIGMA.

Es un avién que vuela més alto, mds
rapido y mds tiempo. El sistema de mi-
si6én que lleva integrado incluye senso-
res de todo tipo e, indudablemente, su-
pone un salto cualitativo en la dotacién
de la unidad. Este avién nos ha lleva-
do a Somalia, a Libia, y nos ha dados
nuevas misiones y escenarios. Hemos
aprendido a amarlo, como hemos
amado el Aviocar, y seguro que en el
futuro hard mucho por mucha gente.

Pero ;saben una cosa? A mi eso
me da igual. Todavia no se han lleva-
do mi lapiz y ya lo echo de menos.

El mundo necesita ldpices m
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