EN RECONOCIMIENTO A AQUELLOS QUE HAN ESTADO,
ESTAN O VAN A ESTAR DESTACADOS EN AFGANISTAN

09-07-08,
UNA FECHA PARA
NO OLVIDAR

JOAQUIN AGUIRRE ARRIBAS
Comandante del Ejército del Aire

Hoy es 9 de julio de 2013; han pasado cinco anos desde aquella
mision en Siah Washan. Por aquellas fechas el destacamento
de HELISAF1 estaba en el periodo de relevo de tripulaciones,
realizando los vuelos de reconocimiento de zonas, recibiendo
conferencias sobre inteligencia, procedimientos locales, etc...
Normalmente estos relevos coincidian cada ano a finales de
junio o a principios de julio. Junto a mayo, agosto y septiembre
se puede decir que son los meses con mayor actividad de

la insurgencia, y ese ano no era una excepcion.

del articulo, 9 de julio de 2998, se

activo la evacuacién médica “ME-
DEVAC” sobre las 20:00 locales; esta-
ba atardeciendo e iba a ser una noche
de baja luminosidad (nivel 4 sobre una
escala del 1 al 5, siendo el 1 el valor
mads alto). A esas horas las tripulacio-
nes todavia no habian cenado y aquel
dia habfa sido bastante tranquilo; no se
habfa activado ninguna misién MEDE-
VAC dentro del RC West (Regional
Command West). El procedimiento en
caso MEDEVAC (anterior al PECC?),
ya que actualmente se realiza via esta
célula de coordinacién) basicamente
era el siguiente: el jefe del destacamen-
to acudia al Centro de Operaciones Ba-
se (BOC) junto al MEDAD (Medical
Advisor) y evaluaban el despegue o no
de los helicépteros, dependiendo de
criterios como estado del herido, riesgo
en la zona, tipo de noche, zona asegu-
rada o no por tropas de la coalicién u
otros posibles medios de evaluacion
mds cercanos, etc... Normalmente el dl-
timo criterio se podia obviar ya que
HELISAF cubria todo el RC West las
24 horas los 365 dias del afio.

En un principio la informacién que
lleg6, (mediante formato 9 lineas3) fue
la de dos soldados italianos (pertene-
cientes a la Force Protection FSB He-
rat) heridos debido a la activacion de
una mina en la zona noreste de la FSB
(Forward Support Base) de Herat a
unas 12MN, la zona estaba asegurada,
sefializada mediante luces IR (infrarro-
jas), la frecuencia de contacto era la de
la Torre de Control de Herat (118.1
Mhz) y en la zona no habia presencia
de insurgentes. Como cualquier otro
MEDEVAC en el momento que el
BOC autorizé el despegue, en menos
de 10 minutos los helicopteros se en-
contraban alineados en la pista 36 de la
FSB, cuando la torre de control autorizd
el despegue; ademds se inform¢é de que
al mismo tiempo dos helicopteros de
ataque italianos (AW-129 MANGUS-
TA) se dirigfan hacia la misma zona.

Se despegd ya con NVG (Night Vi-
sion Goggles) con la informacién reci-
bida, y en carrera de despegue se ob-
servaron los dos helic6pteros MAN-
GUSTA despegando a la vez con el
mismo rumbo pero a unos 300ft AGL#
de altura. Se procedi6 directo a la zo-
na a unos 150ft, observando que los

En la fecha que aparece en el titulo
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MANGUSTA mantenian
rumbo norte e iban més al-
tos. Para ahorrar tiempo los
helicopteros de HELISAF
se dirigieron lo mds directo
posible siguiendo las indi-
caciones del GPS, después
de haber introducido las
primeras coordinadas que
aparecian en el ““9 lineas”.
Tras aproximadamente
15 minutos de vuelo y una
vez sobrevolado el punto de
lugar del incidente, no se
observé nada y se decidié
virar por la izquierda para
seguir con la biisqueda; en
ese momento la tripulacién
del helicéptero escolta ob-
servo trayectorias de traza-
doras que venian de izquierda a dere-
cha y se lo comunic6 al helicéptero 1i-
der, el cual vir6 fuerte a derechas,
metié motor y descendié rumbo a la
FSB, para tomar ambos helicpteros
en la plataforma norte sin novedad;
tras terminar el rodaje se mantuvieron
los motores en marcha a la espera de
instrucciones. En ese momento y des-
de dicha plataforma norte se contactd
mediante teléfono inaldmbrico con el

jefe de HELISAF que se encontraba
en el BOC siguiendo la operacidn.
Mientras, los mecanicos de vuelo de
ambos helicopteros realizaron una ins-
peccion exterior sin encontrar ninguna
pérdida de combustible, hidrdulico
etc... solo el mecénico del primer heli-
coptero observo un impacto en la cola,
pero ningtin dafio de importancia.

El jefe de HELISAF proporcioné
nueva informacion sobre el incidente;

los dos soldados italianos
habian sido heridos por el
lanzamiento de una RPG
(Rocket Propelled Grena-
de) que habia impactado en
su vehiculo entrando por la
ventana frontal y saliendo
por una lateral, causdndoles
quemaduras de diversa con-
sideracion; la zona estaba
parcialmente asegurada por
los helicépteros italianos, y
en lugar de proceder direc-
tamente hacia la zona se
debia proceder por el sur
debido a la presencia de un
grupo de insurgentes. Se
despegd de nuevo y se pro-
cedid por el sur segiin las
indicaciones dadas. Llegan-
do a la zona se observé a los helicép-
teros italianos a unos 500 metros y al-
go mads altos; estaban disparando y re-
cibiendo fuego (con las gafas de
visién nocturna resuelta mucho mas
facil ver la trayectoria de los disparos,
sobretodo si es municién trazadora).
Alcanzando el punto de nuevo, se-
gtin las indicaciones del GPS, no se
observé nada, ya que debido al tipo
de noche y a las luces de un pequefio
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grupo de casa proximas era complica-
do distinguir la zona del incidente. En
la segunda pasada se observé un sol-
dado con una luz estroboscépica (IR)
seflalizando la zona, también tres ve-
hiculos (tipo LINCE), uno de ellos
atravesado en el camino. Se realizé el
preaterrizaje y se tom6 comunicando

al segundo helicoptero que orbitara
sobre la zona; los MANGUSTA co-
municaron que se evitara el este de la
zona del incidente en todo momento.
El equipo médico, con la ayuda de
los PJ3, con gran rapidez y profesiona-

1En el afio 2001, (Consejo de Ministros, 27 de
diciembre), se autoriz6 la participacion de uni-
dades militares espafiolas en la Fuerza Interna-
cional de Asistencia para la Seguridad (Interna-
cional Security, Assistance Force, ISAF). Des-
de mayo de 2005 el Ejército del Aire destacé la
unidad HELISAF a la Base de Apoyo Avanza-
do de Herat (Forward Support Base, FSB) para
realizar misiones de aeroevacuaciones médicas

lidad, sacaron a los heridos del vehi-
culo; estos fueron estabilizados e in-
troducidos en el helicéptero en apenas
cinco minutos. Antes de despegar se
pidid autorizacién a los MANGUS-
TA, y autorizaron siempre que se evi-
tara la zona este. Asi se realiz6 la ma-
niobra y se procedié directo a la FSB

tomando sin novedad. Una vez con los
rotores parados, las ambulancias del
ROLES se aproximaron al helicéptero
y el personal sanitario evacud a los
dos heridos. En ese momento, con el
casco de vuelo todavia puesto y justo

(Medical Evacuation, MEDEVAC) dentro del
Mando Regional Oeste (Regonal Command
West, RCW).

2patient Evacuation Coordination Cell dentro
del Joint Operation Centre del RC West.
3Formato OTAN para solicitar un MEDE-
VAC, donde se rellenan nueve campos con
los datos mas significativos del incidente.
4Above Ground Level, la altura media de la

después de saltar de cabina, un solda-
do italiano me dio un fuerte abrazo; en
un principio no me di cuenta, pero
luego observé que se trataba del gene-
ral de brigada (ITA) Arena, coman-
dante en jefe del RC West.

Una vez los heridos fueron evacua-
dos por las ambulancias desde la plata-
forma, y ya con solo personal de HE-
LISAF en en el hangar y con luz sufi-
ciente, se observd que el primer
helicéptero tenfa cinco impactos de ba-
la en el lateral izquierdo y cuatro orifi-
cios de salida en el lateral derecho. Los
dafios que se encontraron en el estudio
posterior en el helicéptero lider HD21-
127 fueron los siguientes:

— Impacto de entrada y salida en una
pala del rotor principal.

— Impacto de entrada en cuaderna a
la altura de la pendltima ventana late-
ral izquierdo.

— Impacto en caja de control del
AANVIS/HUD, situada en la zona
posterior derecha del helicoptero.

— Impacto encima del depésito de
combustible aleta izquierda.

— Impacto de entrada y salida en el
empenaje de cola.

En menos de un dia, y gracias al
apoyo del personal de ASPUHELS, el
HD21-12 estuvo de nuevo operativo y
listo para las siguientes misiones.

Al dia siguiente, 10 de julio de 2013,
y debido a las quemaduras sufridas, los
dos soldados italianos fueron evacua-
dos mediante un vuelo intra-teatro fue-
ra de la zona de operaciones a un hos-
pital en Italia, los dos sobrevivieron.

El 7 de octubre de 2009 el cabo
(E.T) Cristo Ancor Cabello Santana
fallecié debido a las heridas produci-
das por la explosién de un IED (arte-
facto explosivo improvisado) en Siah
Washan, ademas hubo cinco heridos
de diversa consideracidn.

Todavia hoy la localidad de Siah
Washan sigue siendo la zona mds peli-
grosa y de mayor actividad insurgente
dentro de la provincia de Herat m

zona era de 3.000 pies sobre el nivel del mar.
SParajumper, paracaidistas del EZAPAC
(HELISAF lleva dos por cada helicéptero.
6Denominacién que recibe el hospital desple-
gado en la FSB de HERAT.

"Ntimero de matricula del helicéptero lider, el
escolta era el HG21-11.

8Helicopteros de las FAMET desplegados en
Afganistan.
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