JOSE FERNANDEZ ESPEJO
Comandante
del Ejército del Aire

HAMMER 21 CHECK, 2,3,4”, “SHEPPARD CLEARANCE, HAMMER 21 REQUEST
CLEARANCE”. ASI SE DESPIERTA LA BASE AEREA DE SHEPPARD TODOS LOS DIAS,
DANDO COMIENZO A LA RUTINA DIARIA DE TODO EL PERSONAL QUE FORMA PARTE

DEL PROGRAMA ENJJPT (EUurRO NATO JOINT JET PILOT TRAINING), CUNA

DE MUCHOS DE LOS PILOTOS DE CAZA Y ATAQUE DE LA ALIANZA Y BALUARTE

INTERNACIONAL DE LA AVIACION DE COMBATE.

rece paises; Espaiia, Di-
Tnamarca, Noruega,
Alemania, Paises Ba-
jos, Bélgica, Canadd,
Turquia, Grecia, Reino
Unido, Portugal, Italia y
EEUU como nacién anfi-
triona, conforman la aline-
acién del programa, que tuvo
su inicio en octubre de1981, y
al que Espaiia se uni6 en 1995. El fun-
cionamiento del programa estd basado
en un MOU (Memorandum Of Un-
derstanding) firmado por todos los pa-
ises, el cual va a ser renovado en el
afio 2016 y le dard una validez hasta el
2026, y un Plan de Operaciones, bajo
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el cual se regulan todas las
operaciones tanto en tierra
como en vuelo, asi como
las del personal involu-
crado en cada una de
ellas. La participacion es-
paiiola se ha traducido en
25 alumnos y 10 instructo-
res, 8 en T-38 y 2 en T-37,

desde su ingreso en el mismo.
Son las 5:30 am: se inicia el briefing
general de la escuadrilla del Escuadrén
correspondiente (4 Escuadrones en
UPT, Undergraduate Pilot Training,
cada uno con 4 escuadrillas o flights y
un Escuadrén en IFF, Introduction to
Fighter Fundamentals), a la cual le to-

ca despegar al amanecer. Unas 20 sali-
das de T-38C y otras tantas de T-6
tienen esa ventana de despegue. Una
hora y treinta y cinco minutos antes
del despegue se retnen las tripulacio-
nes para el briefing particular de mi-
sién y, una vez concluido, tienen lu-
gar el de elemento y el individual de
tripulacién. Durante todos ellos se tra-
tan una serie de apartados estandari-
zados para cada vuelo, ademds del
particular del tipo de misién. La for-
macion la componen dos instructores
americanos, un aleman y un espafiol,
y los alumnos son un noruego, un
americano, un alemdn y un holandés.
Treinta y cinco o cuarenta minutos
antes de la hora prevista de despe-
gue, dependiendo de qué pista esté
en servicio, se asiste al Step Brief en
el mostrador del Supervisor de Ope-
raciones, en el que dicho Supervisor
les da a las tripulaciones una actua-
lizacién en tiempo real de la situa-
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cién del campo, al-
ternativos si son re-
queridos, y el BIN-
GO para ellos (com-
bustible
para la recuperacion
del avién a un cam-
po determinado),
meteorologia, flota y
ORM (Operational
Risk Management) para cada avion.

Atn en la oscuridad de las horas
previas al amanecer, ruedan los prime-
ros aviones hacia la cabecera de la pis-
ta en servicio. Con los primeros rayos
de sol, la formacién toma la pista para
despegue y deja Sheppard para ejecu-
tar su mision en las zonas de vuelo ad-
yacentes asignadas a tal efecto. Una
hora después aproximadamente, to-
man tierra en la misma Base de salida
si no ha habido contingencias y se
procede a ejecutar la parte administra-
tiva correspondiente posterior al vue-
lo. Unas 4 horas de trabajo lleva la
ejecucion de una salida de estas carac-
teristicas entre las actividades ejecuta-
das en tierra y en el aire.

Durante el vuelo, los alumnos han
podido practicar y mejorar sus habili-
dades en gestion de formacién como
lider y punto, diferentes tipos de for-
maciones, reuniones de combate, cul-

«Durante un dia normal de
operaciones se ejecutan entre
250y 300 salidas entre T-38C
minimo rT—b, haciendo de Sheppard
a base aérea con mas
actividad aérea militar de
EEUU en feritorio nacional

minando

el traba-

jo en el

area con

una sepa-

racion de la
formacién de
cuatro aviones en dos
formaciones de dos
para ejecutar ejerci-
cios basicos de combate aire-aire.
Una vez alcanzado el BINGO se pro-
cede a la recuperacién en Sheppard o
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campo alternativo por parte de uno de
los alumnos. Este es un perfil tipico
de la fase avanzada de formaciones,
poco antes de que reciban sus alas co-
mo pilotos de la USAF.

Tras esta primera oleada de aviones,
le siguen otras del mismo nimero se-
paradas con el tiempo justo para no
coincidir en el espacio aéreo ni en el
trafico local. Las operaciones se ex-
tienden hasta el ocaso en las semanas
regulares y posterior al mismo en las
semanas nocturnas (cada seis semanas

se ejecutan dos semanas de

vuelos nocturnos). Du-

rante un dia normal de

operaciones con buena

meteorologia (90% de los di-

as hdbiles) se ejecutan entre

250 y 300 salidas entre T-38C y T-6,

haciendo de Sheppard la Base aérea

con mds actividad aérea militar de
EEUU en territorio nacional.

Tras unas 90 horas de vuelo

y unas 196 entre simulado-

res y clases tedricas, los

alumnos estdn listos para

la graduacion y la impo-

sicién de las Alas de Pilo-

to de la USAF. Tres se-

manas antes de la gradua-

ciéon se lleva a cabo la

ceremonia de asignacidn de

aviones para los alumnos. Es un gran

evento, sobre todo, para los alumnos

de EEUU, puesto que son los tnicos

que no saben de forma oficial cudl va

a ser su destino y qué sistema de ar-

mas van a volar. El resto de paises
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saben casi siempre de antemano en
qué avién desempefiardn su trabajo.
Espafia ha confiado en ENJJPT en
numerosas ocasiones, pero la mayor
parte de ellas, mds que para
formar parte del pro-
grama como miem-
bro activo, ha sido
COmMO recurso secun-
dario en caso de no
poder llevar a cabo la
instruccién de los pilo-
tos de caza necesarios
para cada afo lectivo.
La participacién de
Espaiia ha cambiado a
lo largo de los afios
desde que se
empez6 a for-
mar parte
del pro-
gra-
ma.

Los alumnos que Espafia pone en
manos de ENJJPT proceden de la
AGA (Academia General del Aire) al
finalizar cuarto curso pero, en un
principio, pasaban por el programa
para volar en T-37 y el T-38

(lo que se conoce como fase

III) para luego terminar su
instruccion en el Ala 23

realizando la fase IV. Los dltimos
alumnos con este plan se graduaron
en el ano 2002, y hasta el afio 2008
Espafia no volvié a mandar mds. En
esta nueva fase los alumnos pasaban
por T-38C directamente (fase III) y
luego por IFF (fase IV), no teniendo
que pasar por T-6 ni por el Ala 23 a
la vuelta, para graduarse en julio con
el resto de compaifieros de promo-
cién como pilotos de caza y ataque.
Los tdltimos alumnos que han pasado
por ENJJPT se graduaron en IFF en
junio de 2012, los Tenientes L.R.H
y A.J.P. Actualmente Espafia no
precisa del programa para la ins-
truccion de sus pilotos de caza,
puesto que el F-5M posee la capaci-
dad de generar las horas y las sali-
das suficientes para las necesidades
nacionales en cuanto a pilotos de
caza y ataque se refiere.

CAMBIOS INMINENTES

Se avecinan cambios en ENJJPT;
los paises miembros se encuentran en
un estadio avanzado en el desarrollo de
sus respectivos sistemas de armas o



forman parte de programas que estardn
en disposicién de proporcionar unida-
des a medio plazo. Aviones de comba-
te de 5% generacién estan ya surcando
los cielos de muchos paises de la
OTAN, F-22, Eurofighter y muy pron-
to el F-35, programa al que pertenecen
algunos paises de ENJJPT y que van a
recibir las primeras unidades en los
préximos afios, si no hay re-

traso por las numerosas di-

ficultades que se estdn en-

contrando en su desarro-

llo. Este escenario ha

hecho que los paises se

percaten del incremento

en el coste de la instruc-

cién de sus pilotos de caza y,

también, de que el T-38C, siste-

ma que lleva sirviendo desde el inicio

de ENJJPT (1981 en el pro-
grama pero desde los afios
60 en la USAF), se queda
muy lejos en caracteristi-
cas y avidnica de lo que
los aviones de 5" genera-
cién demandan de sus pi-
lotos, ademas del incre-
mento en el coste del
mantenimiento de los
aviones (cada vez mayor
por el gran uso que se ha-
ce de ellos). Una vez fi-
nalizado el programa, es-
tos paises deben comple-
mentar la instruccién
recibida con otros aviones
que se aproximan mds a es-
tas necesidades. EEUU imparte
un curso puente
en F-16 en la
Base Aérea de
Luke para sus pilo-

(Unidades de Conversion

Operativa). Los EEUU son

los llamados a liderar la

adquisicién o desarrollo

de dicho sistema, pero la

situacién econémica del

pais ha hecho que se vaya

retrasando todo el ciclo de

planeamiento, el cual esta

pensado para unos 10 afios en to-

tal desde que se establece la necesidad

hasta la IOC (Initial Operational Capa-

bility). En este escenario, la Fuerza Aé-

rea estadounidense ha considerado no

darle la prioridad al nuevo entrenador

dentro de sus programas de adquisicién

de aeronaves, con lo que no hay una fe-

cha concreta de entrada en funciona-

miento. No obstante no descartan futu-
ros retrasos aun sin definir un inicio.

ENIJJPT es un programa muy ade-

cuado para la instruccién de los pilo-

tos de caza de la Alianza. Espaiia, al

tos formar parte activa de

de Rap-  (Tras unas 90 horas él, deja la puerta
miom que 46 VWeloy unas 196 enfre TS RS ML
van a hacer S|mu|ud0res y ClGSGS cionario sistema de

Noruega y los Pa-
ises Bajos para sus
futuros pilotos de F-
35 hasta la sustitucion
del T-38C. Los paises
no usuarios de F-16,
como Alemania, Espafia y Canadd, de-
ben cubrir este vacio con mas horas de
vuelo en los respectivos sistemas de
armas, con el coste que ello implica.
Aqui es donde entra el ansiado
proyecto T-X, que estin de-
mandando todos los paises
sin excepcion. Un sistema
de entrenamiento mds ca-
paz, mas cercano a los
aviones de 5* generacion
y mds barato, que permita
ahorrar salidas en las UCO

tedricas, los alumnos estdn
listos para la graduacion

y la imposicion de las Alas
de Piloto de la USAF»

enseflanza que permi-
tird obtener el niime-
ro de pilotos de com-
bate necesario para el
Ejército del Aire. El
paso por el programa
incrementa la adaptacion e intero-
perabilidad con el resto de paises
de la OTAN, sin olvidar la impor-
tante reduccién de costes al tratarse
de un programa sinérgico.

La flexibilidad ha sido y
es una cualidad funda-
mental en el poder aé-
reo, pero la situacién in-
ternacional actual hace
que la eficiencia reine
junto a ella, y ENJJPT

cumple las dos m



