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TUADO EN UN VALLE EN EL. CORAZON DE LOS ALPES SUI OS,
ALTURAS SOBRE EL NIVEL DEL MAR SUPERAN

EN MUCHOS CASOS LOS 2000 METROS. LA CIUDAD DE BRIENZ SE ENCUENTRA EN
LA CARA ESTE DEL LAGO, Y EN SUS ALREDEDORES, HAY UNA CARRETERA ESTRECHA
QUE PERMITE SUBIR HASTA UNA ALTURA DE 1500 METROS SOBRE EL NIVEL
DEL MAR, A UN PEQUENO PUEBLO LLAMADO AXALP. EL. NOMBRE DE ESTE PUEBLO
SE HA HECHO FAMOSO EN EL, MUNDO DE LA AVIACION, YA QUE 700 METROS DE
ALTURA POR ENCIMA DE EL, HAY UN CAMPO DE TIRO DE LA FUERZA AEREA SUIZA,

DONDE TIENE LUGAR UN FE

TVAL AEREO

UNICO, TANTO POR SU CONTENIDO,

QUE INCLUY ADEMAS DE EX IBICIONES, PRACTICAS DE TIRO AIRE-SUELO

CON CANON,

EL CAMPO DE TIRO DE AXALP

unque el nombre real del campo

de tiro es Ebenfluh, se le conoce

por el nombre del pueblo sobre
el que se sitda, Axalp. Con una eleva-
cién de 2245 metros sobre el nivel del
mar, es el mas alto de su tipo en Euro-
pa, y también uno de los mds viejos,
ya que fue establecido en 1942. Des-
de entonces, este campo ha servido
para mejorar la destreza de los pilotos
suizos en el tiro aire suelo. Aunque en
la actualidad sélo se utiliza para el en-
trenamiento de tiro con cafidn, en el
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OMO POR EL ENTORNO NATURAL EN EL QUE SE LLEVA A CABO.

pasado los cazas Hunter, Venom y
Vampire de la Fuerza Aérea suiza,
practicaban también el lanzamiento
de bombas y cohetes no guiados.

El campo de tiro se encuentra situa-
do en un espacio entre montafias que
forma un valle muy estrecho, dividido
en dos por una pared de rocas. Dicha
pared, no sélo divide este pequefio va-
lle en dos, sino que sirve de localiza-
cién para situar, en su parte mas alta,
dos de los blancos, que consisten en ti-
ras metalicas de color naranja brillante,
y una serie de sensores cuya funcién es
registrar los impactos de las balas al
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chocar contra su superficie. Cuando
los cazas entran en este valle, lo hacen
volando de oeste a este, y se encuen-
tran los blancos justo en frente. Junto a
los blancos, en la cara norte del valle,
hay un pequefio edificio que alberga la
torre de control, desde donde tres su-
pervisores se encargan de proporcionar
informacion a los pilotos sobre la pre-
cision de los disparos de cada pasada
de ametrallamiento, permitiendo que

éstos hagan las correcciones pertinen-
tes antes de la siguiente pasada. Otros
dos blancos secundarios estdn situados
al otro lado de la “pared de roca”, en
ambas laderas de este peculiar valle, pu-
diendo ser atacados por cazas que sigan
trayectorias perpendiculares, aproxi-
maéandose por el norte o por el sur.

El campo de tiro estd abierto des-
de el mes de octubre hasta el mes de
mayo, y se utiliza aproximadamente
30 dias en ese periodo, siendo de
ellos los mds importantes, desde el
punto de vista de los aficionados a
la aviacién y de las relaciones pu-



blicas de la Fuerza Aérea suiza, los
dos dias de la “Fliegerdemostration
Axalp”, un festival aéreo en el que se
dan cita aficionados de todas partes
para ver, la que es sin duda una exhi-
bicién de vuelo tnica en el mundo.
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Aunque la duracion oficial de la ex-
hibicién es de dos dias, en realidad el
evento dura cuatro, de lunes a jueves,
donde tienen lugar tanto ensayos para
la exhibicidon, como entrenamientos
de tiro. Durante estos dias, se habili-
tan tres zonas de observacion para el
publico, situadas todas ellas en la
cara norte del valle, la primera bas-
tante abajo, mientras que la tercera
estd alrededor de la torre de control.
El acceso a la zona de tiro s6lo pue-
de hacerse en helicoptero o a pie, ya
que no hay carreteras, lo que implica
que el publico tenga que realizar una
caminata de entre una hora y media
y tres horas (dependiendo del punto
de partida), en pendiente y con tra-
mos bastante dificultosos.

Lunes
por la tarde,
martes, miérco-
les y jueves por la
mafiana, tienen lugar
los entrenamientos de tiro,
y algin que otro ensayo de
los participantes del festival. El
martes por la tarde hay un ensayo
completo del festival, y miércoles y
jueves de 14:00 a 16:30 aproximada-
mente, tiene lugar el festival aéreo pro-
piamente dicho, todo ello sujeto a las
exigentes y cambiantes condiciones
meteorologicas de la zona, que en mas
de una ocasién han obligado a cancelar
la exhibicién durante los dias oficiales.

PRACTICAS DE TIRO:
F/A-18C & F-5E

El inicio de la actividad lo marca el
rugido lejano provocado por el des-
pegue de 4 F/A-18C de la cercana
Base Aérea de Meiringen. Poco tiem-
po después los cuatro F/A-18 hacen
una pasada inicial para proceder a
romper la formacién y comenzar el
circuito de tiro. Un primer F/A-18C
comienza a descender hacia los blan-
cos, en la cabina, el piloto ajusta el
angulo de picado para que la “miri-
1la”, que le sefiala en el HUD (Head
Up Display) el punto de impacto de
los proyectiles de 20 mm. de su ca-
fién interno Vulcan de 6 tubos, esté
centrado en una de las dos tiras fluo-
rescentes (blancos). El ordenador de

vuelo realiza conti-
nuas correcciones

del punto de im-

pacto teniendo

en cuenta el mo-
imiento  del
avion etc.Una
dentro del alcance,

el piloto aprieta el ga-
tillo y oye el caracteris-
tico “BRRRRRRR”, al
tiempo que siente una
ligera vibracién proce-
dente del morro del
avion en el que esta si-
tuado el cafién. Los
espectadores desde
= tierra ven una estela
de humo blanco for-

mada por pequefias
nubes, pero aun tarda-

ran un par de segundos

en ofr el sonido de la
rafaga del cafion del

caza, abriendo fuego

con una cadencia

de 6000 disparos

\ por minuto. En

L1 este punto, el
angulo de des-

censo es de

unos 10-30 gra-

dos y el avién

Un F/A-18C del Staffel 11 vuela a alta
velocidad y baja cota entre las montarias
del poligono de tiro de Axalp, mostrando

la destreza de los pilotos de la Fuerza Aérea
de Suiza en este tipo de condiciones.
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Uno de los nuevos EC-635

de la Fuerza Aérea Suiza lleva a cabo un
simulacro de rescate de alta montana,
durante el festival aéreo.

estd perdiendo altura rapidamente, pa-
ra cambiar esto, el piloto tira hacia
atras de la palanca de mando al tiem-
po que mete motor con la palanca de
gases, el avion cambia rdpidamente
de actitud y en un instante el morro se
levanta y comienza a ascender, en la
parte superior de las alas del avion se
generan vortices de condensacion, el
piloto rapidamente nivela el avion pa-
ra evitar que éste gane altura y con la
postcombustién encendida, alabea 90
grados y tira de nuevo hacia atrds la
palanca, esta vez para ejecutar un giro
de 90 grados a la derecha, justo tras
pasar sobre el blanco, la condensacion

aparece de nuevo sobre las alas y és-
tas se doblan hacia arriba debido a la
fuerza centrifuga, el piloto es literal-
mente empotrado contra el asiento
por las fuerzas G. Una vez finalizado
el giro, el piloto nivela de nuevo el
aparato, para encontrar que se dirige
contra una de las laderas del valle a
plena postcombustién, en su HUD no
se ven mds que rocas que se acercan
muy rdpidamente, es el momento de
subir, tira de nuevo de la palanca, esta
vez para trepar y evitar la montaiia.
Una vez que el piloto ve claramente

Los Superpuma y Cougar estuvieron muy
atareados durante los dias de exhibicion, ya
que ademds de su participacion en el festival

aéreo, fueron los encargados del puente

aéreo entre la Base Aérea de Meiringen y
el poligono de tiro de Axalp, transportando
el personal VIP y de la Fuerza Aérea.

Un F-5E cruza entre las montaiias
tras finalizar el ametrallamiento de uno
de los blancos situados en el poligono.

que va a sobrepasar la montaiia, corta
la postcombustidn, e invierte el avién
justo tras superar el obstdculo, tirando
de nuevo de la palanca hacia atras, el
resultado, una vez el avién pasa sobre
la montafa, gira y cae a gran veloci-
dad para desaparecer tras ésta sin ape-
nas haberse separado del terreno. Esta
pasada es repetida en sucesion por los
cuatro F/A-18, de manera que cuando
el primero estd rompiendo a la dere-
cha, el segundo ya estd disparando, y
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Esta dramdtica imagen muestra a. un
F/A=18C a mdxima postcombustion,
ejecutando un viraje a la derecha a
mdximo rendimiento entre las montanas. -
Notese la condensacion de vapor de

agua.sobre las superficies. -







El final estelar de este festival aéreo
tinico, lo pone la Patrulla Suiza, con
sus vuelos en formacion'y cruces
a baja altura entre las. montanas.

asi sucesivamente. Cuando el dltimo
caza ha desaparecido tras la montafia,
el primero estd de nuevo orientdndose
hacia la entrada del valle para proce-
der a su segunda pasada de ametralla-
miento, que comienza igual que la
primera, s6lo que tras pasar sobre el
blanco, el piloto alabea el avion 90
grados hacia la izquierda, mostrando
al publico la parte superior del caza,
la perdida de sustentacién hace que el
avién descienda ligeramente hacia la
parte trasera del valle, metiendo de
nuevo potencia para desaparecer ha-
cia la izquierda con un giro cerrado.
El proceso se repite, dando lugar a un
circuito en el que
los 4 cazas pasan
una y otra vez so-
bre los blancos
hasta quedarse
sin municion.
Tras los F/A-18
le toca el turno a
6 F-5E, que pro-
vienen de la Base
Aérea de Payer-
ne. Los F-5 hacen
un circuito dife-
rente, menos
agresivo pero
mads variado, que
incluye aproxi-
maciones desde 6
direcciones dife-
rentes que les
permiten atacar
todos los blancos
del campo. Las

rafaga con municién con carga explo-
siva real, y es durante la exhibicién,
para mostrar al publico su efecto real.
Los destellos producidos por los im-
pactos de los proyectiles sobre la ro-
ca y el estruendo de las explosiones,
dan una idea de la capacidad destruc-
tiva real de los cafiones que llevan
los cazas de combate.

FESTIVAL AEREO

La edicion del 2009, contd con un
fantéstico cielo despejado para el pri-
mer dia oficial de exhibicién, lo que
propicié que miles de personas subie-
ran a pie desde la
madrugada las in-
terminables pen-
dientes que llevan
a las diferentes
zonas de observa-
cién. El flujo de
publico fue conti-
nuo, hasta el pun-
to de que a la ho-
ra de comenzar el
festival, las tres
zonas de observa-
cién estaban lite-
ralmente abarro-
tadas. La cantidad
de publico asis-
tente, y la dificul-
tad de acceso al
lugar, dan una
idea del éxito de
este evento tnico.

El festival lo

dos primeras pa-
sadas son simila-
res a las de los

Un F/A-18C se dirige a mdxima postcom-
bustion contra la ladera de una montaia,
un instante después, el avion enderezard
para llevar a cabo una vertiginosa trepada.

abren dos F/A-
18, que descien-
den hasta meterse

Hornet, pero me-

nos agresivas, las siguientes incluyen
aproximaciones desde el norte, que
implican disparar a los blancos situa-
dos en una de las laderas de la monta-
fia, seguidas de una trepada para evitar
a ésta ultima, y aproximaciones desde
el sur, que suponen descender desde la
ladera de la montafia, disparar y luego
invertir y bajar para desaparecer del
campo de tiro. Ha de tenerse en cuen-
ta que la presencia de publico duran-
te estos dias, evita la utilizacion de
proyectiles con carga explosiva, de
manera que solo se ven los impactos
cinéticos sobre los blancos. Sélo en
una ocasién, dos F-5E disparan una

dentro del valle,
y con plena postcombustién rugen
frente al publico al tiempo que rom-
pen a la derecha. Cuatro F/A-18C lle-
van a cabo un pequefio entrenamiento
de tiro, como el descrito en el aparta-
do anterior. Justo cuando el tdltimo de
los cazas desaparece tras la montaiia,
llega el turno de la Pilatus PC-21. La
PC-21 es un entrenador avanzado, di-
seflado para permitir que los pilotos
lleven a cabo en ella todo el proceso
de adiestramiento, pudiendo pasar de
este aparato a volar el F/A-18C. La
exhibicion de la PC-21 es muy corta,
pero también muy intensa, giros muy
cerrados con Gs positivos y negativos,
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trepadas y un par de pasadas muy ra-
pidas, sobre todo para ser un aparato
de hélice.

Los 6 F-5E llevan a cabo a continua-
cion su exhibicion de tiro, mucho mas
reducida que durante los entrenamien-
tos, finalizando con la pasada de dispa-
ro de proyectiles con carga explosiva.
Posteriormente se unen a los 4 F/A-18,
para llevar a cabo una pasada en for-
macion de los 10 cazas.

Dos Pilatus PC-6 sobrevuelan a cier-
ta altura la zona de espectadores, sal-
tando de cada una de ellas 5 paracai-
distas, que forman diferentes figuras y
formaciones antes de seguir su descen-
so por detrds del campo de tiro, hacia
la zona del lago Brientz.

A continuacion le llega el turno a los
helicépteros, primero dos Superpu-
ma/Cougar hacen una pasada en la que
descargan dos contenedores de agua,
especialmente disefiados para la lucha
contra incendios, tras ellos, uno de los
nuevos Eurocopter EC-635, simula un

BASE AEREA DE MEIRINGEN

La parte superior muestra a un F/A-18C (izquierda) y a un F-5E (derecha) en el momento
de abrir fuego sobre los blancos del poligono. La parte inferior izquierda, vemos los im-
pactos de 20 mm. del caiion M-61 Vulcan que equipa al Hornet. A la derecha, vemos los
impactos con municion real (con carga explosiva) en los blancos situados en la ladera de
la montafia de los proyectiles de 20 mm. disparados por dos F-5E.

Lo Base Aérea de Meiringen, situada a unos pocos kilémetros de la carretera que sube al
pueblo de Axalp, se encarga del apoyo logistico y técnico del campo de tiro y por tanto
de la exhibicion. Convertir en apenas dos dias, un campo de tiro situado a 2245 metros de
altura, y sin carreteras de acceso, en una zona de exhibicién en la que acomodar a miles
de personas, es de todo menos sencillo, y desde Meiringen se organiza un puente aéreo en
el que fundamentalmente helicopteros Alouette lll, se encargan c?e ir subiendo todo tfipo de
infraestructuras, incluyendo bafos portétiles. Durante los gios de exhibicion, se organiza
ofro puente aéreo, en esfe caso formado por Superpumas/Cougars, que se encargan de
transportar a todos los VIPs a lo alfo de la montafia.

La Base Aérea de Meiringen, es también parte integral del gran esfuerzo de relaciones

Gblicas que lleva a cabo la Fuerza Aérea suiza. Si el trato que reciben los aficionados a
EJ aviacién en Axalp es excepcional, lo mismo puede decirse de Meiringen, donde hay
habilitadas multitud de localizaciones desde donde poder ver las operaciones aéreas de
la Base, tanto en los alrededores de la Base (los aficionados pueden contemplar el despe-
gue y dterrizaje de los cazas a unos 50 metros de la pista), como dentro de ella, permi-
tiendo no sélo el acceso a la base, sino la posibilidad de comer en el restaurante de ésta,
junto con los pilotos y el resto del personal. El restaurante de la Base estd decorado con
pinturas y maquetas de la unidad local por excelencia, el Staffel 11, unidad pertenecien-
te al NATO Tigre Meet, que vuela cazas F/A-18C. Justo sobre el restaurante, hay otra
zona de observacién para los aficionados. Destacar que los F/A-18 tienen sus instalacio-
nes (fuera del alcance del publico) en hangares en el interior de una montafia.

La Fuerza Aérea suiza realiza un gran esfuerzo para llevar a cabo este festival, y el
resultado es que cada afio son més los ciudadanos suizos y dficionados de todo el
mundo que lo visitan, haciendo de este evento una cita imprescindible para los amantes
de la aviacién militar. El resultado es, que tras cada edicién, pueden verse en todo el
mundo Fotogrofic:s, videos y articulos que hablan sobre este evento o sobre la Fuerza
Aérea suiza, lo que a su vez da como resultado un mayor perfil pablico de la institucion
dentro y fuera de sus fronteras, reforzéndose la imagen de profesionalidad y destreza de
sus pilotos de caza. En un pais cuya caracteristica politico/militar més importante es la
neutralidad, donde conseguir ]Usfi?i,cor fondos para subvencionar nuevas adquisiciones
de equipamiento militar (como el programa de adquisicion de un sistema de armas para
la sustitucién parcial de los F-5, que se esté ||evan§o a cabo) es muy complicado, resulta
extremadamente Gtil tener una institucién querida, apreciada, cercana y capaz de trans-
mitir con claridad su mensaje a la sociejad suiza: la Fuerza Aérea suiza existe para
garantizar la libertad y la neutralidad de sus ciudadanos, y no cabe duda de que la
exhibicién de Axalp les ayuda en todos y cada uno de esos puntos.

_ Puede verse la segunda zona

de observacion completamente llena de

publico, mientras a lo lejos, un F/A-18C se
prepara para su siguiente pasada, durante -
su exhibicion en solitario.




rescate de alta montafia. El Superpuma
es el siguiente en hacer acto de presen-
cia, comenzando su demostracién con
una espectacular trepada en la que li-
bera su carga completa de 128 benga-
las, para proceder con su ballet aéreo,
que incluye vuelos estacionarios, hacia
atrds, giros cerrados, etc.

El Superpuma da paso a una de las
estrellas de este evento, la exhibicion
del F/A-18C a los mandos del capitidn
Thomas Peier. El Hornet hizo su apari-
cién entrando muy bajo en el valle y
acercandose rapidamente al “muro de
rocas” donde estaban situados los blan-
cos, para meter maxima postcombus-
tion y trepar a gran velocidad. La exhi-
bicién, incluyé pasada a baja velocidad
y alto dngulo de ataque, tonel con todo
fuera, rizo cuadrado, pasada rdpida
(600 nudos), etc. Quizds una parte de
su exhibicion que me resulto especial-
mente interesante, comenzo con el caza
acelerando a baja cota hacia la zona de
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El Superpuma durante su espectacular ex-
hibicion en solitario, que combina el lan-
zamiento de bengalas con maniobras ce-
rradas y vuelos estdticos.

los blancos, para hacer un tonel muy
rapido y comenzar el gir6 a maximas
prestaciones, que en lugar de hacerlo
delante del publico, al no tener espacio,
lo realiz6 alrededor de las tres zonas de
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observacion, finalizdndolo de nuevo
frente a la zona de blancos, para, sin
desconectar la postcombustion, girar
90 grados a la derecha e ir directo hacia
una de las laderas del valle, pasando a
continuacion y de forma casi instanta-
nea, de estar volando recto y nivelado
contra las rocas, a estar trepando en la
vertical para hacer un medio 8 cubano
que lo llevé de nuevo al centro de la
exhibicion, donde hizo un tonel volado
a baja cota con alto dngulo de ataque.

El espectéculo lo cerr6 la Patrulla
Suiza, que a pesar de las dificultades
del terreno, llevo a cabo su tabla casi al
completo, incluyendo pasadas en for-
macion cerrada entre las montafias,
cruces y como no, su famoso “Finale
Grande”, donde los 6 F-SE que forman
el equipo suben desde la parte baja del
valle y rompen la formacién al mismo
tiempo que lanzan bengalas. Sin dudas
un final perfecto para un espectdculo
aerondutico Unico m




