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4 50 ANOS DEL ALA DE
CAZA EN TORREJON

El 18 de junio del co-
rriente, se celebraron en la
Base Aérea de Torrejon, los ac-
tos conmemorativos del 50
aniversario del Ala n® 12, que
aunque fue creada con este nd-
mero en el 1971, es considera-
da como la heredera de sus
predecesoras, las desapareci-
das Alan®6 (1959) y n® 16
(1965). Todas ellas lucieron y
lucen con orgullo en el emble-
ma la frase “no le busques tres
pies” y el famoso gato negro,
gato representativo de lo ma-
drilefio que, dibujado por el
Teniente Martinez Peral en
1959, ha representado con ho-
nor y eficacia al Ejército del Ai-
re en misiones nacionales e in-
ternacionales de relevancia
mundial.

Para que quedara como tes-
tigo del presente y diera testi-
monio de lo ocurrido en el fu-
turo, a modo de recuerdo grafi-
co de los actos que se
celebraron con motivo de tan
importante celebracion, se to-
mo la decision de pintar un
avion EF-18A, con una decora-
cion acorde al espiritu innova-
dor del Ala, que siempre la ha
acompafado.

Para esta importante mision
Se requirio la presencia de un
importante disefiador grafico
gspafiol, de fama internacional y
conocido de nuestras fuerzas
aéreas, Alvaro Ruiz (www.alva-
roruiz.com), que ayudado por
su compafiero Carlos Gutiérrez
y por el entusiasta José Gutié-
rrez, consiguio 1o que se podria
considerar como una obra ma-
gstra en decoracion agrondutica.

REFERENCIA HISTORICA

La larga historia del hombre
no podria ser explicada ni
comprendida, sin hacer refe-
rencia a los numerosos conflic-
tos armados en los que se ha
visto envuelto, para estos utili-
70 diferentes tipos de armas y
vehiculos, que decord con
arreglo a sus supersticiones y
creencias.

La decoracion de sus armas
comenzd por diferentes tipos
de pinturas y ornamentos, con
el objetivo de solicitar el apoyo
de los dioses, para que los
protegiera del mal, para que les
fuera favorable el combate o
simplemente para atemorizar al
gnemigo. Esta costumbre se
extendio a todo el material béli-
€0 que se iba incorporando a la
dotacion de los guerreros, in-
cluyendo en esta los medios
mecanicos de transporte, de-
fensa y ataque. Sirva como
gjemplo la decoracion de los
carros egipcios hallados en las
excavaciones y la de los barcos
vikingos extraidos de los frios
mares escandinavos.

Con la llegada del siglo XXy
con él la aerondutica, los recién
inventados aparatos voladores
mas pesados que el aire, los
aviones, se incorporaron a los
escenarios bélicos, afiadiéndo-
se sus pilotos a la costumbre
guerrera de personalizar sus ar-
mas, la de pintar los aeroplanos
con dibujos o con esquemas de
pintura muy particulares.

Los primeros ejemplos de
distintivos de que se tiene
constancia, aparte de los ofi-
ciales, se remontan al 1913,
afno en el que fue pintado en el
morro de un hidroavion italiano
un monstruo marino y en el

que la palabra “Artal” lucia en el
fuselaje de tres Morane Saul-
nier “G”, en honor al conde del
mismo nombre que los habfa
donado a la Aviacion Militar es-
pafiola, para su empleo en la
guerra que Espania libraba en el
norte de Africa (hoy Marrue-
c0s). La moda pictérica de la
que fueron pioneros los aviado-
res italianos, fue conocida arios
mas tarde como “Nose Art”.

Con la llegada de la Primera
Guerra Mundial los diferentes
dibujos en los aviones fueron
la tonica dominante, pero apa-
recio una nueva forma de pin-
tura guerrera que hizo que los
aviones utilizados por los més
importantes pilotos, lucieran
una librea caracteristica para
que fueran facilmente identifi-
cables por el enemigo e infun-
diera terror al mismo, o por lo
menos le inspiraran respeto. El
ejemplo més difundido de esta
vieja forma de intimidacion,
por ser empleada desde los al-
bores de la humanidad, fue el
caracteristico color rojo con el
que Manfred Von Ristofen, mas
conocido como el Barén Rojo,
pintaba su famoso triplano.

Durante la segunda Guerra
mundial los diferentes conten-
dientes utilizaron dibujos y es-
quemas de colores varios en
sus aviones de guerra, desta-
cando sobre todo los emplea-
dos en las diferentes unidades
de la aviacion estadounidense.
Los dibujos recreados en los
aviones tenian motivos femeni-
nos, amenazadores o despecti-
vos hacia el enemigo.

Afos después de terminada
la dltima contienda mundial,
con la aparicion de los reacto-
res, este arte decorativo no se
limitd a la zona del morro, sino
que se extendio a la cola de los
mismos, apareciendo el deno-
minado como “Tail Art”. Por lo
que se puede decir que el arte
decorativo empleado en nues-
tro avion protagonista, tiene
Sus comienzos en los afios
1950, cuando las colas de los
F-86 norteamericanos empeza-

ron a lucir vistosas decoracio-
nes pictoricas.

La idea se extendio, sobre
todo entre las fuerzas aéreas
integradas en la Alianza Atlanti-
ca (OTAN) y muy pronto apare-
Cieron en escena nUMerosos
aviones con sus erguidos pla-
nos verticales decorados. El
Ejército del Aire mantenfa pin-
tados los emblemas oficiales
sobre sus aparatos, ademds de
tener unos cuantos C-5, con un
gsquema de color especial y
que eran los componentes de
la Patrulla Acrobdtica Ascua,
con sede en la valenciana Base
Aérea de Manises.

Con la entrada en la OTAN,
nuestro Ejército se sumo a las
nuevas tendencias decorativas
y pintd disefios gréficos en los
aviones que acudian a la con-
centracion de escuadrones de
la OTAN, la conocida como
“Tiger Meet” y a los que iban a
ser protagonistas de las cele-
braciones relevantes de sus
alas. Caso muy Ilamativo fue el
esquema de colores empleado
en el avion CE-9 (CASA-
NORTHROP F-5B “Freedom
Fighter”) que se pintd con mo-
tivo del 50 aniversario del Ala
23, con sede en la Base Aérea
de Talavera la Real (Badajoz) y
que desgraciadamente se per-
dio en un accidente. La herede-
ra de la “Ascua”, la “Patrulla
Aguila” también luce su propio
esquema de pintura en sus
aviones, los E-25 (CASA-101
Aviojet) empleados para la en-
sefianza de pilotos en la Acade-
mia General del Aire, en San
Javier (Murcia).

EL AVION
DEL CINCUENTENARIO

El elegido para tan importan-
te mision fue el 15-34, con el
n° 638 de fabricacion, numera-
do con el 163437 del lote X,
por la marina militar estadouni-
dense (UsNavy) y que a pesar
de su antigiiedad en Espafia,
pues llego el 25 de julio del
1987, en el al Ala 12 es un re-
cién llegado.
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Este aparato Ilegaba prove-
niente de las instalaciones que
tiene la empresa aerondutica
EADS/CASA en el madrilefio
pueblo de Getafe, donde habifa
servido como prototipo de la
actualizacion efectuada a éste
modelo, para un periodo de
media vida operativa, la cono-
cida por la siglas MLU (Mid Li-
fe Upgrade) y que una vez mo-
dernizado realiz el vuelo de
pruebas en el afio 2002.

Pero todo lo anterior forma
parte de su pasado, porque a
partir del dia 18 de junio es y
sera recordado como el avion
emblema del medio siglo de
historia, de la heredera de las
més importantes Alas del Ejér-
cito del Aire y que como testi-
monio gréafico de lo ocurrido
luce sus impresionantes galas
en forma de obra de arte, en la
pintura de sus estabilizadores
verticales.

El artista tom6 como base
principal del disefio al incon-
fundible gato negro, que con
su actitud de pocos amigos
avisa a los posibles enemigos,
desde la parte exterior de los
gstabilizadores, de lo que les
puede pasar si le buscas las
cosquillas. Como decoracion
complementaria reflejo las in-
confundibles siluetas de los
distintos aviones que han dota-
do a las alas de caza radicadas
en la Base Aérea de Torrejon: la
del C-5 (F-86F Sabre) de la n®
6, la del C-8 y CE-8 (F-104G y
TF-104G Starfighter) de la 16,
y la del C-12 y CR-12 (F4-C y
RF-4C Phantom), que junto a
la del C-15 (F-18A Hornet),
formaron y forman parte de la
(ltima, la 12

Para que estos actos sean
posibles, el personal del lugar
donde se realizan debe de tra-
bajar para su preparacion, adn
mas duro, sin abandonar lo
que realizan habitualmente,
ejemplo de ésta dedicacion
extra, son dos subtenientes,
que atesoran 60 afios de su-
boficial entre los dos, uno de
ellos, el subteniente Carmona,

es mds que posible que haya
ascendido al empleo de subo-
ficial mayor, cuando vea la luz
gste articulo.

Solo el amor al E.A., al Ala
12, donde han desarrollado su
vida profesional a lo largo de
los Gltimos treinta afios y el
arraigado sentimiento para
cumplir su obligacion, mas alld
de lo exigido, hace posible que
dediquen su tiempo libre, tanto
en los dias laborables como en

los festivos, para que llegue a
buen termino la labor enco-
mendada, buscando el modo
mas sencillo y econémicamen-
te menos costoso de hacerlo.
Esta plena dedicacion les
lleva, a veces, al enfrentamien-
to con alguno de sus compa-
fieros, causado por la incom-
prension de estos, que cum-
plen escrupulosamente con su
jornada laboral y que no estdn
dispuestos a aumentar su vo-

lumen de trabajo diario, para
solventar el problema surgido
a (ltima hora.

Ya esta listo el protagonista
de toda unidad de vuelo, el
avion, el EF-18A adoptado por
el Ala 12, que como prueba de
ello recibe el nimero 12-50
en el fuselaje, pero que man-
tiene en su cola el C.15-34,
como homenaje a su pasado y
como respeto al Ala de proce-
dencia, la 15.
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