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INTRODUCCION

de 29 de junio, establece la

nueva organizacién y funcio-
nes del Servicio Histérico y Cultu-
ral del Ejército del Aire.

El articulo primero dice textual-
mente: “El Servicio Histérico y
Cultural del Ejército del Aire, bajo
la dependencia directa del jefe del
Estado Mayor del Ejército del Aire,
tiene como finalidad la investiga-
cién histdrica, aerondutica y espa-
cial, la divulgacién y difusién de
los conocimientos aeronduticos y
astronduticos y de la historia de la
Aviacion espaiiola, destacando sus
principales gestas.

Asimismo, serdn funciones del
Servicio, la adquisicién, cataloga-
cién, custodia, conservacién, res-
tauraciéon y exposicion de los bie-
nes que sean merecedores de
conservarse por su valor histérico
para general conocimiento del pa-
sado de la Aviacién Espaiola™.

El segundo dispone que habrd un
Consejo Rector como 6rgano de al-
ta direccion del SHYCEA y que es-
tard presidido por el jefe del Estado
Mayor del Ejército del Aire (JE-
MA).

Y el tercero fija la estructura or-
gdnica de esta forma:

—Jefatura.

—Instituto de Historia y Cultura
Aeronduticas.

—Museo de Aerondutica y As-
trondutica.

La publicacién de esta Orden Mi-
nisterial con la nueva organizacién
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y funciones del SHYCEA ha sido
necesaria para resolver un proble-
ma de designacién de mando que
se arrastraba desde la creacién del
Servicio y también por razones de
tipo funcional y de concepto filosé-
fico por el que fue creado cada or-
ganismo de su estructura.

Considerando que los temas or-
gédnicos pueden ser dridos, en este
articulo se huird al mdximo de citar
documentos y textos de la legisla-
cién vigente que se encuentra a dis-
posicién del lector, y discurrird por
la historia y gestacion del actual
Servicio, mdximo responsable de
cuidar la Historia Aerondutica —y
lo de mdximo se subraya intencio-
nadamente por entender que la res-
ponsabilidad de esta Historia es de
todos los que de una u otra forma
la han hecho y la siguen haciendo
dia a dia—, analizard cada proble-
ma surgido y la solucién adoptada
hasta llegar al momento actual en
el que publicada la nueva O.M., de-
saparecerdn aquellos problemas,
aunque no se pueda asegurar que
no emerjan otros nuevos; las orga-
nizaciones son vivas y han de adap-
tarse a hechos y cambios. Enfocado
asi el trabajo, es posible que pueda
despertar alguna vocacién lectora
que no se arrepienta y siga hasta el
final del mismo.

Y en igual forma que en el Géne-
sis, se empieza por el principio y se
expone de forma cronolégica la
creacién de cada una de las partes
que ahora forman el Servicio. Los
problemas habidos se desarrollarin
después.

MUSEO DE AERONAUTICA Y
ASTRONAUTICA (MAA)

Es el organismo mads antiguo del
SHYCEA. Fue creado por Decreto
del jefe del Estado en 1966, siendo
ministro del Aire el teniente gene-
ral Lacalle Larraga. La razén se ba-
s6 en que la historia de la Aviacién
Espanola, rica en gestas gloriosas,
vuelos y viajes de relevante mérito,
tenian que tener la debida represen-
tacion, tanto desde el punto de vista
humano como material.

En cuanto a su naturaleza juridi-
ca, se configuré como un servicio
ptblico centralizado, dependiendo
del ministro del Aire y estaria diri-
gido por un Patronato cuya presi-
dencia recaia en el propio ministro.

Como recursos financieros, dis-
pondria de las subvenciones que se
le asignasen en los Presupuestos
del Estado y de los donativos y le-
gados en metdlico que se le hicie-
ran.

Los fondos iniciales del Museo
provendrian de objetos y documen-
tos que se hallaban en las depen-
dencias o Servicios del Ministerio
del Aire o de otros Ministerios y |
que pudieran interesar. Posterior-
mente, estos fondos se irfan incre-
mentando con los procedentes de
legados, donativos y adquisiciones.

La creacién del Museo fue un
acierto. La pena es que no se hu-
biese hecho antes. Sin exageracion,
se puede afirmar que ahora serfa el
mds dotado del mundo, dada la
gran diversidad de aviones y mate-
rial que ha estado en servicio en

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Marzo 1996




nuestra Aviacién. No hay mds que
mirar las ya rancias fotografias de
Barajas al finalizar la guerra en
1939 con la gran cantidad y varie-
dad de material allf concentrado,
para estar de acuerdo en que la fra-
se no es exagerada. Por desgracia,
al no contar antes con ningiin orga-
nismo responsable principal de
conservar la historia aerondutica y
también porque el Ejército del Ai-
re, quizd debido a su “juventud” no
vigila la cola del pasado sino que
apunta la proa al futuro, estas gran-
des oportunidades se diluyeron co-
mo un azucarillo en el amargo y
negro café de la falta de prevision y
poca mentalidad histérica.

Posteriormente, Reales Decretos
de 1977 y 1978 que reestructuraron
el Ejército del Aire, mantuvieron el
Museo como organismo tinico y
dependiente directamente del mi-
nistro y del JEMA respectivamen-
te. Y una Orden Ministerial de
1978, desarroll6 la estructura orga-
nica y las funciones del Museo,
asigndndole el Archivo General e
Histérico del Ejército del Aire que
pasé a formar parte de aquél como
una subdireccion.

INSTITUTO DE HISTORIA Y
CULTURA AERONAUTICAS
(THCA)

El Instituto fue creado oficial-
mente el 1 de junio de 1983 cuando
se publicé el Real Decreto
1632/1983 que fundaba el SHY-
CEA. Pero antes de seguir adelan-
te, es necesario volver unos afios
atrds para saber las razones de su
nacimiento.

En 1980 ocurrieron dos aconteci-
mientos en relacion con la investi-
gacion histérica militar. Por un la-
do, se habia creado la Comisién
Espaiiola de Historia Militar
(CEHISMI) bajo la presidencia del
Director del Centro Superior de
Estudios de la Defensa Nacional
(CESEDEN) en la que entraban a
formar parte como vocales los Ser-
vicios Histéricos militares de Tie-
rra, Mar y Aire; esta decision era
muy buena, pero faltaba un simple
detallito: en nuestro Ejército del
Aire no existia Servicio Histérico.

El segundo motivo fue la publica-
ci6n de un libro sensacionalista so-
bre la figura del glorioso aviador,
héroe del Plus Ultra, Ramén Fran-
co, en la que se criticaba abierta-
mente al hombre y se enjuiciaba de
forma demoledora su gran gesta.
Ambas acciones, motivaron que un
grupo de historiadores que anda-
ban a su aire a vueltas con la bis-
queda de la historia, se reunieran
para intentar crear una organiza-
cién que pudiera formar parte de la
Comisién y, al mismo tiempo, in-
vestigar rigurosamente el vuelo del
Plus Ultra para restablecer toda la
verdad que se nos negaba en el mal
parido libro.

De esta manera y como casi
siempre a costa de la iniciativa per-
sonal de los amantes del objeto que
se trata, nacié el Seminario de Es-
tudios Histéricos Aeronduticos
(SEHA) que tomé cuerpo legal por
O.M. en enero de 1981, quedando
adscrito a la Secretaria Militar del
Aire, nombrando presidente del Se-
minario al general Cesteros, secre-
tario militar. Del Seminario broté
el Instituto que por primera vez
aparecié en los papeles oficiales en
1983 cuando un Real Decreto insti-
tuy6 el SHYCEA bajo la dependen-
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cia directa del JEMA y sac6 el Mu-
seo de la de éste, poniéndolo en la
estructura orgdnica del Servicio y
al mismo nivel que el IHCA.

Mas adelante, el 25 de junio de
1984, se edita la O.M. 32/1984 so-
bre organizacién y funciones del
SHYCEA que ha estado en vigor
hasta el dia 29 de junio de 1995 y
cuyos problemas orgdnicos y fun-
cionales se comentan a continua-
cién.

PROBLEMAS SURGIDOS

El articulo 1? de la citada O.M.
tenia esta redaccion: “El Servicio
Histérico y Cultural del Ejército
del Aire, bajo la dependencia direc-
ta del jefe del Estado Mayor del
Ejército del Aire,...

El 2° establecia los 6rganos del
SHYCEA:

—EIl Patronato.

—El Instituto de Historia y Cul-
tura,

—El Museo de Aerondutica y
Astrondutica.

En el 3°.1 fijaba lo que se cita
textualmente: “El Patronato, bajo la
presidencia del jefe del Estado Ma-
yor del Ejército del Aire, es el 6r-
gano encargado de dirigir y coordi-
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nar todas las actividades del Servi-
cio”.

;Qué sucedidé por la redaccién de
estos articulos? Ni més ni menos
que por estar el Patronato en la es-
tructura orgdnica del SHYCEA y
ser presidente del mismo el propio
JEMA, éste quedaba también den-
tro del organismo.

El problema que originaba era
muy claro y fiacilmente comprensi-
ble: el Servicio no podia ser asig-
nado a ninguna otra autoridad del
Ejército del Aire que no fuera el
JEMA puesto que €l es la maxima.
Por esta razon, los jefes del SHY-
CEA tuvieron que ser los sucesivos
JEMA,s, dando lugar al absurdo de
que un organismo del Ejército del
Aire “bajo la dependencia directa
del jefe del Estado Mayor...”, se-
gin el articulo 1%, era mandado por
é] mismo y no por otro jefe de me-
nor categoria en la cadena de man-
do del Ejército del Aire, como su-
cede con el MAPER, o el MALOG,
o cualquiera de las regiones aéreas.
Y asi ha estado funcionando el Ser-
vicio durante mds de once afios en
los que el JEMA ha aguantado el
palo de una vela que recibia direc-
tamente los vientos del Instituto y
del Museo, en vez de navegar con
los tnicos que soplara el jefe del
Servicio si lo hubiera habido.

El otro problema que se detectd
cuando el SHYCEA empez6 a mar-
char, fue de concepto o de finali-
dad. El articulo 5% de la misma

O.M. ordenaba la estructura orgdni- |

ca del Instituto de Historia y Cultu-
ra de esta manera:

—La Direccion.

—La Secretaria General.

—La Subdireccién de Historia,
con dos Negociados.

—La Subdireccién de Cultura,
con dos Negociados.

—El Centro de Documentacion.

Y el 8.1 dejaba asi la del Museo
de Aerondutica y Astrondutica:

—La Direccion.

—La Secretaria General.

—La Subdireccién del Archivo
General e Historico del Ejército
del Aire, con dos negociados.

Como se ve, el Archivo, respon-
sable de la investigacién, archivo y
custodia de los documentos escri-
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tos, dependia del Museo, dejando
para el Instituto las dos subdirec-
ciones de Historia y de Cultura y el
Centro de Documentacion que te-
nia la misma finalidad que el Ar-
chivo en cuanto a documentos gri-
ficos y audiovisuales; para liar mds
el asunto, este Centro, al igual que
el Archivo, estaba ubicado en el
Castillo de Villaviciosa de Odén
con el inconveniente de que depen-
dian de dos directores con misiones
distintas: el director del IHCA se
centraba en la investigacion y ar-
chivo de documentos escritos, gri-
ficos y audiovisuales, con vistas a
facilitar la publicacién y difusién
de obras de cardcter histdrico y cul-
tural, y el de MAA dedicaba su
atencién a los objetos materiales de
interés histérico aerondutico sus-
ceptibles de exposicién.

Para resolver este problema, el |

JEMA, teniente general Michavila,
cursé una comunicacién interna en
1986 y el Archivo pasé a formar
parte de la estructura del Instituto.
Y asi hasta nuestros dias. Pero ha-
bia que darle forma legal y, sobre
todo, tenia que ser nombrado un je-
fe del SHYCEA que dependiendo
del JEMA, funcionara normalmente
como cualquier otro servicio o
mando del Ejército del Aire. Y asi
llegd la nueva O.M. 83/1995 de 29
de junio que ha puesto las cosas en
orden y trae ademads algunos mati-
ces que es conveniente destacar en
este estudio “histéricoanecddtico-
problemdtico™; y perdoén por la li-
cencia de inventar una palabra que
mads parece del idioma alemdn y
que se incluye con dnimo lidico y
no de atentar contra nuestro rico y
preciso idioma. Mucho menos,
siendo el Servicio Histérico y Cul-
tural el organismo con mayor res-
ponsabilidad en el asunto de “lim-
piar, fijar y dar esplendor™ a nues-
tra lengua en el dmbito del Ejército
del Aire.

ORDEN MINISTERIAL
NUMERO 83/1995, DE 29 DE
JUNIO

En la introduccién a este articulo

se ha expuesto la dependencia, [i- |
nalidad, funciones y organizacién | biar la Orden Ministerial; ya se sa-

del SHYCEA establecidos en la
nueva O.M., como se ve, el ante-
riormente denominado Patronato,
ha pasado a llamarse Consejo Rec-
tor y no figura en la estructura or-
gdnica del Servicio, con lo cual, el
JEMA ha dejado de ser jefe directo
de aquél.

Otro detalle es que el Instituto de
Historia y Cultura que al principio
estaba sin calificar, ya lleva el ad-
jetivo de Aeronduticas, con lo que
estd perfectamente identificado.

Otros aspectos que contiene la
O.M. y que no se han expuesto en
la introduccidn, son las siguientes:

—Reitera la dependencia funcio-
nal del SHYCEA de la Direccién
General de Relaciones Informativas
y Sociales de la defensa (DRISDE)
que ya figuraba en un Real Decreto
de 1989.

—Establece la relacién colateral
con los homdlogos de Tierra y Ar-
mada y con aquellos organismos
ptblicos y privados cuyas activida-
des puedan ser de utilidad a la fina-
lidad del Servicio.

—La jefatura del Servicio estard
a cargo de un oficial general de
cualquiera de los cuerpos del Ejér-
cito del aire.

—EI Archivo Histérico del Ejér-
cito del aire pasa a formar parte de
la estructura orgdnica del Instituto
junto con el Centro de Documenta-
cion.

—EIl Instituto mantiene las mi- |

siones de investigacion, difusion y
divulgacion de la historia Aerondu-
tica, y el Museo las de investigar,
conservar y exhibir los fondos his-
toricos, artisticos, cientificos y téc-
nicos relacionados con la actividad
aerondutica.

Y hasta aqui, lo que se daba des-
de el punto de vista de la necesidad
de regular legalmente el SHYCEA
para resolver los problemas surgi-
dos. Como dice el cldsico, mds de-
talles en programas de mano. Y si
esos programas de mano, que no
son otros que la legislacion vigen-
te, son estudiados a fondo por el
lector, quizd se pudiera encontrar
algin nuevo “lapsus cdlami” no de-
tectado por nadie de los que han
participado en el trabajo de cam-
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be que en las cosas de los papeles y
del amor, el dltimo que se entera es
el interesado.

FUTURO

Quizi lo mds comodo para finali-
zar esta participacion literaria, seria
decir que el SHYCEA se propone
cumplir con la finalidad y funcio-
nes que le asigna la O.M. 83/1995
de 29 de junio y que figuran en la
introduccion. también seria de jus-
ticia para los pioneros y los que
formaron parte del mismo, fuera
cual fuese la legislacion vigente, la
época en que estuvieran y el lugar
que ocupasen en cada momento,
que se ha tomado el testigo que de-

positaron en las manos de los que
les siguen y que procuran y procu-
rardan hacerles honor. Otra solucién
serfa incluir una relaciéon de activi-
dades concretas a realizar y que
son fruto de las Lineas de Actua-

cion establecidas. Con todo ésto y |

un “viva Cartagena” final, estaria
concluido el trabajo. Sin embargo,
hay que decir algo concreto aun-
que, contradictoriamente haya de
ser expresado con cardcter general
y como declaracién de principios:
Si la finalidad del Servicio Histo-
rico y Cultural del Ejército del Aire
es investigar, divulgar y difundir la
historia y la cultura de la Aerondu-
tica espaiiola mediante la custodia,
adquisicion, restauracion y exhibi-

cion de los bienes patrimoniales
aisgnados al Ejército del Aire, se
llevard a cabo dejando al margen

- €pocas y politicas, de forma riguro-

sa e imparcial, sin triunfalismos ni
derrotismos, apoyando al miximo a
los investigadores en sus trabajos,
relaciondndose con cualquier insti-
tucioén o persona que pueda servir
para aumentar el patrimonio histo-
rico, y saliendo a la calle por cual-
quier medio y de cualquier modo
para llevar al pueblo espaiol nues-
tra historia y cultura aeronduticas.
Con ésto basta para exponer el
futuro del Servicio Histérico y Cul-
tural del Ejército del Aire. Y tam-
bién para entregar este articulo a |

| las mulillas m

Efemeérides aeronauticas

MARZO. El dia 15 de marzo del aiio 1922 llegaban a la Mar Chica los primeros hidroaviones que participarian

en la campaiia de Marruecos.

Eran cuatro biplanos de canoa, Savoia S-16 bis, pilottados por el capitdin White —jefe de la escuadrilla— y los
tenientes Francio, Garcia Muiioz y Gdmir.

Tres de los hidros hicieron escala en el puerto de Almeria para repostar, continuando luego a Melilla. Ramén

Franco volé directamente de Los Alcdzares a la Mar Chica, estableciendo asi en 342 kilometros el récord oficial
de “distancia en hidroavién”, de Espaia.
Aungque inicialmente se instalaron junto al poblado de Nador, tres meses mds tarde se trasladaron a la ensenada
Sformada por el Atalayin, estableciéndose alli la base que duraria hasta 1956.

Larus Barbatus

e o
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