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operaciones aéreas en los Balca-

nes, este escenario se presenta
como un nuevo caso de estudio y mo-
delo que responde a un nuevo tipo de
campaiia aérea regional. En este es-
cenario la ONU y la OTAN desem-
pefian de forma conjunta importantes
roles, y muchos factores, poco comu-
nes hasta ahora, han de atenderse y
acomodarse en el reparto de las tare-
as diarias.

Los pilotos de la OTAN que vuelan
sobre Bosnia en misiones de Apoyo
Aéreo Cercano (CAS) han de trabajar
con Controladores Aéreos Avanzados
(FACs) de la ONU. Estos mismos pi-
lotos se enfrentan a una incierta ame-
naza antiaérea relativamente primiti-
va aunque altamente peligrosa. Final-
mente, el proceso de decisién y la
ejecucion de las operaciones aéreas
estd inmersa en una voluminosa y
compleja cadena de mando que enla-
za autoridades de la OTAN y de la
ONU en una especie de «mando
compartido» -en realidad el coman-
dante OTAN responsable de las ope-
raciones es un mando que apoya a la
misién y autoridad de la ONU en la
ex-Repiiblica de Yugoslavia.

En este articulo se revisan algunos
de estos aspectos de la actividad aé-
rea en los Balcanes, escenario en el
que pilotos y aviones espaiioles desa-
rrollardn en diciembre sus misiones
dentro de la operacién «Deny
Flight».

DESPUES de mds de un aino de

EL ESCENARIO

El 16 de octubre de 1992 comenza-
ba el apoyo de la OTAN a la ONU, a
fin de dar cumplimiento a la resolu-
ci6n nim. 757 de esta organizacion,
con la operacién «Sky Monitor» o vi-

gilancia del espacio aéreo sobre Bos-
nia-Herzegovina (B-H en adelante).
Unos meses después, el 23 de abril
de 1993, la OTAN apoyaba la resolu-
cién 781 de la ONU con la operacién
«Deny Flight», que negaba el uso del
espacio aéreo sobre B-H, con fines
militares, a las facciones enfrentadas
en el conflicto. El 22 de julio de 1993
la OTAN respaldaria en el cumpli-
miento de la resolucién 836 para pro-
porcionar Apoyo Aéreo Cercano
(CAS) a las fuerzas de UNPROFOR
que fueran objeto de ataque por cual-
quiera de las facciones enfrentadas.

En el pasado afio, las operaciones
aéreas que se desarrollaban en los
Balcanes estaban apoyadas por una
fuerza multinacional que incluia
aviones americanos de ataque de la
USAF (A-10, F-16, EC-130
ABCCC), de la NAVY (F-18A, A-6
y F-14), y del US Marin Corp (F-
18A). Francia destacaba aviones Mi-
rage 2000 y Jaguar. Holanda enviaba
F-16. El Reino Unido aviones Jaguar,
Tornado y AV-8B embarcados. Tur-
quia aviones F-16. La fuerza NAEW
de la OTAN, Francia y el Reino Uni-
do proporcionaron los aviones
AWACS para la vigilancia y policia
del aire sobre B-H. EE.UU., Reino
Unido y Francia proporcionaban
aviones para reabastecimiento en
vuelo KC-135 y Tristar.

La gran mayoria de estos medios
aéreos estaban desplegados en bases
aéreas italianas o bien embarcados y
la cantidad total de aviones oscilaba
en torno a los 110. Con ocasion del
ultimitum de la OTAN, en el mes de
febrero de 1994, y el consiguiente re-
forzamiento, esta cifra alcanzaria el
madximo aproximado de 180 aviones.
Este reforzamiento contaria, entre
otros, con aviones F-15E y AC-130

de la USAF, y aviones Mirage-
2000D, Mirage F-1R/CT y Super
Etendar franceses.

A finales de este afio 1994 el Ejér-
cito del Aire espaiiol -que ya estaba
representado por un Casa 212 como
avion de apoyo aéreo operacional-
desplegari 8 aviones caza-bombarde-
ros F-18 y 2 KC-130 (Hércules) de
reabastecimiento en vuelo para parti-
cipar en la operacién.

La operacion «Deny Flight» en sus
acciones de control del espacio aéreo
sobre B-H se desarrollaba y desarrolla
sin problemas; el mismo acontecimien-
to del derribo de cuatro aviones tipo
«Galeb» asi parece avalarlo. Sin em-
bargo, pricticamente todo el mundo sa-
bia que las misiones més problemdticas
serian las de CAS; la conduccién de
ataques aéreos sobre posiciones de arti-
lleria, tanques u otros objetivos milita-
res, de las distintas facciones, atacando
a fuerzas de UNPROFOR.
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APOYO AEREO CERCANO
(CAS)

El sistema para proporcionar el
CAS estuvo listo cinco dias después
de aprobarse la resolucién de Nacio-
nes Unidas. Todo pudo hacerse tan
rdpido gracias a que el sistema de
mando y control ya estaba funcionan-
do en el teatro.

En un principio los objetivos mas
importantes para este tipo de misio-
nes eran principalmente piezas de ar-
tillerfa (aunque no solo) dentro y en
los alrededores de Sarajevo. Un in-
forme del pasado afio podia identifi-
car y situar claramente mds de 100
objetivos a estudiar para su seleccién.
Estos objetivos potenciales fueron es-
tudiados y seleccionados de forma
conjunta por personal de la OTAN y
de la ONU.

Muchos de estos objetivos selec-
cionados necesitan de una actualiza-

¢ién continua por su movilidad. Por
otro lado, objetivos como piezas de
artilleria, tanques o morteros pueden
parecer muy resistentes y dificiles de
destruir, pero si se les ataca con un
arma de guiado de precision (PGM),
como por ejemplo una bomba guiada
por laser de 250 Kg., serdn destruidos
sin lugar a dudas y sin dafios colate-
rales. Elemento clave en estas misio-
nes CAS es el Controlador Aéreo
Avanzado (FAC).

CONTROLADORES AEREOS
AVANZADOS

Desde 20.000 pies de altura el tra-
bajo de los pilotos para localizar y se-
leccionar piezas de artilleria, tanques
o morteros sobre el accidentado terre-
no es muy duro y dificil. Esta es la
razén principal por la que estos pilo-
tos han de apoyarse en los FAC,s es-

UNPROFOR que han de conducir
sus ojos sobre el pequefio objetivo.
Al principio la tarea fue bastante
dificil, pero hubo acuerdo undnime
en que el entrenamiento continuado
agudizaria las habilidades de FAC,s y
pilotos. El sistema y los procedimien-
tos, en si, no son muy diferentes del
que los pilotos de la fuerza multina-
cional han practicado en sus respecti-
vos paises. La tnica diferencia, apar-
te el escenario, es que el FAC puede
ser espaiiol, canadiense, francés o de
Bangladesh y el piloto americano,
holandés, britdnico o espaiiol.
Inicialmente, los pilotos para mi-
siéon CAS se aproximan a B-H bajo
control de un AWACS (Sistema de
Alerta temprana y Control en Vuelo),
que vigila los cielos del teatro de
operaciones, para una vez sobre B-H
ser transferidos a un EC-130 ABCCC
(Centro de Mando y Control de la

paiioles, britdnicos o franceses de | Batalla en Vuelo). Este puesto de
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| mando actualiza la informacion del

piloto con datos sobre la situacién en
el terreno, amenazas aéreas, de SAM
y AAA. Acto seguido los controlado-
res del ABCCC pasan a los cazas con
un equipo FAC de la ONU en una
zona especifica. En esa zona comien-
za la conduccién de los aviones por
el FAC.

El trabajo de los FACs y pilotos

| multinacionales ha supuesto un gran

desafio por causa del lenguaje. La
mayoria de las veces hay que hablar
muy despacio o hay que repetir una
instruccion varias veces. Se puede es-
tar trabajando con un FAC espaiiol y
pasar seguidamente a trabajar en otra
zona con un FAC francés. Normal-
mente los aviones para CAS pueden
permanecer en el drea de operaciones
de dos a cuatro horas con reabasteci-
miento de combustible en vuelo
(AAR), y permanecen de 45 a 60 mi-
nutos con un FAC antes de volar a
otra zona.

Cuando el FAC se hace cargo de
una pareja de aviones los dirige a una
zona préxima al objetivo. Les pasa
las coordenadas, lo describe y trata
de llevar los ojos del piloto al objeti-
vo especifico ddandoles referencias de
mayor a menor entidad. El FAC utili-
zard puntos geogrificos y distancias
que habrd definido previamente. De
esta forma el piloto intentard locali-
zar el objetivo. A veces es muy fécil,
sin embargo otras resulta francamen-
te dificil.

Se han vencido muchos problemas
relacionados con el lenguaje median-
te la estandarizacién y uso de la ter-
minologia adecuada. Al principio fue
muy dificil... Se daban referencias ta-
les como: montaias, colinas, zona
boscosa o «iltima casa del pueblo».

Un piloto de A-10 comentaba en
una ocasién que un FAC intentaba
conducir sus ojos hacia un objetivo y
le decia: «;ves la oveja que hay en el
campo...?» y comentaba «Desde 20
«ingeles» bastante haces con ver el
campo de que te habla jcémo para
ver una «maldita» oveja!». Ese mis-
mo piloto me contaba otro caso en el
que estaba «alld arriba» y no habia
forma de saber qué «demonios» que-
ria el FAC. De pronto el piloto le dijo
al FAC: «te diré lo que yo veo: una
pista, una pista algo corta». «jAh,
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amigo! -dijo el FAC- esa pista es una
UNIDAD... ahora dirigete 4 UNIDA-
DES al Norte». «jBingo!». Allf esta-
ba. (Ver el ejemplo del cuadro).

En un principio, con los vuelos pa-
ra CAS sobre el teatro de operacio-
nes, no se pretendia localizar blancos
reales sino mds bien ayudar al piloto
a encontrar emplazamientos sobre el
terreno y entrenar a ambos, FAC y
piloto, en este tipo especifico de mi-
sion. Como regla general en estos
vuelos se ejercitan los enlaces radios
y los procedimientos. Nunca se ha
querido una presencia provocadora, y
por ello se vuela muy por encima de
la cabeza de cualquiera. Sin embargo
no se pretende ocultar que hoy se vi-
gila y entrena sobre ese tipo de obje-
tivos -reales- contra los que se puede
ir mafiana.

El entrenamiento paga sus dividen-
dos y los tiempos para adquirir un
objetivo se han reducido de 15 6 20
minutos a tan sélo 2 6 3. Hoy cuando
se lee un informe de misién CAS, es
muy normal encontrar en la casilla de
observaciones que el enlace y el tra-
bajo realizado con «Torero 01» -FAC
espaiiol- ha sido excelente.

Pilotos y FACs continiian cada dia
refinando los métodos, se trata de
evitar al mdximo los posibles dafios
colaterales. No obstante, en un caso
real, aunque el FAC dirija al piloto
sobre un determinado objetivo, el pi-
loto ha de sentirse cémodo y seguro
con el mismo, en caso contrario rehu-
sard disparar o lanzar el armamento,
volviéndose con €l a casa. La identi-
ficacién positiva del objetivo por am-
bos, ademds de la autorizacién son
requisitos indispensables.

Los equipos de FACs de la ONU
también disponen de designadores ld-
ser y balizas radar para poder condu-
cir a los aviones contra un objetivo.
Se practica todo y con todo lo que se
tiene, con el fin de poder ejecutar lo
que un buen dfa se les puede ordenar.

Los objetivos iluminados por ldser
pueden ser detectados por los senso-
res a bordo de un avién AC-130
Spectra (Hércules «caiionero»), de un
F-16, o de un Jaguar por citar algu-
nos. El ldser abrevia el proceso de
adquisicién de un objetivo. Asi, el
FAC conduce a los pilotos a un drea
general, sefiala el objetivo con el li-

ser y... un pequeiio diamante aparece
en el HUD (pantalla superior del
avién) marcando el punto del terreno
donde se ha reflejado el ldser.

El laser permite a los cazas mds ve-
loces adquirir un objetivo muy rapi-
damente, ahorrando tiempo en 6rbita
y consumo de combustible. No obs-
tante, aunque el ldser supone una
gran capacidad «un buen par de ojos»
y un buen FAC que sepa conducirlos
hacia el objetivo son igual de efecti-
VOS.

UNA INCIERTA PERO
PELIGROSA AMENAZA
ANTIAEREA

Durante todo este aiio 1994 los pi-
lotos de la OTAN contintan volando
para imponer los mandatos de la
ONU sobre la zona de exclusién de
vuelos, y responder a la peticién de
CAS por parte de las fuerzas de UN-
PROFOR sometidas a un ataque. Los
pilotos que vuelan en estas misiones
sobre B-H, se enfrentan a una amena-
za SAM (Misil Superficie Aire) y
AAA (Artilleria Anti-Aérea) quizés
poco organizada y esporddica pero
indudablemente peligrosa.

Una amplia variedad de misiles su-
perficie aire SA-2,3,6,7,9, 16 y 18
pueden encontrarse alla abajo en al-
gln sitio sobre el terreno. Estos siste-
mas, a los que hay que afadir las ba-
terias de AAA, no parecen estar inte-
grados, pero pueden ser una defensa
puntual importante en varias zonas.
Se sabe que la amenaza estd ahi y
que puede alcanzar y tocar a los avio-
nes de la OTAN.

Para avalar esta afirmacién se citan
los siguientes hechos. El disparo de
un misil SA-7 contra el avién espafiol
Casa-212 el 8 de febrero de este aiio,
en un vuelo fuera del tedrico teatro
de operaciones. Un avién Etendard
IVP francés fue alcanzado por un
SA-7 el 15 de abril. Un Sea Harrier
britanico del Ark Royal fue alcanza-
do y derribado por un SA-7 el 18 de
abril en una misién CAS sobre Go-
razde. Finalmente, el dia 2 de octubre
se disparé un SA-9 sobre 2 aviones
Mirage F-1CR franceses que pudo
ser observado y evitado. En todos los
casos gracias a Dios no hubo que la-
mentar pérdidas humanas.
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Algunos aviones juegan un papel
crucial ante esta amenaza: el RC-135
River Joint, el EA-6 Prowler, el EP-3
y el antes mencionado ABCCC. Los
dos primeros aviones de inteligencia
electrénica (ELINT) efectian el se-
guimiento y control de las emisiones
de los radares de estos sistemas. La
informacion recogida por éstos es
transmitida al ABCCC («data link»).
Este avién recibe instantineamente -
virtualmente en tiempo real- la actua-
lizacién de amenazas tanto aéreas a
través del AWACS, como la de
SAM/AAA de los aviones ELINT,
con posiciones, tipo y valoracién de
si realmente representan una amena-
Za 0 no.

Los ABCCC mezclan esa actuali-
zacion de amenazas con la situacion
aérea actual propia con todos los
aviones, bien aproximdndose o vo-
lando sobre B-H. La localizacién de
los radares de misiles y sus alcances
efectivos son sobreimpuestos en los

| mapas de las diferentes consolas. Es-

tos mapas, en varias escalas, presen-
tan las unidades sobre el terreno, las
ciudades, lineas de comunicacion,
etc. Toda esta, imaginable, presenta-
cion tictica es pasada al CAOC de la
VATAF, en Vicenza, y lo que es mds
importante, a los aviones que se apro-
ximan o estin en el teatro.

Los aviones en curso a B-H son
transferidos por el AWACS al
ABCCC y éste les pasa la informa-
cion tdctica, aviso de amenazas, asig-
nacion de objetivos e incluso el cam-
bio de mision basidndose en el enlace
permanente con el CAOC de la VA-
TAF. Este avion mantendri, en todo
momento, a los aviones alejados de
las zonas peligrosas de misiles.

No obstante, una de las armas mads
preocupantes es el SA-7 Grail. Este
misil, muy parecido al misil Stinger
americano, se guia por la emision
infrarroja generada por los motores
de los aviones, y la mejor protec-
c¢ion es volar alto, ripido, y desojar-
se tratando de detectar la estela de
humo del misil disparado. El lanza-
miento de bengalas infrarrojas, en
este caso, y las tacticas empleadas
por la pareja de aviones en la mi-
sion serd vital.

Los SA-7 son un factor importante
en el teatro porque pueden ser muy

numerosos, pueden estar en manos de
personal no comprometido o entera-
do del discurrir politico o militar, y
por otro lado los hédbitos de bebida de
gran parte del personal en este terri-
torio no contribuyen a crear un am-
biente muy tranquilizador. El gran
problema es quién tiene el control de
ellos.

LA CADENA DE MANDO,
(ORDENES MUY LENTAS?

En misiones de entrenamiento rea-
lizadas el afio pasado para la ejecu-
cién de una misién CAS, las fuerzas
de UNPROFOR y la OTAN tardaban
varias horas en el proceso de peti-
cién-decisién-ejecucién. Entonces es-
tos ataques debian ser autorizados
por el Secretario General de la ONU
Boutros Ghali y las pruebas especifi-

CuADrO
EJEMPLO DE CONDUCCION POR FAC

- FAC.- Tienes a la vista el pueblo al norte

del rio, sves el cruce de carreteras al norte
sl
- .- Si, lo veo

- FAC.- Al lado de ese cruce hay un campo
de fotbol, 3lo ves?
= Piloto.- Si, lo veo.
- FAC.- Pues eso es una UNIDAD -medida
de distancia improvisada-. Al sur del
pueblo hay un puente sobre el rio y su
carretera en direccién sur... Toma 3
unidades desde el puente por esa
carrefera... 3Ves un almacén con techo
rojo a la derecha?
- Piloto.- Si, lo veo.
- FAC.- Dos unidades al este hay una
caseta amarilla... En el lado norte de la
caseta hay un vehiculo acorazado, 3lo
2

ves
- Piloto.- jSil
- FAC.- Ese es tu OBJETIVO.

cas para comprobar la red de mando
y control que se extiende desde B-H
al cuartel de Naciones Unidas en
Nueva York demostraron serios pro-
blemas.

Los aviones de la OTAN estaban
listos para responder inmediatamen-
te a la peticion de apoyo aéreo pero
la decision de atacar o no se salia de
la cadena de mando de la OTAN y
circulaba por la de la ONU. La deci-
sion del mando de la ONU llevaba
mis tiempo del que se podia esperar.
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En ese tiempo se podia hacer mucho
daiio a la unidad atacada, o sencilla-

mente llegar tarde. Existia una gran |

paradoja pues podia haber una uni-
dad atacada que solicitase el apoyo,
la capacidad de apoyo por parte de
los aviones de OTAN en otra zona

seria inmediata, se adquiriria el ob- |

jetivo pero no se podria actuar por-
que no habria autorizacion. Hoy,
afortunadamente, ese problema se ha
reducido en gran parte al haber sido
delegada la autoridad y la decision
en el representante de la ONU para
la ex-Yugoslavia en Zagreb, Mr.
Akashi.

Asi, el procedimiento actual es el
siguiente: la peticion de CAS se ha-

ce por el FAC de una unidad en tie- |

rra al Centro de Coordinacién de
Operaciones Aéreas (AOCC) en
Bosnia; esta peticion es transmitida
por un lado al CAOC en Vicenza y
por otro al general Rose (BHC), ge-
neral Lapresle (YC) y Mr. Akashi en
Zagreb. Una vez que el CAOC en
Vicenza y el FAC tienen la autoriza-
cion se dard la orden de actuar a los
aviones que estin disponibles, sobre
B-H, 24 horas al dia.

La primera autorizacién a una pe-
ticion CAS, por parte de la ONU, se
produjo el 12 de marzo de 1994 en
Bihac. Esta autorizacion llegd cuatro
horas después de la peticion y no se
realizé el apoyo aéreo, pues el obje-
tivo habia desaparecido. Los aviones
de OTAN sobrevolaban la zona e
identificaban el objetivo 15 minutos
después de la peticion.

Sucesivas peticiones de apoyo
CAS se producirian el 10y 11 de
abril en Gorazde. En ambos casos se
actué y el tiempo se redujo dramiti-
camente a tan sélo 50 minutos. Atin
se continta en el proceso de mejorar
el tiempo de respuesta y otros aspec-
tos relacionados con este tema.

Querria poner [in a este articulo,
obviando andlisis y conclusiones
que se hardn en el futuro venidero.
con el ferviente deseo de una ejem-
plar, profesional y fructifera partici-
pacion de nuestros hombres que
pronto desplegarin para participar
en esla operacion. Asi pues, creo
que ¢l mejor punto final es nuestro
histérico lema: SUERTE, VISTA Y
ALTORO. m
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