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ON las 06:30 de la mafniana, hora

a la que subimos a las furgonetas

que nos llevarin a la base, com-
probando. por si quedaba alguna duda,
que la temperatura ya estd por encima
de los 35 grados centigrados, algo muy
normal en cualquier mes de julio en los
desiertos del estado norteamericano de
Nevada, que al fin y al cabo, es donde
Nnos encontramos.

Los mds veteranos en la unidad re-
cuerdan, mientras el vehiculo, climati-
zado, avanza por la autopista, las misio-
nes en Djibouti donde, también como
aqui, la temperatura llega durante el dia
a rebasar los 45 grados, y ademds, con
una buena dosis de humedad y sin mu-

chas de las comodidades y médquinas de
hacer fresquito que tenemos aqui.
Inevitablemente la conversacion gira
en torno al mismo tema, la mision, que
aunque fue preparada ayer, aprove-
chando la presencia de toda la tripula-
¢ion en el vehiculo, se repasa, una vez
mas, todo el proceso de planeamiento
de la mision y asi, por enésima vez, se
pregunta si estd coordinada nuestra es-
colta con los A-10, ajustados los tiem-
pos con las otras formaciones de C-
130, generados y comprobados los pla-
nes de vuelo computerizados, dibujadas
las cartas. o programado el GPS, quien
lo tiene. De todas formas, al llegar al
edificio del Red Flag, apenas tendre-

mos el tiempo justo de recoger nuestros
documentos de mision, revisarlos, y
acudir al briefing general del periodo
matutino, de modo que esta reunion
forzosa en la furgoneta adquiere gran
importancia.

Son muchos y muy densos densos
los briefings que reciben las tripulacio-
nes durante el ejercicio. Como norma,

una tripulacion que vaya a volar una
mision, recibe al menos dos briefings
antes de volar, uno el briefing conjunto
general de todos los participantes en el
bando azul, que incluye una comproba-
cion de asistencia de participantes,
briefing meteoroldgico, de inteligencia,
y otro el especifico de la mision, que
contiene a grandes rasgos el cometido
de cada participante, siguiendo después
el briefing especifico correspondiente a
la formacion. Ademads antes de despe-
gar, los comandantes de aeronave de-
ben comprobar el registro de tripula-
ciones, y firmarlo para demostrar que
estin al corriente de las tltimas modifi-
caciones en los procedimientos y situa-

cion operativa general del poligono. Al
regreso se dan dos briefings, uno el de
aire-aire y otro el de aire-tierra, donde
se estudian los resultados de la misién
en funcion de los datos obtenidos.

Hay dos periodos diarios de vuelos
en el ejercicio Red Flag. uno que va
desde las 09:15 a las 12:30, y otro des-
de las 14:15 a las 17:30. Hoy volamos
en el periodo matutino lo cual significa

que el planeamiento se ha hecho el dia

anterior por la tarde.
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Ni la hora de despegue ni la de ate-
rrizaje son fijas, dada la necesaria co-
ordinacion del flujo aéreo, despegando
siempre primero los aviones AWACS
y los cisternas, mientras el resto del
"package” se ajusta a su slot, y el re-
greso, se hace en funcién del desarrollo
de la mision.

En un momento dado, puede haber
volando en el poligono cincuenta o
mds aviones (the package) sin incluir
al bando "enemigo". todos afectados
por la situacion tactica diaria y por lo
tanto, el control del flujo aéreo se con-
vierte en una de las preocupaciones
tanto del "Package Commander”, como
de todas las tripulaciones. La filosofia
que rige todo el ejercicio Red Flag es
la de comprobar los resultados pricti-
cos de un entrenamiento, el ejercicio
no tiene sélo como objetivo el entrena-
miento como tal, sino la prictica en el
entorno mas real posible, y dadas las
capacidades de seguimiento de mision
por las instalaciones del poligono, el
andlisis de lo realizado, para asimilar
asi lecciones dificilmente repetibles en
cualquier otro entorno.

Hay, a tal efecto una amenaza, que
dispone de medios tierra-aire, y medios

Jose Terol
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Como norma, una tripulacion

que vaya a volar una mision recibe,
al menos dos briefing v ademds

antes de despegar, los comandantes
de aeronave deben comprobar

el registro de tripulaciones, y firmarlo
para demostrar que estan al corriente
de las tiltimas modificaciones

en los procedimientos y situacion
operativa general del poligono.

aire-aire, compuestos en su mayor par-
te por sistemas procedentes del antiguo
Pacto de Varsovia, aunque también
existen otros de procedencia occiden-
tal. Estos sistemas se estudian como
posibles contingencias a las que pudie-
ra ser necesario hacer frente.

Todos estos sistemas de armas que
nos esperan son reales, o excelentes si-
mulaciones, tripulados por personal
(Red Threat), especialmente adiestrado
y concienciado en su utilizacién tdcti-
ca, y todos estos medios, concentrados
en un espacio geogrifico relativamente
pequeiio. Estas tripulaciones en tierra y
en el aire, desempenan, al maximo de
sus posibilidades, su papel no ya de
amenaza, sino de "enemigo” real. Na-
turalmente como toda contienda en la
que se busca un resultado, como en es-
te caso es el entrenamiento, existen

Edu Femnandez. RED
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unas reglas muy estrictas, cuyo objeti-
vo es la seguridad en vuelo.

Ademas de la red de la Amenaza
Roja. existe una red de registro de da-
tos para el andlisis posterior de las mi-
siones efectuadas y poder asi evaluar
de un modo imparcial lo sucedido en
las misiones.

Por si esto no fuera suficiente, para
darle interés, existen muchas zonas
restringidas o prohibidas, unas por pro-
blemas medioambientales (prevencién
del ruido sobre zonas habitadas princi-
palmente) y otras que simplemente estd
prohibido entrar en ellas.

Salirse del poligono, o entrar en algu-
na limitacién al espacio aéreo, implica
una penalizacion que consiste normal-
mente en no volar un dia. Si se entra en
una "box". no importa el motivo., el
ejercicio Red Flag habrd acabado para
esa tripulacion. La misién de hoy es in-
teresante, nuestro punto lanzard una
carga en la zona Coin y nosotros tene-
mos que recoger a unos elementos de
operaciones especiales en una pista en
el desierto, llamada Mellan. Evidente-
menle, tomar en una pista, corta, con
temperaturas altas, y en la tierra de na-
die, tiene su dosis de adrenalina. Ade-

mis, la pista estd a unas dos mi-

llas del limite de una "box" lo

cual no deja mucho margen, de-
pendiendo de la direccién en que
se pueda tomar. Para terminar no
hay, por supuesto, torre de con-
trol, de modo que la maniobra se

Supone serd como seria en un ca-

so real.

Nuestros indicativos hoy son
el de Mosey 71 y 72. Despega-
mos, esta vez con sélo cinco
minutos de adelanto sobre el
horario previsto, decidimos ha-
cer una espera, con el fin de lle-
gar dentro de nuestro slot, entre
el primer punto de ruta, "Tewas
Lake" y antes de nuestro punto
de entrada en combale que hoy
es "Student Gap", un punto en
las montaiias del este del poli-
20no.

El terreno en el poligono estid
constituido por un altiplano, dri-

o do, seco, la elevacion media es
# de 6.000 pies, con escarpadas
£ montaiias, escasez de vegeta-
§ cion, numerosos lagos secos, y
& un paisaje similar en muchos
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aspectos a la zona del antiguo aerédro-
mo de Tabernas, en Almeria, sélo que
en una escala de extensién mucho ma-
yor y con un clima mis extremado
adn.

Alguno, con cierto sentido del hu-
mor, y no poco acierto, lo llama el pais
del Coyote y el Correcaminos, por las
similitudes que encierran algunas for-
maciones rocosas, con los escenarios
que aparecen en estos dibujos anima-
dos. El desierto no ofrece referencias
geograficas claras, y muchas veces, el
valle en el que entramos es exactamen-
te igual que el que acabamos de dejar
atrds, creando un ambiente engafioso,

| en el que el error en la navegacion, estd |

siempre al acecho.

La gran altitud promedio del poligo- |

no, combinada con las elevadas tempe-
raturas, obliga a descartar el sistema de

planeamiento de ruta, que normalmen- |

te, se basa en mantener una velocidad

sobre el suelo constante, ya que ésta |
generarfa una velocidad indicada poco |
recomendable, lo que obliga a trabajar |
| en sentido inverso, esto es, determinar |
| una velocidad respecto al aire, adecua-
- da a la maniobra, y calcular cuales se-

rdn las diversas velocidades sobre el
suelo en cada tramo.

Ademds, los vuelos son siempre en
baja cota, cambiando de rumbo con
frecuencia, colaborando toda la tripula-

cién para tener la mdxima cobertura al- |

rededor del avién en orden a detectar la
presencia de cualquier posible avién
hostil o propio, asi como de la proxi-
midad de obsticulos en la trayectoria
del avién, o de accidentes del terreno
que puedan ayudar a la navegacion.

| Gran importancia adquiere en esta la-

bor el ocupante de la "burbuja", domo
hemisférico de material transparente,

| que sustituye a la escotilla de escape

superior, y que permite a su ocupante,
ver en todas direcciones, y sobre todo,
cubrir los sectores normalmente sin vi-
sibilidad, hacia la cola y hacia arriba.
Al llegar a Texas Lake recibimos la
autorizacién del control del poligono,
"Mosey 71 and 72 as scheduled cleared
tactical” y comenzamos la mision. Lo
primero es contactar con el E-3C
AWACS que es nuestra principal fuen-
te de informacién sobre la actividad
aérea enemiga y el que coordina, sobre
la marcha la actividad del bando azul.
Varias veces en cada mision, se oyen

los avisos del AWACS sobre la posi-
cion de formaciones de "bandits” o
aviones enemigos, y mds de una vez, el
"Sentry” avisa de la proximidad al li-
mite de alguna de las "boxes".

Intentamos enmascarar el avion en el
terreno, es decir, buscamos cobertura
tanto a la deteccion visual como a la de
posibles radares hostiles, para lo que
seguimos dentro de lo posible el con-
torno del terreno. Contorno del terreno
significa que se planea y se vuela si-
guiendo una curva de nivel, lo mds cer-
ca posible de la ladera de las montafias,
obteniendo asi la méxima cobertura de
deteccién y ademds que aunque poda-
mos ser ocasionalmente detectados, sea
muy dificil predecir el rumbo que se-
guimos. Hoy contamos con la escolta
de 4 A-10, que nos acompaiiardn hasta
poco antes del lanzamiento en Coin
DZ.

La formacién es necesariamente
muy fluida y se aprovecha cualquier
circunstancia del terreno para enmas-
cararse, de tal manera que el punto no
estd a la cola del jefe en ningiln mo-
mento, para minimizar el riesgo de
alerta para la defensa antiaérea que su-
pone el paso del primer avién. A tal
efecto es norma el volar cada uno por
diferentes laderas de un valle, abrirse a
ambos lados de una montaiia cuando es
posible, en general volar de forma irre-
gular, lo cual implica una coordinacién
exacta entre las tripulaciones, ya que
las comunicaciones por radio, son nor-
malmente interferidas al instante, y por
tanto sélo cortisimos mensajes, apenas
una palabra o una sefial, pueden ser re-
cibidos.

Los A-10 son muy adecuados como
aviones de escolta de C-130, y ade-
mds de sus excelentes condiciones de
vuelo, llevan armamento para casi
cualquier contingencia, y como sus
pilotos dicen, su caién vale para todo.
Vuelan la ruta con nosotros, adaptin-
dose a nuestra formacién y a las con-
diciones del terreno y como buenos
guardianes, hacen frente a un grupo
de "Fulcrum" mientras nosotros nos
escabullimos por los vericuetos de un
candn rocoso.

En general lo tinico que importa,
ademds de los minimos de seguridad
en vuelo, es estar a la hora prevista en
el lugar convenido sin ser detectados.
Y asi se cumple, llegamos a Coin DZ y
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el Mosey 71 realiza su lanzamiento. La
Coin DZ, como todas las demds zonas

de lanzamiento en este poligono, ape- |

s estd marcada con un panel, de qui-
£, un metro cuadrado, puesto horizon-
talmente sobre el suelo, lo que aiadido
a la necesidad de ser muy flexibles en
la ruta de entrada, y a la falta de refe-
rencias topograficas habitual en el de-
sierto, hace que la navegacién para en-
contrar ese panel se convierta en un
ejercicio de gran interés. Después am-
bos aviones continuamos el vuelo ha-
cia la pista de Mellan, pero dada la mi-
sion de hoy, uno de los dos aviones, el
que no toma en Mellan, actuard como
sefuelo durante un par de minutos, vo-
lando con rumbo al este hacia Cedar
Pass, a una altitud que esperamos sea
facilmente detectado por escasos mo-
mentos, para inmediatamente después,
lanzarse a un vuelo de evasién, con
rumbo norte buscando la cobertura de
la cordillera Kawich, para proceder a
nuestro punto de reunién al norte del
pico Reveille, y confiamos que se lleve
un buen puiiado de "bandits" detrds.

Mosey 72 aterriza en Mellan, despe-
gando en muy pocos minutos con su
carga a bordo, y sin ser molestados
conseguimos reunirnos con el Mosey
71, conforme a lo previsto.

Ambas tripulaciones hemos visto pa-
sar por encima, y gracias a la burbuja,
aviones del otro bando pero, esta vez,
afortunadamente, no hemos sido objeto
de su atencién, aunque Mosey 71 du-
rante su escape dice haber visto "ban-
dits" en el rumbo inicial de la manio-
bra de diversion.

Volando la formacién, igual que a la
ida, siguiendo una ruta mas al norte,
para evitar conflictos con otras forma-
ciones de transporte, ahora sin escolta,
regresamos hacia Student Gap, donde
ya fuera del ejercicio se transmite el
protocolario "Mosey 71 RTB". La bre-
vedad, domina necesariamente las co-
municaciones en el poligono, RTB sig-
nifica "returning to base".

Atrds dejamos lugares con nombres,
y aspecto sugerentes, como Gold
Mountain (Montana de Oro). Coyote
Peak (Pico del Coyote). También deja-
mos muchas horas de trabajo en la pre-
paracién de una mision, pero que for-
ma buena parte de ese entrenamiento
que hemos venido a buscar aqui, y que
ya desde hoy vuela con nosotros m
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