La EADA y su apoyo
a la operacion Deny Flight

cuadrilla de Apoyo al Des-

pliegue Aéreo, hace poco
mas de un ano, todos los compo-
nentes de la misma estabamos
deseosos, de poder demostrar, y
no solo en la teoria, la capacidad
operativa de nuestra unidad, co-
mo elemento esencial de apoyo a
una Fuerza de Reaccion desple-
gada en un teatro de operaciones
fuera de nuestra Nacion, para que
la misma pudiese realizar, con to-
das las garantias de éxito, la mi-
sion encomendada; y asi, dando
cumplimiento a la resolucion
adoptada por el Gobierno de la

DESDE la creacion de la Es-
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Nacion, en la que el Ejercito del
Aire tomaria parte en la operacion
Deny Flight, todos los miembros
de la EADA comenzamos a traba-
jar, desde el ultimo de sus solda-
dos hasta el comandante jefe de
la Escuadrilla, con la mayor dedi-
cacion e ilusion, pensando en to-
do momento que era nuestra gran
prueba de fuego, y que a raiz de
ella, la recién nacida EADA seria
tenida muy en cuenta en cual-
quier operacion de envergadura
encomendada al Ejército del Aire,
adquiriendo el prestigio y ganan-
dose la denominacion de «Unidad
de Elite» no ya sdlo sobre el pa-

pel, sino por la buena labor y tra-
bajo realizado.

Tras las primeras visitas de una
comision aposentadora a la Base




Aérea de Aviano, donde el desta-
| camento tendria su centro de
| operaciones, para dar cumpli-
| miento y llevar a cabo la misién
asignada, la Escuadrilla de Apoyo
' al Despliegue Aéreo, supo, dentro
| del organigrama y organizacion
| del destacamento, cuales serian
| las secciones que mayor peso es-
pecifico tendrian en la operacion
| Deny Flight, comenzando desde
| entonces a ponerlas a punto para
| no dejar nada a la improvisacion,
para lo cual, toda la Unidad se
| volcé en cuerpo y alma para que
| la seccion de Apoyo al Transporte
| Aéreo (SATA), las secciones de
| Seguridad y Defensa terrestre y
una «seccion de modulos» crea-
| da al efecto, estuvieran al 100%
| eldia D alahora H.
| Durante los primeros 25 dias

las jornadas de 15 horas de tra-
| bajo eran interminables y agota-
| doras, pues se contaba con la ne-
| cesidad de montar el sistema de
seguridad del destacamento, asi
' como la ingente cantidad de ma-
terial que se iba a desplazar y el
personal que se iba a incorporar.

En las primeras fases del des-
pliegue, caben destacar dos as-
pectos muy importantes, que cre-
emos han condicionado mucho el
buen funcionamiento posterior del
destacamento.

Primero la gran planificacion y
sincronizacion entre la SATA de
la Base Aérea de Zaragoza (en-
comendada temporalmente a la
EADA) y la SATA movil de la Ba-
se Aérea de Aviano montada por
la EADA al efecto, pues se pudie-
ron cargar, trasladar y descargar
muchas toneladas de carga de
una base a otra sin ningun inci-

dente y con la mayor seguridad
tanto de personal como de mate-
rial.

El segundo aspecto a destacar
ha sido el traslado, instalacion y
montaje de los ya famosos modu-
los del destacamento (comedor,
banos, dormitorios, botiquin, ar-

meria y oficinas), montados en 20
dias gracias a la ayuda de mate-
rial prestado por los americanos y
a la incansable labor de los profe-
sionales de la Escuadrilla, que en
su pensamiento sélo tenian el
bienestar que supondria la utiliza-
cion de los médulos para todos
los componentes del destaca-
mento. Dicho sea de paso, estos
madulos son envidiados y desea-
dos por los miembros de la USAF
en la Base de Aviano, que han te-
nido la suerte de degustar y sabo-
rear nuestra fabulosa comida es-
panola gracias al equipo de coci-
na destacado de la Base Aérea
de Zaragoza al efecto y que bajo
la direccion de los cocineros An-
tonio y Javier, nos han hecho
sentir mas cerca de nuestras ca-
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sas, siendo los maximos respon-
sables de que algunos regresen a
Espana con unos kilos de mas.

El hecho de servir comidas su-
puso un punto de inflexion en el rit-
mo de vida del destacamento,
pues esto supuso el mejor recons-
tituyente para los pilotos, mecani-
cos y resto del personal que alli
estabamos, siendo el comedor un
punto de encuentro y coloquio en-
tre el personal del destacamento
en el breve rato de que se dispo-
nia para las comidas.

Otro problema importante en los
primeros dias fue que, por la im-
portancia del contingente en cuan-
to al personal destacado, era im-
posible encontrar hoteles cerca de
la base, con lo que hubo esperas
mientras se terminaban de llenar
los autobuses que hacian los tras-
lados hasta los mismos, y en mu-
chas ocasiones las esperas eran
muy largas por la diversidad de los
horarios del personal del destaca-
mento. Los conductores de la sec-
cion de Automoviles realizaron ad-
mirablemente su trabajo, en condi-
ciones que no eran las mas
ideales en la mayoria de las oca-
siones, y por carreteras desconoci-
das para ellos. finalmente, y para
alegria de todos, el problema se
fue solucionando y ya se hizo
usual la imagen de ver los autobu-
ses procedentes de los hoteles a
cualquier hora del dia o de la no-
che, y verlos salir muchas horas
después con todos los ocupantes
(menos uno) profundamente dor-
midos ya antes de salir de la Base.

Dentro del contingente espanol
en el destacamento, la EADA esta-
ba representada por 28 hombres,
que se relevaron de forma solapa-
da de manera que en ningun mo-
mento hubiera merma en la opera-
tividad por la llegada de personal
nuevo al destacamento.

Transcurrido el primer mes, y ya
normalizada la vida del destaca-
mento, la EADA seguia cumplien-
do su labor de apoyo siendo la
seccion de Apoyo al Transporte
Aéreo la encargada de organizar
la SATA movil que recibio todo el
flujo de material y personal inicial,
y después la estafeta que 3 veces

]

por semana llegaba con material,
personal de relevos y resto de
efectos. Es de destacar la estre-
cha colaboracion prestada por
nuestros companeros y amigos del
Ala 35, que fueron los que en la
mayoria de las ocasiones realiza-
ron la estafeta Zaragoza-Aviano-
Zaragoza. Ellos fueron los que en-
senaron a parte del personal de la
EADA muchas de las cosas pro-
pias de la linea de vuelo que habia
que realizar y en alguna ocasion
hizo falta algun consejo del que
sabe hacia el que aprende. La SA-
TA ha sido quiza la seccion que
mas ha tenido que trabajar en mu-
chas ocasiones con medios que
no eran los adecuados, y pedir
mas de un favor de ultima hora a
los americanos cuando llegaba al-
guna pieza de excesivo peso o vo-
lumen. Una de las principales con-
clusiones del destacamento en es-
te aspecto ha sido la necesidad de
contar con medios propios que le
den a la SATA la independencia
necesaria, pues no siempre se van
a llevar a cabo los despliegues en
bases como la de Aviano, y no
siempre estara el personal ameri-
cano con todos sus medios a
nuestra disposicion.

Otra de las misiones encomen-
dadas a nuestra Escuadrilla ha si-
do la de dar seguridad a la zona
Sierra (zona asignada a Espana
en Aviano) y para ello se monté un
puesto de identificacion para la en-
trada a dicha zona y una patrulla
movil que estaria las 24 horas re-

corriendo las instalaciones y los
aparcamientos espanoles; la pa-
trulla era la encargada de acompa-
nar a todo el personal que se mo-
via por la zona de vuelos a fin de
evitar problemas con el personal
de seguridad americano de servi-
cio en areas comunes (armeros de
linea, CECOM, mecanicos, tripula-
ciones....).

El apoyo, con mayusculas, al
Despliegue aéreo, se ha compro-
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| bado que puede derivar de una
| cantidad enorme de funciones,
| que por las especiales caracteris-

ticas de un despliegue fuera de
| Espana, no siempre se cuenta
| con personal especializado para
| llevarlas a cabo. Se hizo comun

ver al personal de la EADA salir
| de guardia y dedicarse a marcar e
inventariar el material alli desta-
| cado, pintar el cartel para celebrar
| las 1.000 horas de vuelo sobre
| Bosnia y las 1.500 de la opera-

cion Deny Flight, montar la mesa
para alguna comida especial que
hubo, y en fin casi para todo lo
que hizo falta alli estaba la EADA
con mas voluntad que otra cosa
ayudando en lo que se podia, y
teniendo claro para los que esta-
bamos alli: que los Ebro y los
Dumbo del Grupo 15 y Grupo 31
de FA's del Ala 31 llevaran a cabo
sus misiones dentro de la opera-
cion Deny Flight con la mayor
precisién posible y elevaran cada
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dia el prestigio de nuestro Ejército

del Aire.
Queremos agradecer a todo el

personal involucrado la coopera-
cion y paciencia que han demos-

trado con nosotros, y aunque en
algunas ocasiones hubo que re-
cordar a nivel general y particular
las normas de seguridad del des-
tacamento, 0 montar un pallet de

‘equipaje después de la hora indi-
‘cada, todo el personal del destaca-

mento ha acogido de buen talante
el trabajo de la EADA y ha ayuda-
do en muchas ocasiones, cuando
su situacion no era ni mucho me-
nos envidiable. Se ha conseguido

un grado de integracion entre las

distintas partes del destacamento

‘muy necesario y deseable para es- |

te tipo de misiones, haciendo del
destacamento en Aviano una pe-
quena base espaiola en [talia,
donde la bandera roja y gualda ha
ondeado orgullosa de su Ejército
del Aire, y alli ha estado la EADA
para apoyar, con mayusculas a su
Despliegue Aéreo.

Ya para finalizar y a modo de
conclusioén, podemos decir que la

Escuadrilla de Apoyo al Desplie-

gue Aéreo (EADA), a pesar de su
juventud y poca experiencia en
estas lides, ha superado con ele-
vada puntuacion su primera prue-
ba de fuego, no buscando otra
justificacion posible al éxito que la
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de estar compuesta por profesio- |
nales de todas las especialidades |

(Seguridad y Defensa, Paracai-
distas, Automoviles, Armeros,
Transmisiones, N.B.Q.), que gra-
cias a su union, espiritu de traba-
jo, sacrificio y superacién conti-
nua, han contribuido a que el
Ejército del Aire, a través de la

operacion Deny Flight haya cum- |

plido con creces su mision.
Terminamos expresando la im-
portancia y necesidad de contar
con la EADA, acompanando a las
Fuerzas de Reaccion cuando és-
tas tengan que actuar en cualquier
teatro de operaciones, siendo los
componentes de la Escuadrilla de
Apoyo al Despliegue Aéreo los pri-
meros en llegar y los ultimos en
salir, dando vida al lema de nues-
tra Unidad: «Obviam Primus». m
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