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L dia 8 de marzo de 1994, es una fe-

cha que debera figurar en la historia
del Ala 37, con base en Villanubla. Y no |
solo como referente histérico en esa Uni-
dad de transporte, sino por extensién en
la historia del Ejército del Aire espafiol.

Ese dia, concretamente un martes, el
TRB-24 de la Unidad, bajo OPCON de la
OTAN, fue alcanzado por medios SHO-
RAD cuando sobrevolaba el espacio aé-
reo croata. Los dafios causados en la ae-
ronave obligaron a la tripulacién a efectu-
rar un aterrizaje forzoso.

Dos circunstancias histéricas concu-
rrieron en este incidente.

En primer lugar, el hecho concernia a
una de las aeronaves espaiolas que,
junto con los P-3 ORION, participaba ac-
tivamente por primera vez en una opera-
cién de la OTAN en el marco de un con-
flicto bélico en un pais europeo.

En segundo término, era también la
primera vez que una aeronave militar es-
pafola es alcanzada en vuelo por una de
las fuerzas implicadas en el conflicto.

Esa manana, la del martes 8 de mar-
zo, la tripulacién del T12B-24 del Ala 37,
destacada en la base de Vicenza, al nor-
te de lItalia, formada por el capitan Pedro
Alfonso, los tenientes Carlos Herraiz y
Jacinto Chozas y el sargento primero
Candido Fuentes se dispuso a realizar la
mision asignada en esa jornada. Estaba
proximo el relevo del destacamento que
rotativamente venian realizando tripula-
ciones del Ala 37 desde junio de 1993 y
nada hacia sospechar que ese dia ocurri-
ria lo que al final acontecio.

La mision asignada para ese dia con-
sistia en un vuelo que ya se habia reali-

Durante una mision de Zagreb a Split
dentro del espacio aéreo croata,

el Aviocar espaiiol, encuadrado bajo
OPCON de la OTAN, tras uia afueﬂ‘c
sacudida debido a una explosion
sufrié graves desperfectos,
especialmente en su parte posterior.




| tragedia. Como resultado de

Merced a la pericia y buen hacer del personal encargado de su reparacion, en tres dias el avién siniestrado estaba de nuevo operativo.

zado en otras ocasiones. Habia que tras-
ladar a determinados miembros de la Fl-
VEATAF y de UNPROFOR a Split. La ru-
ta era Zabreb-Split, dentro del espacio
aéreo croata, por aerovias abiertas a la
circulacion aérea general y bajo control
civil. La ruta por tanto, fuera de la zona
de exclusion aérea de Bosnia-Herzegovi-
na y considerado “espacio aéreo seguro”.

A los 30 minutos del despegue de Za-
greb, el avién sufrié una fuerte sacudida
producida por una explosion
en la parte trasera. A partir
de ese momento, sélo el
acierto de la solucién de la
emergencia, que objetiva-
mente se deduce del feliz
resultado final, asi como la
pericia y gran profesionali-
dad del resto de la tripula-
cién, evitaron lo que podria
haber sido una auténtica

las decisiones y actuaciones
de todos y cada uno de los
miembros de la tripulacion,
el avién pudo tomar tierra
en Rijeka, no sin grandes y
serios problemas de control.
Se puso en marcha enton-
ces una operacion para re-
cuperar tanto a la tripulacién
como al T12B-24.

Esa misma noche, desde
Villanubla partié hacia Vicen-
za el T12B-6B para sustituir

en la mision al avién ametrallado y al dia
siguiente partié hacia Rijeka un tercer Avio-
car, el T12B-15 que llevaba al personal ne-
cesario y materiales para su reparacion. El
entusiasmo y buen hacer de todos hicieron
que el domingo dia 13, los 3 T12B y un to-
tal de 18 personas de la base de Villanubla
se encontraran ya en Vicenza.

La operacion concluyé 3 dias después
cuando con un vuelo en formacién sobre
la estepa castellana, el T12B-24 repara-

El capitdn Pedro Asensio, los tenientes Carlos Herrdiz y Jacinto Chozas
y el sargento privade Cdndido Fuentes, tripulantes del avion siniestrado.
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do y el otro que habia acudido en su ayu-
da, llegaron por fin a casa.

Al margen de toda falsa modestia, el
resultado final, a juicio de toda la Unidad,
ha sido la culminacién de un trabajo bien
hecho gracias a la preparacién y adies-
tramiento obtenidos de la ejecucion de
los planes de instruccién, al sentido de
responsabilidad profesional, a la discipli-
na en la aplicacién de los procedimientos
y a esa compleja componente psicoldgi-
ca que induce a controlar
esta clase de situaciones
con la mayor precision posi-
ble.

Con el orgullo que cum-
ple al autor de esta breve
reseia elaborada con la ur-
gencia y apremio de las fe-
chas previas a su publica-
cion, ha de reconocerse
que ha sido por encima de
todo el concepto efectivo de
unidad el que ha propiciado
a través de cada una de las
partes funcionales de la
misma y del esfuerzo con-
creto de todos y cada uno
de sus hombres la causa
esencial de este hito opera-
tivo que ha jalonado la an-
dadura del Ala 37 hacia el
cumplimiento de su mision,
y del cual todos sus hom-
bres se hallan hoy muy sa-
tisfechos m
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