DOSSIER

La exhibicion aérea

en Le Bourget'93

particular las exhibiciones aére-

as, son una de las mejores opor-
tunidades para comparar los progre-
sos de la industria de aviones de
combate, por ello es esta parte de los
citados Festivales la que retine ma-
yor expectacion, tanto a nivel popu-
lar, como entre los profesionales que
tratan de buscar en las evoluciones
de los nuevos diseiios, aquellas ca-
racteristicas diferenciales que no es
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posible encontrar en los folletos pu-
blicitarios elaborados por los fabri-
cantes.

Este esfuerzo por presentar las ca-
pacidades reales de los aviones y re-
saltar las ventajas de cada disefo, ha-
ce que a medida que progresa la téc-
nica y la aerodindmica, sea mds
dificil encontrar diferencias en las
evoluciones de aviones como F-16,
Mig-29, Rafale, etc. Los radios y ve-
locidades de giro son aparentemente

muy similares, por cuanto todos ellos
son capaces de mantener una elevada
energia manejindose comodamente
en el dominio de los 9 Ges y el tinico
aspecto donde se abre un abismo cua-
litativo, es en el control de los dngu-
los de ataque elevados. Ahi es donde
la famosa maniobra “Cobra” (Su-27)
o los resbales de cola controlados
(MiG-29) que son capaces de hacer
los productos de la industria del Este,
siguen asombrando a cuantos tienen
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Mirage 2

del MIR ;'.!;u'u la exportacion.

una concepeidn cldsica de los limites
aerodindmicos de un avién de caza,

Los MiG-29 y Su-27 repitieron
diariamente las exhibiciones que
acostumbran a hacer en las miiltiples
confrontaciones aeronduticas a que
asisten y volvieron a deleitar a un pi-
blico que no deja de asombrarse de la
capacidad de control y cualidades de
vuelo de estos aparatos, sobre todo a
baja velocidad

Parece que hay un especial interés
en minimizar la importancia de estas
capacidades, mientras se hacen es-
fuerzos muy costosos por sacar ade-
lante tecnologias encaminadas al
mismo fin (empuje vectorial, control
de vuelo directo...). Si fuese cierto lo
que un alto responsable del gabinete
de diseno del MiG-29 decia en este
Salén, sobre la garantia total de im-
pacto con el caiién de este avion y su
telemetria ldser, en una sola pasada,
sin restriccién alguna por dngulo de

AMX. Este avion de ataque y apoyo, inexplicablemente estuvo ausente en el Saldn.
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