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STS-45: el laboratorio

Atlas
a bordo del Atlantis
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Teniente Coronel de Aviacién
Miembro del Instituto Americano de Aerondutica y Astronéutica

que se lleven a cabo vuelos espa
ciales tripulados. La primera y,
quizds mds importante, es que el ex-
plorar, el descubrir, es y siempre lo
ha sido un imperativo humano. No se

H AY dos razones fundamentales para |

puede llegar a conocer un nuevo !

se a nuevas situaciones. Las maqui-
nas, de momento, no llegan a ello.

A pesar de la “fragilidad” de los
hombres y mujeres que han paseado
su humanidad por el espacio, a pe-
sar de la complejidad que se requie-
re en los sistemas de apoyo, a pesar

Aiin reconociendo la calidad de
las imagenes, el colorido, la belleza
y el realismo que da hoy dia la tele-
vision, el haber podido asistir “en vi-
vo” al lanzamiento del Atlantis ha
sido desde luego, una experiencia
inolvidable...

mundo -y de esto sabemos bastante
los espanoles- mientras fisicamente
no se llega a él. La segunda razén es
que los humanos pueden realizar en el
espacio cosas que las maquinas no
hacen bien o ni siquiera pueden hacer.
El ser humano puede crear y adaptar-

de los riesgos que la aventura espa-
cial conlleva, la intuicién y la ima-
ginacién humana estin logrando al-
go impensable hace muy pocos
anos: que los de aqui abajo nos sin-
tamos, a veces, alli arriba junto a
ellos y ellas...

LAS LANZADERAS DEL SIGLO
XX

El 12 de abril de 1981, en el Centro
Espacial Kennedy y en el complejo
de lanzamiento Nim. 39, la primera
lanzadera espacial iniciaba su anda-
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dura y tras dos dias de experimentos -
comprobacién de la capacidad del
COLUMBIA para funcionar en el es-
pacio- aterrizaba felizmente en la Ba-
se Aérea de Edward en California.
Hasta el momento, se han utilizado
ocho tipos de vehiculos espaciales -
desde el SCOUT hasta el SATURNO

V- para las distintas “aventuras™ es-
paciales, de los cuales la “Shuttle”
serd seguramente el Gnico vehiculo
tripulado que emplee la NASA hasta
finales de este siglo.

El conjunto “Space Shuttle” que se
lanza al espacio, estd formado por un
gran depésito externo (el elemento
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mds pesado del mismo) con tres com-
ponentes principales: un depésito de
oxigeno liquido, un inter-depdsito sin
presurizar que contiene la mayor par-
te de los elementos eléctricos y el de-
posito de hidrégeno liquido; los dos
cohetes propulsores que proporcio-
nan un empuje de 3,06 millones de li-
bras (13.6 millones de new-
tons) y el 6rbiter al que llama-
mos -mal segiin la NASA- el
“shuttle”. '

El voluminoso depésito ex-
terno “alimenta” de combusti-
ble a los tres motores princi-
pales del érbiter durante el
lanzamiento y la fase de as-
censo, desprendiéndose poste-
riormente y cayendo al Océa-
no Indico tras seguir una tra-
yectoria balistica.

EL CENTRO ESPACIAL
KENNEDY

Mas de 34.000 hectdreas de
terreno ocupan actualmente
las instalaciones de la NASA,
formando una gran Reserva
Natural donde uno casi tropie-
za con armadillos, nutrias, ja-
balies, aguilas, linces, coco-
drilos, cigiiefias, garzas, peli-
canos y muchisimas otras
especies que conviven en per-
fecta armonia con los hom-
bres de la NASA y con los
miles de visitantes que a dia-
rio -excepto el dia de Navi-
dad- tienen acceso al recinto.

La gigantesca pista 15-33
tiene 17.000 pies de larga -
mads de cuatro kilémetros y
medio- y 300 pies de ancha.
Las lanzaderas que carecen de
propulsién durante la fase de
aterrizaje, y por tanto no pue-
den hacer “motor y al aire” en
caso extremo, traen en su sen-
da de planeo, una velocidad
entre 213 y 236 millas por ho-
ra y necesitan espacio amplio
para poder posarse. Con obje-
to de evitar acumulaciones de
agua, la superficie de la pista
no es totalmente plana y ade-

Traslado de la Shuttle
desde el edificio de montaje
hasta la plataforma




A la izda. un detalle

de la gran reserva natural
que es el centro

espacial Kennedy.

A la dcha., arriba,el humo
que, tras el lanzamiento,
cubrié el sol.

Detalle
del depdsito externo del
Space Shuttle

mids de un desnivel de 61
centimetros desde el cen-
tro a los bordes, tiene pe-
queiias ranuras que dan
una mayor capacidad an-
ti-derrape.

Uno de los artefactos
que mds impresionan al
visitante es la Plataforma
movil transportadora em-
pleada para llevar desde
el edificio de montaje
hasta la zona de lanza-
miento los vehiculos espaciales. Es-
tas plataformas, de dos pisos y es-
tructura de acero, tienen el tamano de
casi medio campo de fiitbol con un
peso de 2.722 toneladas; se mueven a
una milla por hora cuando van carga-
das y sus conductores se relevan cada
seis horas, tardando unas dieciocho
en hacerse el recorrido en una sola
direccién.

Un edificio singular es el “Orbiter
Processing Facility” (OPF) dedicado
al montaje y mantenimiento del
transbordador espacial, uno de los
mayores del mundo con un volumen
de casi cuatro millones de metros ci-
bicos y 160 metros de altura.

EL LANZAMIENTO DEL
ATLANTIS

En los préximos once afios, mas de
diez misiones se dedicardn -como és-
ta primera encomendada al Atlantis-
a experimentos sobre la atmdsfera te-
rrestre, obteniéndose importantes da-
tos que ayudardn en la toma de deci-
siones sobre el medio ambiente.

El vuelo multinacional denomina-
do ATLAS (“Atmospheric Labora-
tory for Applications and Science”)
ademds de realizar mediciones sobre
la composicién quimica de la atmds-
fera, efectos de la polucién y la trans-
ferencia de energia solar, ha permiti-

do realizar fotografias del dafio am-
biental causado en el Oriente Medio
por la guerra del Golfo Pérsico.

El vuelo -en principio programado
para el lunes 23 de marzo- hubo de
ser propuesto 24 horas debido a pér-
didas de combustible. Ciertamente
que el tiempo atmosférico no fue na-
da bueno ni el domingo ni el lunes,
pero la NASA habia modificado sus
normas sobre “campos eléctricos™ de
manera que aunque existieran nubes
el lanzamiento podria llevar a efecto.

La manana del martes, aunque fria,
se presentd clara y desde las cuatro
de la madrugada caravanas intermi-
nables de coches y autobuses afluye-
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Secuencia del lanzamiento,
paralizado durante 14 minutos
por causas meteoroldgicas

ron al recinto. Gracias al trato espe-
cial que la NASA dispensé al Grupo
de Agregados Aéreos y Adjuntos
acreditados en Washington, pudimos
ser testigos de excepcion del lanza-
miento junto a antiguos astronautas y
familiares de los siete miembros de la
tripulacién de la misién STS-45, co-
mo sela conoce en el lenguaje de la
Administracién Espacial. Cuando fal-
taban sélo nueve minutos en la cuen-
ta atrds, el reloj fue parado durante
14 minutos debido a malas condicio-
nes atmosféricas en ciertas zonas de
Marruecos que al igual que Zaragoza,
estaban escogidas como lugares de
aterrizaje de emergencia.

Pudimos oir perfectamente, y en mi
caso con bastante emocién, la voz de
la estacién de Zaragoza que daba el
“sin novedad” al director de vuelo.
Por fin, el reloj se volvié a poner en
marcha y a las 8 horas y 14 minutos
se producia el lanzamiento entre
aplausos, ldgrimas y abrazos de los
que nos rodeaban. Estibamos situa-
dos a un kilémetro de distancia del
lugar de lanzamiento, pero el temblor
de la tierra y el ruido caracteristico de
los cohetes propulsores es algo dificil
de olvidar. La gran nube, mezcla de
vapor de agua, gases y polvo, ensom-
breci6 el sol unos diez minutos des-
pués del lanzamiento (en otras oca-
siones y debido al viento, cubrié di-
rectamente a los espectadores que “a
la carrera” abandonaron tribunas y si-
llas...).

El Atlantis hacia el nimero cuaren-
ta y seis de los vuelos de las “Shut-
tles” y el 21 desde el desastre del
“Challenger” en enero de 1986. Ha
volado diez misiones y volvera al es-
pacio en septiembre de este afio.

LOS INSTRUMENTOS DE A
BORDO

Gracias al ahorro de energiaja, los
seis hombres y una mujer del Atlantis
pudieron permanecer un dia mis en
el espacio.

Como parte de los experimentos,
los radioaficionados de todo el mun-
do tuvieron la oportunidad de poder
hablar con el Coronel Bolden, Co-
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