que han estado luchando por re-

trasar la despedida definitiva del
Mirage III este inevitable momento
ha llegado y uno de los mds legenda-
rios aviones de la Aviacion de Com-
bate va a dejar de formar parte de
nuestro Ejército del Aire después de
haber ostentado durante veintidds
anos un protagonismo especial obte-
nido gracias al trabajo cotidiano, ané-
nimo y en ocasiones heroico de los
hombres que han tenido la suerte de

AUNQUE han sido muchos los
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Adios
Plancheta,
adios

Josté TEROL ALBERT
Capitan de Aviacion

estar al lado o a bordo de este avion

| tnico e irrepetible.

EL PASADO

El 20 de junio de 1970 tomaban
tierra en la base aérea de Manises los
primeros MIRAGE 111 EE adquiridos
por el Ejército del Aire en lo que ha-
bia sido una decisién revolucionaria
pues suponia la apertura de la fuente
francesa de suministro de material
aéreo. El pedido inicial y que poste-
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El indice de disponibilidad de los Mirage

IIT ha sido siempre un factor de sana

envidia por parte del resto de las unidades.
Fotos J.Terol



Ala 11y Mirage 1l dejardn de formar una idea indivisible a partir de junio de 1992. Foto J. Terol.

El lema "Vista suerte v al toro" encierra una tradi-
cion, curtida en combate en alguno de los escena-
rios mds legendarios de la historia.

Foro 1. Terol.
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riormente se confirmaria co-
mo definitivo incluia 24 cazas
y 6 “doble mando™ que en al-
gunos casos provenian del in-
ventario de la propia “Armée
de I"Air”. Los aviones france-
ses se encuadraron dentro del
Escuadrén 101 y posterior-
mente en el 103 y durante al-
glin tiempo compartieron el
aparcamiento valenciano con
los veteranos Sabres que por
aquel entonces acumulaban
mis de 140.000 horas de vue-
lo. En mayo de 1971 se crea
¢l Ala 11 compuesta por los
escuadrones 111 y 112 y en
junio de 1972 ambos escua-
drones se encontraban con su
dotacion de aviones al com-
pleto. Desde entonces hasta
nuestros dias han sido mu-
chos y muy importantes los
hitos que ha ido marcando la
andadura del Mirage 111 vesti-
do con la escarapela espano-
la; recordemos su despliegue
en El Aidn, la utilizacion de
Ins aviones biplaza para soltar
a los primeros pilotos entre-
nados en Espaia del Mirage
F-1, la revision de tercer es-
calon (“Gran Visita™) en
1978 y naturalmente las dos

caracteristicas
singulares que
han definido
por encima de cualquier otra la actua-
cion de estos aviones en los cielos es-
panoles: Un altisimo indice de dispo-
nibilidad y un grado de seguridad en
vuelo sélo superado por el F-104 | si
bien desconocemos con exactitud si
en algin momento el rendimento
operativo del avién americano pudo
llegar a ser comparable con el obteni-
do por el avion francés.

VOLANDO

Para aquellos que no hayan tenido
oportunidad hasta la fecha, y que por
lo tanto no podrian hacerlo en el futu-
ro, de volar en el Mirage III, vamos a
intentar describir la personalidad de
este avion desde el punto de vista del
piloto.

Si hay alguna palabra que defina
perfectamente a la “Plancheta”, ape-
lativo carinoso que recibe ¢l avién
francés, es “diferente” ya que este
avion sorprende desde cualquier pun-
to de vista al piloto recién incorpora-
do a Manises, independientemente de
cual haya sido su curriculum aero-
nautico. La cabina es pequeia, muy
ajustada , en donde todo estd cerca y
con el espacio disponible exclusiva-
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Formacién de Mirage IlI sobre aguas del Mediterrdneo. Foto J. Terol.

mente para el piloto lo que
proporciona una sensacion
tinica de acoplamiento al
avién, si bien maniobras co-
mo el desplegar un mapa
dentro de la cabina requie-
ren un entrenamiento espe-
cial si no queremos accionar
de forma inesperada més de
un interruptor que en este
caso prescinden de las indi-
caciones “ON-OFF” susti-
tuidas inevitablemente por
“ARRET-MARCHE”. Algo
que llama especialmente la
atencién es el desorden en la
distribucién de los mandos e
instrumentos, algo que po-
driamos definir como el sis-
tema “anti-HOTAS” en el
que para utilizar algunos sis-
temas del avién hay que actuar inte-
rruptores situados en tres paneles di-
ferentes, y en donde los pilotos de
gran estatura tienen que apartar su ro-
dilla izquierda cada vez que deben
consultar .... jel altimetro!. La visibi-
lidad exterior no es 6ptima aunque es
un avién que permite llevar el asiento
en cualquier posicién de altura sin

El "despacho” del piloto de Manises. Foto J. Terol.

que dicha visibilidad se vea excesiva-
mente afectada. Un aspecto desagra-
dable de la visibilidad es la nula ca-
pacidad de ver en el sector delantero
del avién volando en lluvia lo que ha-
ce que los pilotos del Ala 11 sean au-
ténticos especialistas en aterrizar “de
ladillo” en aproximaciones en tor-
menta.
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El despegue es un punto

critico a la hora de volar el

Mirage III, la ausencia de

flaps y su discreta relacion

empuje/peso hace que el

avion se vaya al aire en una

situacién siempre precaria a

casi 30 Kts. después de la

velocidad de rotacién y tras

haber recorrido un tramo de

pista que al piloto siempre

le parece excesivo (porque

realmente lo es). Otra curio-

sidad en el despegue es la

tendencia a reventar las rue-

das del tren principal en el

momento de la rotacion por

sobrecarga en el peso (re-

cordemos que este avién

empieza a volar pasado al-

gun tiempo después de ro-

tar) lo que sitia al piloto en una si-

tuacién nada apetecible. Una vez en

el aire el avién tiene una gran perso-

nalidad que le viene dada por su ala

en delta gracias a la que dispone de

una capacidad de aceleracion supe-

rior a la de sus aviones contempora-

neos e incluso alguno de posterior
generacion,




El barracén de alarma, testigo permanente de la compaiiia mutua que se daban avion,
mecanico y piloto. Foto J. Terol.

El Mirage III nunca se ha caracteri-
zado por su maniobrabilidad en com-
bate cerrado pero el asumir esta ca-
racteristica desde un principio hace
que el piloto de Manises se base para
| combatir més en el 6ptimo rendi-
miento del motor a alta cota y muy
alta velocidad que en los amplios ra-
dios de viraje de las maniobras cerra-
das incluso a baja velocidad, si bien
no hay que olvidar que siempre ha
habido quien se ha caracterizado por
volar la “Plancheta” en el limite de
su envolvente de vuelo por sustenta-
cion, lo que ha sorprendido a més de
un enemigo confiado o al propio pi-
loto al acabar en una siempre inopor-
tuna barrena.

La acrobacia es amplia y no requie-
re una coordinacién especial, tinica-
mente a elevados dngulos de ataque
su elevada cuerda alar aconseja olvi-
darse del mando de alabeo con el fin
de evitar que las sombras aerodina-
micas sobre las superficies de mando
| proporcionen algin “campanazo”
fuera de programa. El vuelo invertido
es estable y no tiene una dificultad
especial mientras que la velocidad

Los maniseros: una forma especial de en-
tender la aviacion de combate. |
Foto J. Terol.

cero requiere un poco de atencién
pues hay que ayudar al avién con una
salida lateral honrosa (noble) y evitar
males mayores como el resbale de
cola. En vuelo instrumental se agra-
dece especialmente la “boule”, unién
de horizonte artificial y rosa de rum-
bos, que evita un salto en la compro-
bacion cruzada, aunque la situacién
lateral de ésta y la extraiia disposi-
cion de los instrumentos
bisicos en columna no
evita precisamente la apa-
ricion de vértigos en el pi-
loto, en especial si se estd
trabajando con el radar. Al
igual que en la aviacién
naval el momento mds in-
teresante del vuelo en el
Mirage III es la toma de
tierra; de nuevo la ausen-
cia de flaps se hace sentir
y la aproximacién se hace
a casi 200 Kts. con poca
sustentacién y con el mo-
tor “agarrado”, pues de
otra forma el avion se cae
descaradamente. Una vez
en el suelo hay que parar y
en ocasiones no es tan fa-
cil pues se requiere que
tanto el sacar el paracai-
das, realizar la frenada ae-
rodindmica y aplicar los
frenos (ya por debajo de
150 Kits.) se haga de forma
sucesiva pero muy coordi-
nada si no queremos aca-
bar en la barrera de frena-
do , y ha habido quien la
ha enganchado a 155 Kits.

LOS MANISEROS

Hubo quien dijo que el
Ala 11 es una unidad de
hombres, no de aviones; por ello va-
mos a intentar describir la idiosincra-
sia de los hombres que durante vein-
tidds afos se han caracterizado por
una forma especial de comportarse y
trabajar mientras manejaban o repa-
raban una herramienta de trabajo tan
especial como el avién francés. Nos
remontaremos en el tiempo hasta
1955 aio en el que se crea el Alan® 1
auténtica “culpable” de la forma de
ser de los maniseros. Fue ésta una
unidad especial donde el trato perso-
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nal entre sus miembros era un capitu-
lo mimado en el quehacer diario y
donde la vocacién aeronautica de los
pilotos y la profesionalidad de los
mecénicos fueron siempre tarjeta de
presentaci6n alld donde fueran; y es
que para pertenecer a la famosa Ala
n? 1 de Manises no bastaba con estar
destinado en ella sino que habia que
ser aceptado e integrado en un colec-

tivo cuyas pautas de comportamiento
eran inflexibles ademds de ejempla-
res. Con la llegada de los Mirage en
1970 no se produce una ruptura con
el pasado, muy al contrario existe una
época de transicién en la que por “Os-
mosis” el personal del avién francés
asume como propias virtudes que con
el tiempo harian completamente su-
yas y que hasta entonces se habian
cultivado en el mundillo del Sabre.
La unién de una larga y consolidada

tradicién heredada, una calidad hu-
mana fuera de serie y la mas sofisti-
cada tecnologia del momento fueron
los pilares bisicos sobre los que se
formé el Ala 11. A partir de ellos y a
lo largo de una andadura de mds de
veinte anos los maniseros han sido
reconocidos por su profesionalidad
(recordemos la justa fama de los con-
troladores de GCA) y conocimiento

La acrobacia fue siempre una aficion intrinseca en los pilotos del Ala 11. Foto J. Terol.

del avién (pocos mecinicos conocen
tan detalladamente los secretos de
“su” avion como los del Ala 11); y en
el caso de los pilotos por su infinito
amor al vuelo. Existe otra caracteris-
tica que sorprende cuando se descu-
bre, especialmente en nuestros dias, y
es el gran carino e incluso admira-
cién que se tiene por esta unidad en-
tre los habitantes de la tierra cuyo
cielo custodia, a lo que ha contribui-
do el hecho de que un gran nimero

de miembros de la unidad sean valen-
cianos y asi el “Bon dia” sea saludo
normal entre pilotos y controladores.
Cualquiera que haya vistado Manises
habri visto el esfuerzo que realizan
los hombres del Ala 11 para que na-
die se sienta extrano alli; su interés
por solucionar los problemas ajenos
les ha hecho ser conocidos como
unos extraordinarios anfitriones. Has-

ta aqui un rdpido recorrido por las ca-
racteristicas de un grupo de profesio-
nales que para muchos han sido
ejemplo de dedicacién y entrega a la
misi6n encomendada.

LOS MOMENTOS

No quedaria completa esta créni-
ca si no recorddramos alguna de las
innumerables anécdotas que se han
dado en el cotidiano vivir del Ala

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Junio 1992

495




11 y alguno de cuyos protagonistas
van a quedar en el anonimato refu-
giados en la desastrosa memoria del
autor.

Aunque el Mirage 111 no es un
avion idéneo para la acrobacia o el
vuelo de exhibicién, siempre hubo
en Manises quien cultivé de forma
especial esta parcela del vuelo de
combate y asi fueron famosas las ex-
hibiciones en solitario del entonces
Capitdn Carretero quien en homena-
je a sus compaiieros de la patrulla
acrobitica del Sabre utilizaba en sus
exhibiciones el indicativo ASCUA
01. También existié una patrulla
“amateur” formada por Carretero y
Poyo (los dos jefes de escuadrén en
un doble mando), Romero, Galocha
y Victoria. Le cupo al Ala 11 la sa-
tisfaccion de realizar el que creemos
ha sido el primer y tinico tonel de
una formacion de nueve aviones; su-
cedid al regreso de un ensayo para
un desfile cuando el jefe de la for-
macién (Carretero, ;Como no!) deci-
dié gastar el combustible restante
moviendo el rombo de nueve avio-
nes en las proximidades del Saler ,
al observar que todos aguantaban los
ocho lentos “se le fué la mano™ y
completé un tonel lo que tras algu-
nos segundos de silencio fué contes-
tado con un anénimo “;Que macha-
da!", a lo que sigui6 .... otro tonel.

Los frecuentes viajes a Francia de
los pilotos de la unidad para realizar

La "Super Plancheta”, una idea que nunca se convirtié en realidad a pesar de los esfuer-
zos de muchos. Foto J. Terol.

pricticas de simulador en bases de
aquel pais han sido fuente inagota-
ble de curiosas experiencias ademds
de contribuir decisivamente a la fa-
ma de “seforitos” que los maniseros
siempre han disfrutado o sufrido
pues entre otros detalles podemos
citar el hecho de que nadie sabe co-
mo lograron el viajar siempre en pri-
mera clase de Iberia. La excesiva
soltura de algunos pilotos con el
idioma francés logré que hubiera
quien después de solicitar una bote-
lla de “Champagne” acabara con una
de Champii, o quien no pudiera sa-
borear un delicioso “croissant” por-
que no sabfa como se decia en fran-
cés. En una de las salidas al extran-
jero los maniseros del grupo no
salieron de su asombro cuando ca-
mino del balneario de Gestalgar se
encontraron con la frase “Ibarreta
vuela poco”, siendo el susodicho un
personalisimo piloto del Mirage 111
conocido internacionalmente (nunca
mejor dicho) por la citada frase rei-
vindicativa.

No han faltado algunas “hazanas”
aeronduticas en la historia de la uni-
dad y asi recordamos una emergen-
cia que se repetia constintemente
cuando los aviones rompian sobre la
pista 13 de Manises y en ese mo-
mento se encendia la luz de fuego en
el motor. Tras semanas de estudio
por parte de los hombres de Seguri-
dad en Vuelo se descubrié que era el

Wi

Sol el que iluminaba el panel instru-
mentos y hacia “encenderse” dicha
luz. En una de las pistas de rodaje
existia un matorral cuyas ramas ro-
zaban ligeramente los planos de los
aviones; en una ocasion una de las
ramas se enganché en un plano y

- cuando el avién aparcé en la linea

los sorprendidos mecénicos miraban

- con asombro al piloto quien natural-

mente no dié ninguna explicacién
sobre su vuelo a “muy baja cota”.
No tan divertida fué la experiencia
del piloto que en unas pricticas de
bombardeo rasante golped6 con un
plano la torre de control del poligo-
no y que milagrosamente logré recu-
perarse en la base “casi” sin novedad
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La hora del relevo ha llegado. Foto J. Terol.

y con un pedazo menos de avion; o
la de aquel otro que tras haber salido
de “scramble” y haber realizado una
misién rutinaria de reconocimiento
de traza regreso a la base sin un mi-
sil y sin que ¢l mismo tuviera una
explicacién de lo sucedido. Dentro
del capitulo de sucesos inexplicables
citaremos el de aquel avion que vol-
vid a la base con una grave emer-
gencia en el motor tras haber ingeri-
do un tornillo cuando volaba en una
formacién de tiro aire-aire a 15000
pies. Los comienzos de la Guerra
Electrénica no fueron faciles y mds
de un manisero se recordard a si

i L

mismo cortando las tiras de “chaff”
con papel de estaio para ser lanza-
das desde los aerofrenos metidas en
bolsas de ... El Corte Inglés. Pero no
han sido tinicamente los hombres del
Ala 11 los protagonistas de las histo-
rias memorables de Manises; sus
asiduos compaieros de la 8* Escua-
drilla de la Armada se hicieron fa-
mosos en sus primeras visitas cuan-
do tras tomar tierra solicitaban auto-
rizacién para abandonar por la
“primera izquierda”, lo que ningin
controlador podia imaginar es que
en una toma vertical la “primera iz-
quierda” es la primera de verdad.
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DESPEDIDA

Y llega el momento del adids. Detras
quedan infinidad de momentos, horas,
dias y anos de trabajo y dedicacién
constante cuyo resultado final ha sido la
frecuentemente nombrada y bien cono-
cida intima satisfaccion del deber cum-
plido. También quedan las vidas de dos
pilotos, Barcala y Cembranos, ya con-
vertidos en eternos voladores y ejemplo
para todos. Se vii la Plancheta y es sus-
tituida por su hermano el Mirage F-1; a
partir de este momento comienza una
nueva etapa de ilusion y trabajo bajo el
lema: "Vista, suerte y al ... F-1" m

497






