KUWAIT

JuAaN C. NUNEZ DE ANDRES
Capitan de Aviacion

O es raro que las misiones nos
N cojan por sorpresa, pero esta

vez desde hacia varios dias sa-
biamos que el Sr. Embajador de Es-
pana en Kuwait y varias toneladas de
ayuda tenian que llegar
alli, Los aliados acaba-
ban de liberar el pais y
los Hércules eran el
tinico medio de llegar.

Aln asi nos pillaron
por sorpresa. El dia seis
de marzo a la hora de
comer nos enteramos
por television que tres
aviones Hércules de la
Fuerza Aérea estaban a
punto de despegar des-
de Getafe hacia Ku-
wait. La prictica hace
mucho y un par de ho-
ras después tres T.10
aterrizaban efectivamente en Getafe.
Alli mientras el Cmte. Luis Méndez
se sometia a una rueda de prensa jun-
to con el Sr. Yanez y el Embajador,
cargamos 27 toneladas de ayuda de
Cruz Roja y Cooperacion Espaiola,
asi como doce pasajeros: El Sr. Em-
bajador, el secretario de embajada Sr.
Buitrago, dos funcionarias con sus
maridos kuwaities, la delegada de
Cruz Roja, el Delegado de Coopera-
cion y miembros del TEDAX encar-
gados de comprobar el edificio de la
embajada tras los meses de ocupa-
cion.

El plan era volar via Akrotiri y Ri-
yadh. En la base britinica esperiba-
mos recibir un “briefing” de inteli-
gencia como habia sido habitual du-
rante las operaciones. Las tnicas
noticias que teniamos sobre ¢l estado
del Aeropuerto de Kuwait City eran
las imdgenes de pozos ardiendo y
destruccion que habiamos visto en la
CNN. Ademais el Estado Mayor nos
habia informado que quizds a la vuel-
ta trajésemos carga de la RAF via
Akrotiri y destino Lyneham.
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Por fin a eso de las ocho de la tar-
de, al mando del comandante Miguel
Romero, despegabamos de Getafe.

XX horas después llegabamos a
Chipre. Siguiente sorpresa, los ingle-

y que llevabamos civiles, uno de
ellos un embajador. Son las tres y
media de la manana hora de Chipre.
Nos cuenta que los tratados con Chi-
pre no permiten el aterrizaje de avio-
nes no pertenecientes a la Common-
wealth. Por primera vez desde di-
ciembre hemos llegado con
indicativo “AME" en lugar del inglés
“ASCOT" y por lo tanto esta vez so-
mos espaioles.

En favor de los britdnicos hay que
decir que antes de que el tercer avion
tomase tierra habian colocado guar-

dia de honor al embaja-

va de asombro en asombro al enterar-
se que no es un solo avion, sino tres,

8 de marzo 91. Los T-10 en el King Khalid de Ri

dor y poco después, el
coronel de
acompaiiaba a nuestros
pasajeros al
Lounge”, donde por su-
puesto se sirvio un té.
Ellos pasaron la noche
en un hotel de Limas-
sol, nosotros en nues-
tros barracones habi-
tuales.

Al dia siguiente, des-
pués de dormir unas
cinco horas, y sin infor-
macidén sobre nuestro
destino, salimos hacia
ses, no nos esperaban. El oficial de | Riyadh. Una vez en vuelo el Sr. Em-
operaciones que acude a recibirnos | bajador nos informé que desde el ho-
tel habia conseguido hablar con nues-
tra embajada en Arabia. Tampoco alli

la base

“VIP

EL GRUPO 31 EN LA GUERRA DEL GOLFO.
RESUMEN DE OPERACIONES

urante la pasada guerra

del Golfo los Heércules del
Grupo 31 llevaron a cabo
misiones que por su nime-
ro, ritmo y el entorno en que
se desarrollaron, se aparta-
ron en mucho de lo habitual.

Fueron mas de 2.500 ho-
ras de vuelo y unas 150 mi-
siones que exigieron un
gran esfuerzo por parte de
todos.

Se opero con las Fuerzas
Aéreas de los Estados Uni-
dos, Francia y el Reino Uni-
do, fue necesario adaptarse
a los respectivos sistemas
de trabajo, a la operacion
continuada 24 horas al dia y
a procedimientos de tiempo
de guerra.

Vamos a intentar dar una
idea del contenido de estas
misiones por medio de un
cuadro resumen,

— Puente Aéreo Refugia-
dos.

Amman (Jordania) - El
Cairo (Egipto).

del 28-8-90 al 6-9-90.

1T 10.

Evacuacion de los Inmi-
grantes Egipcios que huian
por tierra de Iraq atravesan-
do el desierto hasta Jorda-
nia.

— Traslado de la 401 Ala
de la USAF

Torrejon-Incirlik (Turquia)

15-9-90

7T:10.

— Logisticos Armada. El
Cairo (Egipto), Dubai, Abu
Dhabi, Hurghada (Egipto).

Desde el 16-9-90 al 8-2-
91

6T.10.

Estafeta para abasteci-

miento de los buques espa-
noles en operaciones en el
Golfo Pérsico y Mar Rojo.

— Operaciones RAF.

Zaragoza-Lyneham
(R.U.)-Akrotiri (Chipre)-Al
Jubail. Riyadh, Yeddah
(Arabia Saudita).

Desde el 9-12-90 al 9-3-
91.

47T.10

Operaciones de Aero-
transporte para la RAF,
dentro de la “"Operacion
GRANBY". Una tripula-
cion destacada en RAF
Akrotiri volaba durante la
noche a Arabia y vuelta,
mientras la tripulacién
qgue traia el avién desde
Inglaterra descansaba en
Chipre. Esta misma tripu-
lacién devolvia el avion a
Zaragoza al tiempo que
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habian recibido todavia aviso de
nuestra llegada. Reservarian hoteles,
irfan a esperarnos e intentarian arre-
glar con los sauditas la falta de visa-
dos. Esto era un problema, sobre to-
do para las mujeres.

También durante el vuelo recibi-
mos por HF la confirmacién de que
volveriamos con carga de la RAF.

Esta vez tuvimos la oportunidad de
ver a la luz del dia la ruta que tantas
veces habiamos volado de noche los
tiltimos meses. El Cairo, el Nilo, un
mar Rojo de color turquesa y el de-
sierto de Arabia. Llegando ya a nues-
tro destino el control nos llama, Mis
sorpresas. Nuestro sobrevuelo es para

8 de

marzo 91.
La capa

de humos
queda atrds
v los pozos
ardiendo
quedan a la
vista.

8de

marzo 91.
Nuestros
pasajeros son
recibidos en
Kuwait City.
En el
centro el Sr.
Embajador
vel Sr.
Buitrago.

Daharam, no Ri-
yadh y tenemos que
proceder alli. Les
contestamos quc
nos espera el Em-
bajador de Espaia,
que llevamos otro
Embajador a bordo,
que llevamos ayuda
humanitaria, que
lenemos que reco-
ger carga britdnica
en Riyadh, les con-
tamos, en fin, todo
lo que se nos ocu-
rre. Por dltimo,
después de mucho
hablar, de mucho

otro volaba ya hacia In-
glaterra.

- Evacuaciones de ciu-
dadanos espanoles en
Oriente Medio.

Amman (Jordania), Yed-
dah (Arabia Saudita), Tel-
Aviv (Israel), Ankara (Tur-
quia), Damasco (Siria)-Ba-
rajas.

11-1-91 y 23-1-91.

5.T.10

— Apoyo a los B-52 de la
USAF.

Zaragoza-Torrejon-Mo-
ron.

desde el 25-1-91 al 17-2-
91,

47 T. 10

-~ Avion Hospital para
Francia.

Zaragoza-QOrleans (Fran-
cia).

Del 25-2-91 al 1-3-91.

1T.10

Un Hércules equipado co-
mo Hospital con personal
del Hospital del Aire, perma-
necio en alerta a 4 horas, en
Orleans al comienzo de la
ofensiva terrestre. Las esca-
sas bajas francesas hicieron
innecesario su despegue.

- Kuwait.

Zaragoza-Getafe-Akrotiri
(Chipre)-Riyadh (Arabia
Saudita)-Kuwait.

25-2-91.

3aT.10

Traslado a Kuwait del Sr.
Embajador de Espana y de
Ayuda Humanitaria para la
poblacion Kuwaiti.

— Apoyo al Kurdistan.

Tabriz (Iran), Ankara (Tur-
quia), Diyarbaquir (Turquia),
Uromiyeh (Iran).

Del 8-4-91 al 25-4-91.

8T.10

Transporte de Ayuda Hu-
manitaria al pueblo Kurdo

refugiado en las montanas,
en su huida del Ejército Ira-

qui.

—Operaciones Armée de
Iyir.

Orleans (Francia)-Iraglion
(Grecia)-Riyadh (Arabia
Saudita).

Del 29-4-91 al 20-5-91.

4T.10

Operaciones de Aero-
transporte en apoyo del re-
pliegue de las fuerzas fran-
cesas de Arabia.

— Operacion “Alcala”.

Sevilla-Torrejon-Incirlik
(Turquia)-Diyarbaquir (Tur-
quia).

desde el 23-5-91 al 12-7-
91.
22T.10
Traslado, apoyo y replie-
gue del Hospital de Campa-
na del Ejército de Tierra en
el Kurdistan.
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orbitar y empezan-
do a tener proble-
mas de combusti-
ble, nos autorizan a
tomar en el King
Khalid Intl. Era ya
de noche.

En el suelo nos
esperan  nuestro
embajador en Ara-
bia y el Coronel
Agregado de De-
fensa. Este nos saca
a todos por un con-
trol militar francés.
Noche en un estu-
pendo hotel de la
capital.

A la manana siguiente encontra-
mos una tripulacién inglesa que vie-
ne de Kuwait. Sobre una ficha del
aeropuerto nos pintan las partes de
pista y calles de rodaje en las que
hay bombas sin estallar. Nos infor-
man que la capa de humo empieza a
los quince mil pies y termina a ras
de suelo. La mejor forma de entrar
es bajar por radar sobre el mar y me-
terse con el viento en cola bajo el
humo. También nos cuentan que uno
de sus Hércules, el dia anterior, per-
dié dos motores al frustrar en el hu-
mo. Probablemente por falta de oxi-
geno.

Nos pusimos en camino y las cosas
fueron como nos habian dicho. El pa-
norama de cientos de pozos de petro-
leo ardiendo era desde luego sobreco-
gedor. El viento estaba a nuestro fa-
vor y la toma no presentd demasiados
problemas.
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Una vez en el suelo, un camion y
un coche del Ejército francés se hi-
cieron cargo de los pasajeros y la car-
ga con destino a nuestra embajada.

La SATA mdévil de la USAF acep-
té descargarnos de los aviones. El |

8 de marzo 91. Las tripulaciones posan en los restos del Aeropuerto de Kuwait City.

ad

teniente coronel Morales, que la
mandaba, habia estado destinado en
Zaragoza. Nosotros nos dedicamos a
curiosear entre los restos del aero-
puerto. Mientras, los equipos ameri-
canos de desactivacién hicieron ex-

Av.. Yoo Tuink He's
Gowwg To sToP 7..

Duone MaTE Bot Tues PLenT OF
BULL LUERE WE'S GomG.. .

plosionar varias bombas iraquies.
Recogimos también algunos recuer-
dos para nuestro museo de Zaragoza
y cambiamos una bandera de Kuwait
por unos botellines de cerveza espa-
nola.

Aquella misma tarde volvimos a
Riyadh. Alli pudimos ver los danos
causados por los “SCUD” iraquies.

Al dia siguiente, nueve de marzo,
volvimos a Akrotiri, como “AS-
COT"s” una vez mds. Aquella noche
aprovechamos el estar tres tripulacio-
nes para celebrar el fin de la guerra.
Mas de un britdnico canté con noso-
tros “clavelitos”,

Al otro dia volamos a RAF Lyne-
ham a dejar nuestra carga y después a
casa.

Creiamos que la calma llegaria
después de la “Tormenta del Desier-
to”, pero lo que llego fue la “Opera-
cion Alcald” y todavia ibamos a cru-
zar el Mediterrdneo algunas veces
mas. m

Este dibujo aparecié en el tablén de operaciones de RAF Akrotiri como bienvenida a la primera tripulacién que volé para la RAF.
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