Segundas asambleas
y conferencias
mundial y europea de AACI

ntre los dias 9 y 13 de noviembre

Gltimo se celebraron en ¢l Palacio

de Congresos de Madrid las Se-
gundas Asambleas Mundial y Euro-
pea de Airports Association Council
International (AACI).

La AACI es la organizacion de ae-
ropuertos a escala mundial, de la que
dependen mds de 400 aeropuertos,
con un trifico global superior a los
2.000 millones de pasajeros y 32 mi-
llones de toneladas de carga. En esta
organizacion, Espafa esta representa-
da por el ente piblico Aeropuertos
Nacionales y Navegacion Aérea (AE-
NA), que es la organizacién encarga-
da de la gestién de los 40 aeropuertos
de que disponemos, con un trifico to-
tal de 75 millones de pasajeros al afio.
Los objetivos de AACI son: desarro-
llar el apoyo mutuo entre los aero-
puertos civiles de todo el mundo; de-
finir y adoptar posiciones y métodos
recomendados de interés comin para
los aeropuertos miembros; formular
politicas con vistas a estrechar la coo-
peracion entre los principales implica-
dos en la industria aecrondutica, con el
fin de promover un sistema de trans-
porte aéreo seguro y eficaz, promover
sistemas avanzados de gestion aero-
portuaria y facilitar el intercambio de
informacion entre las distintas esfe-
ras. Tiene un total de 386 miembros
correspondientes a 123 paises y terri-
torios, miembros que estin agrupados
en seis regiones: Africa, Asia, Euro-
pa, América latina y Caribe, América
del Norte y Pacifico.

La autoridad suprema de la AACI
es la Asamblea General, pero la su-
pervision la lleva un Comité de 28
miembros, entre los que son elegidos
siete que componen el Comité Ejecu-
tivo, cuya tarea consiste en formular
recomendaciones sobre la politica a
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seguir, comprobar que se aplican las
decisiones tomadas por el Comité de
los 28 y promover desarrollos aero-
nduticos y cuidar que sean aplicados.

La sede central de la AACI esti en
el aeropuerto de Ginebra y las regio-
nales estian ubicadas en Nueva Delhi,
Bruselas, Caracas, Washington DC y
Honoluli. De momento, la regién
africana no tiene sede.

Dentro de la AACI existen cinco
Comités, que son los encargados de
formular las politicas aeroportuarias
dentro de sus dareas de competencia.
Estas son: Técnica y Seguridad, Me-
dio ambiente, Economia, Seguridad
de Aeropuertos y Facilidades.

AACI colabora con numerosas or-
ganizaciones internacionales, particu-
larmente con la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional (OACI)
y otras agencias de Naciones Unidas.
Asimismo colabora muy estrecha-
mente con la Asociacion Internacio-
nal del Transporte Aéreo (IATA),
manteniendo contactos regulares con
la Federacion Internacional de Aso-
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ciaciones de Pilotos de Lineas Aéreas
(IFALPA), con la Federacion Interna-
cional de Asociaciones de Controla-
dores de Trifico Aéreo (IFATCA),
con la Camara Internacional de Co-
mercio (ICC), con el Consejo Interna-
cional de Asociaciones de Industrias
Aeroespaciales (ICCAIA) y con mu-
chas otras organizaciones mundiales,
tal como el Grupo Internacional de
Trabajo de las Industrias (ITWG).

La AACI esti constantemente lu-
chando para defender a los usuarios.
Insiste cerca de los Gobiernos para
aumentar la seguridad del vuelo, vela
para que se den mayores facilidades a
los que utilicen el transporte aéreo,
urge para que se tomen las medidas
adecuadas para proteger al medio am-
biente, estudia la forma de reducir las
congestiones en los aeropuertos y
promueve la automatizacién de los
mismos.

El titulo del congreso mundial fue
“Los aeropuertos, puerta hacia el
mundo de los viajes”. Por ello estuvo
centrado fundamentalmente en la uti-
lizacion del transporte aéreo en el Tu-
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rismo. Los diferentes oradores trata-
ron varios aspecto del tema, tomando
la palabra autoridades y expertos en la
cuestion, como el Secretario General
de la Organizacién Mundial del Tu-
rismo, el Secretario de Estado britdni-
co para los viajes, el Director General
del Club Mediterrianeo, un alto direc-
tivo de la IATA y el Presidente del
Ente Piblico espaiol AENA. Clausu-
rd las intervenciones el Ministro indio
de Aviaciéon Civil y Turismo. Todos
ellos hicieron hincapié en que, a pesar
de la crisis econémica mundial, cada
vez hay mas turismo e incluso se pre-
ven cifras espectaculares para el pro-
ximo siglo.

A continuacion se celebré una mesa
redonda en la que destaco la actitud
altamente critica y escéptica del cono-
cido periodista internacional Roger
Collis, del “International Herald Tri-
bune”, que destac6 que hay aeropuer-
tos que deben evitarse, y otros, como
por ejemplo el de Schipol, en Holan-
da, que son muy agradables, pese a
que, segin dijo, tuvo en ¢l cierta
aventura desagradable.

En reuniones reservadas para
miembros regulares de AACI, se ce-
lebraron varias sesiones de su Asam-
blea General bajo la presidencia de su
Presidente, en las que se debatieron
ampliamente varias cuestiones que ya
habian sido tratadas en reuniones an-
teriores por el Comité de Gobierno.
Entre estas cuestiones estaba la apro-
bacion del presupuesto de la AACI,
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modificaciones de su estructura, in-
formes sobre las actividades de las re-
giones, actividades de los diferentes
Comités de la AACI y la adopci6n de
un Manual de Politica de la AACL

El martes 10 de noviembre se inau-
gurd, dentro del mismo Palacio de
Congresos, una exposicion con bas-
tantes participantes de empresas e in-
dustrias relacionadas con los aero-
puertos y los transportes aéreos. Esta
exposicion se clausurd el viernes 13,
estando siempre muy concurrido el
stand de Malta, pais en el que se orga-
nizara la Tercera Asamblea de AACI
Europa, el aio que viene. La Tercera
Asamblea Mundial tendrd lugar en la
India.

El jueves 12 de noviembre y a con-
tinuacion de la clausura de la Reunién
Mundial, empez6 el Congreso Euro-
peo, con el lema “Evolucién del esta-
tuto corporativo de los aeropuertos en
Europa”, tema muy interesante y de
gran actualidad, ya que muchos aero-
puertos europeos han pasado de ser
estatales a privados. En Espafa tene-
mos un ejemplo con la constitucién
de AENA, empresa que debe funcio-
nar con sus recursos, cuando en la si-
tuacion anterior, los aeropuertos de-
pendian de la Administracion y de los
Presupuestos Generales del Estado.

El Congreso empezé con una se-
sion inaugural en la que, después de
los discursos de bienvenida del Presi-
dente de la AACI de Europa y del Di-
rector General de Aeropuertos espa-
foles, hubo una presentacion en video
sobre la experiencia de Malta. A con-
tinuacién empezoé la primera sesion




' de trabajo que versé sobre la propie-
dad de los aeropuertos. Se presento el
caso de la BAA plc britdnica que,
desde su privatizacion en julio de
1987, explota a través de sus filiales
siete aeropuertos en el Reino Unido,
entre ellos el de Heathrow, considera-
do desde hace bastante tiempo como

| el mayor aeropuerto internacional del

mundo.

Se presentaron unos resultados ex-
traordinarios; sin embargo, en el de-
bate que tuvo lugar a continuacion, se
explico que no era asi. También se
presento el caso del aeropuerto de
Birmingham, con su sociedad Eu-
rohub Limited, que parece ser obtiene
unos resultados interesantes. Otro ca-
so fue el del aeropuerto Bruxelles-Na-
tional, que tiene una explotacién mix-
ta, estatal y privada. La explotacién
de ese aeropuerto estd actualmente
encargada a una sociedad de derecho
privado, en lo que se refiere al termi-
nal para los pasajeros, y en lo que se
refiere a los otros aspectos, a la Ad-
ministracién de las Vias Aéreas. Esta

altima, que por cierto es accionista
casi mayoritaria de dicha sociedad
privada, estd ademds encargada del
control aéreo en todos los aeropuertos
belgas y en el espacio inferior sobre
el Reino de Bélgica, situacion que da
lugar a un funcionamiento mas trans-
parente.

En la segunda sesion de trabajo de
AACI Europa se abordo el tema de la
financiacién de los aeropuertos. Pri-
mero se expuso el caso del aeropuerto
de Viena, que se financia con emisio-
nes piblicas, hasta ahora parece que
con resultados 6ptimos. El caso del
aeropuerto irlandés de Shannon, que
es el tdltimo del Oeste de Europa y por
el que pasa gran parte del trafico con
América del Norte, con 900.000 pasa-
jeros terminales y 800.000 de trénsito.
Para su administracion se cred la
compaiia “Aer Rianta”, cuyo dnico
propietario es el Estado irlandés, y
que ademas de Shannon, esta encar-
gada de los aeropuertos de Dublin y
Cork, actualmente dirige los de Var-

sovia y Bahrein. Ademads dirige las '
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| Para cursar, durante el afo 1993-1994, y en régimen de ensefianza a distancia, los estudios conducentes
a la obtencién del Diploma de Proyectista-Instalador de Energia Solar (autorizado por el Ministerio de
Educacion y Ciencia, O.M. 26-111-82).

REQUISITOS:

tiendas libres de impuestos de los ae-
ropuertos de Moscii, San Petersburgo,
Kiev, Bahrein, Budapest y Karachi. A
pesar de los excelentes resultados, pa-
ra el futuro se estdn estudiando varias
opciones, entre las que figura la pri-
vatizacion de algunas partes de la
compaiifa. Otro caso presentado fue el
modelo alemén, con un sistema “mul-
ti-central” de aeropuertos, en el que
participan el Estado Central, los lan-
ders, los municipios y capital privado.
Se presentaron algunos problemas de-
bido a la reunificacién germana y a la
crisis del Golfo.

Se terminaron los actos con la
Asamblea General de AACI Europa,
en la que se debatieron temas de gran
interés para los aeropuertos europeos,
entre ellos, las tiendas libres de im-
puestos, los derechos de trafico y las
cargas aeroportuarias, con miras a la
desaparicion de las barreras aduaneras.

La organizacion, que fue responsa-
bilidad de AENA, fue francamente
punto en el que coincidieron todos los
Delegados. m

CENSOLAR

Poseer unos conocimientos técnicos previos de grado medio, valorandose otros niveles.

Los aspirantes, para obtener los impresos de solicitud, deben dirigirse a CENSOLAR, (Avda.
Repiiblica Argentina, 1, 41011-SEVILLA), indicando sus circunstancias personales, situacién econémica
y motivo por el que se interesan por el tema de la Energia Solar, antes del 30 de abril del presente ano.

Centro de Estudios de la Energia Solar
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