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los acuerdos firmados con los

Estados Unidos de América, la
factoria de Construcciones Aeronduti-
cas en Getafe (Madrid), construye ba-
jo licencia los F-5 que vendrian a sus-
tituir en esta Base Aérea a los F-86
"Sabre".

El 7 de enero de 1970, llegan a Mo-
ron los primeros C.9 (denominacion
espanola de los F-5), pilotados por
oficiales de Talavera y Mordn que se
habian desplazado un ano antes a Es-
tados Unidos para efectuar los corres-
pondientes cursos de adaptacién al

A mediados de los 60 y en base a

nuevo material. A partir de este mo- |

mento, la Unidad comienza a ser ope-
rativa y con el C.9 se funda el 202 Es-
cuadrdn, pasando a depender del
Mando Aéreo Téctico.

El 18 de septiembre del mismo ano
se forma el 204 Escuadrén al incorpo-
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rarse a la Base los CR.9, -reconoci-
miento-, para en 1971 crearse definiti-
vamente el Ala n® 21, -segin Orden
Comunicada del 04ABR71-, com-
puesta por dos Escuadrones de Fuer-
zas Acreas, 211 "Gallos" y 212 "Siso-
nes", completindose apenas tres afos
mds tarde -en marzo de 1974- las pri-
meras 25.000 horas de vuelo.

El perfecto adiestramiento de la
Unidad se hace patente en todas las ac-
tividades en las que participa su perso-
nal, obteniendo nuestros pilotos las
médximas calificaciones en ejercicios

especificos asi como en las pruebas de |

Pentathlon Aerondutico; se reconoce
al Ala 21 como una de las Unidades
mejor entrenadas de Europa.

Nuestros pilotos se han adaptado
perfectamente al F-5 formando hom-
bre/avion una perfecta simbiosis, sien-
do practicamente insustituibles en los
ejercicios con el Ejército de Tierra y
la Armada -con los que se colabora
muy estrechamente- como apoyo en la
consecucion de sus planes de entrena-
miento.

También el personal especialista,
con cursos intensivos en Talavera y
Morén, se ha adaptado perfectamente
al nuevo material consiguiéndose muy

altos niveles en la relacion horas de |

trabajo/horas de vuelo.

En agosto de 1974, varios aviones
son destacados a las Bases Acreas de
Gando y Lanzarote para cooperar en
las operaciones de Descolonizacion
del Sahara Espanol, permaneciendo
en ellas hasta septiembre de 1975. Pa-
ra ello, se incorporan al avién dos de-
positos supletorios de combustible
que, con un total de 2.100 litros, haci-
an posible el vuelo de casi 3.000 kms.
que separan Morén de Gando.

Se efectuaron mas de 500 misiones,
sobre todo en apoyo del Ejército de

Tierra y la Armada y principalmente |
sobre el desierto, destacando la escol- |
ta efectuada al entonces S.A.R. el |
Principe Juan Carlos en su visita ofi-
cial a El Aaitn.

En marzo de 1976, el 212 Escua-
dron pasa a formar el 464 Escuadron |
en el Ala Mixta n” 46 en la B.A. de
Gando.

En mayo de 1981, al ser dotado este
Ala con material Mirage F-1, los F-5
de Gando regresan a Mordn con su
nueva denominacion A.9 (ataque) pa-
ra formar el 212 Escuadrén.

El 21 de junio de 1981 se cumplen
50.000 horas de vuelo.

El 31 de enero de 1985 se cumplen
75.000 horas de vuelo.

El 24 de octubre de 1988 se cum-
plen 100.000 horas de vuelo.

Ha sido esta década de los 80 la
mis efectiva de la Unidad. Los F.5
participan continuamente en misiones
en nuestro dambito y en colaboracion
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con Fuerzas Acreas extranjeras donde
el reconocido nivel alcanzado incitaba
a que muchos paises solicitaran efec-
tuar maniobras conjuntas con ellos.
Asi, los "Gallos" han volado por los
cielos de Europa mostrando el buen
hacer de los F-5 de Mordén.

Por causas técnicas, casi todo el
aio 1989 los aviones permanecen en
tierra sometidos a profundas revisio-
nes e inspecciones, encaminadas a su
modernizacion y optimizacién. Esta
situacion y la problemadtica derivada
de las actuales necesidades presu-
puestarias aconsejan un replantea-
miento del material aéreo y asi, en
octubre de 1992 se ordena la entrega
de los aviones al Ala 23 donde conti-
nuardn prestando sus servicios. Para
sustituirle, se dota a nuestra Unidad
con material E-25, siendo este mo-
mento el final de la permanencia del
F-5 en Mor6n tras mas de 22 afos de
intenso servicio,

El E-25 vendra a ocupar el hueco
dejado por los F-5 hasta tanto se asig-
ne otro avion al Ala 21 para seguir
cumpliendo su mision.

En estos veintidés anos se han efec-
tuado 110.000 horas de vuelo, que su-
pone un altisimo nivel, teniendo en
cuenta los periodos de inactividad de
la Unidad debido a las causas ante-
riormente expuestas.

Solo el paso del tiempo ha podido
con los brios de nuestro F-5 que du-
rante tantos anos ha soportado la ten-
sién y fatiga de miles de misiones y
por lo que, debido al inevitable ciclo
vital, ahora exige su relevo.

El Ala 21 tendréd siempre una deuda
de gratitud con este avién por sus bue-
nas maneras, su buena gobernabilidad
a pesar de lo complejo de sus sistemas,
y el reconocimiento de tantos y tantos
pilotos formados en él y que actual-
mente engrosan las filas de nuestras
unidades donde, gracias a los conoci-
mientos y experiencia adquiridos, se
ponen cada dia a los mandos de otros
"hermanos mayores" que la actual tec-
nologia aerondutica nos brinda y las
necesidades del Servicio demandan.

El F-5, "caza de la libertad", tendrd
en esta Base Aérea erigido un monu-
mento como simbolo de nuestro reco-
nocimiento y presencia viva de veinti-
dos anos de nuestra Historia. m
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