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La Aviacion Civil en Le Bourget 91

MARTIN CUESTA ALVAREZ
Ingeniero Aerondutico

INTRODUCCION

NTES de comenzar a escri-
bir para los lectores de Re-

vista Aerondutica y Astro-

ndutica, nuestras impresiones so- -

bre Le Bourget 91, hemos puesto
sobre la mesa cuanto RAA ha pu-
blicado sobre actividades de la
Aviacion Civil en los cinco afios
precedentes, pues en una Mues-
tra como esta bianual de Paris,
entendemos que muchos progra-
mas anunciados en los dos Le
Bourget y tres Farnboroug inme-
diatos anteriores, pueden haber
sido resefiados antes en estado de
disefio o desarrollo, y haber com-
probado ahora su “status”. Otro
tanto hemos hecho con los resu-
menes anuales en éste intervalo.
A medida que se citen programas
de los que hemos escrito en otras
ocasiones, incluiremos a modo
de cita bibliogrdfica una reseia
numérica que como un eslabén
de cadena, nos situe en la linea
del proceso seguido hasta llegar a
Le Bourget 91. Las referencias es-
tan identificadas al final de nues-
tra exposicion.

Relacionamos “a priori” lo que
consideramos como mds sobre-

saliente entre lo visto, leido y oi-.

do durante las mas de 30 horas
que hemos permanecido puertas
adentro en el Salon de Paris, al-
gunas de ellas pasado por agua.
- Innovacion a destacar: el esta-
do del Programa del “Cryoplane”
propulsado por hidrégeno liqui-
do o metano liquido.

- La Perestroika y el Glasnost de
la URSS en la Industria Aero-
nautica de la Aviacion Civil.

— Airbus Industrie: El A340 a tres
meses vista del “roll out™; el Pro-
yecto Airbus 2000 para mas de
600 pasajeros; el SAT (“Super
Airbus Transporter™) para reem-
plazar al Super Guppy.

- El proyecto del FLA (Future
Large Aircraft) del Grupo Euro-
flag.

- Boeing y McDonnell Douglas
con nuevos aviones, aun cuando
sin ellos en Le Bourget.

- El Falcon 2000 de Marcel Das-
sault.

- British Aerospace o la puntuali-
dad cumplida respecto de lo
anunciado en el desarrollo de un
nuevo bimotor, el A319 para 80/
130 pasajeros.

— Los sucesores del Concorde, de
fabricacion por Francia.

- El proyecto SST-2 franco-
britdnico en su primera configu-
racion: el Alliance.

- El HSCT (High Spedd Civil
Transport), de Europa/USA,
bautizado el Proyecto como el
FAST (Future Advanced Super-
sonic Trasnport).

— El SSBJ (Supersonic Bussines
Jet), soviético-americano-euro-
peo.

- Tres proyectos de Japén: uno
pronto realidad, otro a medio
plazo, y un tercero a largo plazo

- El proyecto del biturbohélice
CASA 3000 para 68/70 pasaje-
ros.

- Dirigibles soviéticos para 1992.

EL “CRYOPLANE”

Los profesionales que habi-
tualmente visitamos los Salones
de Le Bourget, sabemos que en el
Pabellén de Alemania, sito en el
lateral Este del Gran Hall n° 1,

El "Cryoplane” de Airbus Industrie, estard propulsado por Hidrégeno Liquido (LH,) 0
Metano Liquido (LCH ). El proyecto es dirigido por Deutsche Airbus.
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El primer vuelo del Falcon 2000 de Dassault estd previsto para 1993, y las entregas comenzardn en 1994. Radio de accion: 3000 MN:

pueden encontrarse siempre in-
novaciones de la cada vez mas
pujante industria alemana. Este
afo hemos visto las grandes y de-
talladas maquetas del proyecto
de avién que serd propulsado por
hidrégeno liquido (LH,) o meta-
no liquido (LCH,), proyecto que
lidera Duetsche Airbus y del que
sabiamos de su existencia (8), pe-
ro no se conocian hasta ahora ni
su configuracidn ni su estado de
desarrollo.

A partir de un A-310-200 se
han disefiado dos aviones, uno
demostrador y otro de serie, ubi-
candose los depodsitos de com-
bustible a lo largo del fuselaje,
por encima de la cabina de pasa-
jeros.

Los motores serdn alguno de
los tipos que propulsen aviones
Airbus, modificando, fundamen-

Mach 0,8; Niimero de pasajeros 8 a 12.

talmente, la cdmara de combus-
tion.

El radio de accién del avion
demostrador serd de 1600 MN y
el de serie 2700 MN. El avién de
serie tendrd capacidad para 315
pasajeros mas 5 Tm de carga.

En principio el disefio estd di-
rigido para operar con LH,, al-
macenado en los tanques a
-235°C.

El “Cryoplane” no generard
emisiones de gases toxicos; tan
sO0lo una cantidad despreciable
de oxidos de nitrégeno en un 1%
respecto de las emisiones operan-
do con Keroseno. La cantidad de
vapor de agua producida serd un
55% mayor que con Keroseno,
pero no es téxico, y se estd inves-
tigando el efecto que puede pro-
ducir.

Deutsche Airbus estd recibien-
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do una amplia colaboracién en
este programa, de Tupolev y
Kuznetsov, que estdn operando
en pruebas el TU-155 propulsa-
do por LH, desde abril de 1988.

LA PERESTROIKA Y EL
GLASNOT AERONAUTICOS
EN LE BOURGET

En el Le Bourget precedente,
esto es el de 1989, la presencia de
la URSS fué tan destacada que
nos permitimos titularle como el
Le Bourget soviético (5), que
también tuvo relevancia en 1987
(2), y en la Muestra de Farnbo-
rough 90, ya dijimos que la
URSS se aproximaba a Occiden-
te (7). Este afio la presencia so-
viética en cuanto a Aviacion Ci-
vil, ha sido la mds destacada,
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LH. Demo

| muy por encima de la de cual-

quier pais del mundo occidental.

Ademds de aviones de menor
entidad, los soviéticos han esta-
do en Paris con tres grandes avio-
nes comerciales: El Ilyushin 96-

300, el Tupoler 204 y el Ilyushin-

114,

Nos hemos permitido calificar
esta presencia como indice de la
Perestroika y el Glasnot aerondu-
ticos, porque la renovacién que
supone aquella respecto a la filo-
sofia de disefio de los nuevos
aviones ha sido espectacular, en
tanto que pueden competir con
los mds avanzados aviones de Li-
nea, europeos 0 americanos; y en
cuanto a Glasnot o transparencia
de la informacién recibida, al
menos en los tres aviones cita-
dos, ha podido obtenerse por los
profesionales o la prensa acredi-
tada, dentro de los propios avio-
nes, con exposiciones detalladas
por parte de Ingenieros de Ilyus-
hin y Tupolev.

El 11-96-300 y el TU-204, ya
estuvieron en Paris en 1989
cuando ain no hacia medio aifio
que habian volado los prototi-
pos, que fueron los mostrados
entonces (5). Hoy han sido avio-
nes de serie que estdn a punto de
comenzar a operar con Aeroflot.

LH; Serie

Configuracién del “Cryoplane” Demostra-
dor y de Serie

El 11-96-300 es un cuatrimotor
para 300 pasajeros, certificado
para 60.000 horas de vuelo y
12.000 aterrizajes, sin que surjan
problemas estructurales. Tiene
un radio de accién de 2.480 MN.

Cryoplane

AVION DE SERIE

216 L )

Lk

— AVION DEMOSTRADOR

1.~ Conductos de ventilacién

2.- Combustible a -253°C y +1,5 atmosferas
3.- Paneles reforzados respecto del A310
4.~ Motores con camaras de combustion es-
peciales

5.- Repostado de combustion

A y B.- Combustible en condiciones de 2

Una nueva versidn estd progra-
mada para 1993, serd el [1-96-350
que tendrd un alcance de 3775
MN, y que serd el primer avién
soviético con caracteristicas “no
stop” entre Moscu y Nueva York.

Entre 1991 y 1995 se fabrica-
rdn en Voronezh de 60 a 70 11-96
de las series 300 y 350. Una ver-
sion de dos motores Lotarev
D-18 “turbofdn”, formar4 linea
de produccién con la versién de 4
motores; el ala serd comun, esto
es como ocurre con el programa
conjunto de Airbus A330/340.
Una versién alargada del 11-96-
300 (que son todos de fuselaje
ancho) estard propulsada por
motores Pratt and Whitney, po-
drd transportar hasta 500/550
pasajeros. Ilyushin ha manifesta-
do que esperan mostrar este
avién en Le Bourget de 1993.

Del TU-204, estd previsto fa-
bricar entre 80 y 90 aviones por
ano, y 1a certiticacion serd antes
de finalizar 1991. Es un avién pa-
ra 214 pasajeros, propulsado por
dos turbofdn Soloviev de 16.000
kg de empuje. Tiene un radio de
acion de 810 MN,

El Il-114 es la primera vez que
es presentado en Le Bourget. Es
un avién de 60 plazas similar al
ATR-72 y al ATP de BAe. El
avion mostrado en Paris es de fa-
bricacién enteramente soviética,
si bien Rumania, Bulgaria y Po-
lonia podrian incorporarse al
programa de fabricacion. El pri-
mer prototipo vol6 en marzo de
1990. Estd propulsado por dos
turbohélices Glushenkov TV7-
117 de 2.500 HP que mueven hé-
lices de 6 palas. El “cockpit™ es
para dos tripulantes, y la presen-
tacion instrumenhtal es en pan-
tallas a color con informacion di-
gital. El avion es idéneo para
etapas de 1.000 Km.

AIRBUS INDUSTRIE

Como era de esperar, y asi ha
sido, ha presentado con toda cla-
se de detalles, las especificacio-
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Tupolev 204, el mds moderno avion comercial de la URSS, que ha hecho demostraciones en vuelo en Le Bourget 91. Muy pronto entrard
en servicio con la Compaiita Soviética Aeroflot.

nes del A-340, primer cuatrimo-
tor fabricado por el consorcio
europeo, para gran radio de ac-
cién. Airbus ha anunciado en Pa-
ris que la ceremonia del “roll
out” tendré lugar en Toulousse el
préximo 4 de octubre (7).

Como es sabido, el programa
conjunto A330/340 fue anuncia-
do en Paris en Le Bourget 87, tras
haberse acordado su realizacion
el 5 de junio de aquel afio (3). La
serie 200 llevard 262 pasajeros
con un radio de accién de 14.400
Km. y la serie 300 serd para 295
pasajeros y tendrd un alcance de
13.200 Km. El A340 estd propul-
sado por motores CFM 56-5C2,

El A340 se espera entre en ser-
vicio con Lufthansa a comienzos
de 1993,

Un nuevo proyecto, del que se
han expuesto sus caracteristicas
en Le Bourget 91, es el del Pro-
grama Airbus 2000, para una ca-
pacidad tan alta de pasajeros co-
mo 750, y potencialmente hasta
1000. El A 350, denominacion
del avion se disefiard a partir de
las caracteristicas del A340.

La inversion hasta que el A350
estuviera disponible se estima
entre 3000 y 4000 millones de
dolares.

A partir del A300-600R,
Deutsche Airbus y Acrospatiale A-340de Airbus Industrie, en fase de montaje final en Toulouse. El 4 de octubre préximo

ha_n iniciado los estudios pal:a fa- realizard el “roll out”. Propulsado por motores CFM 56-5C2, entrard en servicio con
bricar el SAT (Super Airbus Lufthansa en 1993,
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Transporter), que reemplazara al
Super Guppy, y con el que se al-
canzardn reducciones de los cos-
tes operativos hasta el 50% res-
pecto de los actuales. El nuevo
avion de transporte podré llevar
de 40 a 50 Tm de carga lo que
supone el doble que el Super
Guppy. Se espera que el SAT
pueda operar a partir de la pri-
mavera de 1995,

EL PROYECTO DEL FLA,
DEL GRUPO EUROFLAG

El Grupo EUROFLAG (Euro
pean Future Large Aircraft
Group) formado por Deustsche
Airbus, Aerospatiale, British Ae-
rospace, CASA y Alenia (Aerita-
lia/Selenia) estdn disefiando el
FLA (Future Large Aircraft) para
sustituir principalmente a los
Transall/Hércules.

El avién serd de cuatro “turbo-
fan”, y podra transportar 25 Tm
de carga de pago (los Transall/
Hércules son para 16 Tm). El
FLA tendra un radio de accién
de 4.350 Km. El programa lo li-
dera Deutsche Airbus, basado en
el C-160 Franco-Alemdn, Tran-
sall.

BOEING Y McDONNELL
DOUGLAS

Boeing no ha presentado aero-
nave alguna en Le Bourget 91, si
bien ha prestado especial aten-
cion a la difusiéon de su nuevo
bimotor el B777, que entrara en
servicio en 1995, El nuevo avion,
de fuselaje ancho tendrd una ca-
pacidad hasta para 375 pasaje-
ros, y tendrd caracteristicas
ETOPS (Extended Twin Opera-
tions), certificado para operar
durante 3 horas con un s6lo mo-
tor, tras el fallo del otro.

El domingo, 16 de junio,
McDonnell Douglas presenté a la
prensa especializada el proyecto
de un nuevo bimotor para radio
de accién corto/medio, el MD-
95, y manifesté que el programa
podria ser lanzado poco después

de finales de 1991. Para el MD-
95, McDonnell Douglas ha fir-
mado ya un preacuerdo con CA-
TIC de China que intervendria
en la produccion. Estard propul-
sado por motores PW o RR de
16.500 lib. de empuje.

El MD-95 tiene el mismo ala
que el MD-87, si bien su fuselaje
es mds corto. Tendrd un radio de
accion de 1750 MN,

McDonnell Douglas estima
que el mercado potencial a nivel
mundial para aviones del tipo del
MD-95, podria alcanzar hasta
1300 aviones.

El MD-95 se certificard para
categoria IIIA.

mds avanzado dentro del grupo
de aviones del tipo ejecutivo-
negocios.

El Falcon 2000 estard propul-
sado por motores CFE 738 de
2540 kg de empuje.

BRITISH AEROSPACE

Ha cumplido con puntualidad
ejemplar el programa de desarro-
llo de Jetstream 41 del que ha
presentado ahora una maqueta
en Le Bourget (5).

El Jetstream 41 para 29 plazas,
es derivado del Jetstream 31 (que
ha estado en el Salén); el progra-
ma fué lanzado en mayo de 1989,

.

Visién artisitica del Super Airbus A-2000, para 600 pasajeros, proyecto sobre el que estd
trabajando Airbus Industrie.

La Compariia norteamericana
Northwest Airlines, es la que tie-
ne mas aviones DC-9 en todo el
mundo, (142 DC-9), y es la pro-
motora del programa. El MD-95
volaria por primera vez mediado
1994 y las primeras entregas se-
rian en el ultimo trimestre de
1995.

EL FALCON 2000 DE MAR-
CEL DASSAULT

Presentado en maqueta en el
Hall 1 de Le Bourget, lo conside-
ramos como el avidén de disefio

el primer avion hizo el “roll out”
el 27 de marzo de este afio 1991;
seguird ahora un amplio progra-
ma hasta alcanzar la certifica-
cion, estando previsto que las
primeras entregas sean en el oto-
no de 1992, Propulsado por dos
turbohélices Garret TPE 331-14
de 500 ESHP, tiene como carac-
teristica destacada el que su coste
operativo avién-milla es un 16%
menor que sus equivalentes ope-
rativos.

Hasta ahora BAe ha recibido
pedidos en firme de 10 unidades
para Pan Am Express, que tam-
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Maqueta del Boeing 777. El avion tendrd capacidad para 375-400 pasajeros. Entrard en servicio en 1995.

[ ,bién ha pedido 10 Jetstream 31,
20 aviones mds han pedido cada
una de las dos Companias USA,
Trans State y West Air; dos cada
una de las Compaiias Manx Air-
lines (UK) y Aliadratica (Italia),
y el nimero total de pedidos en
firme mds opciones alcanza ya la
cifra de 114,

EL A-319 DEL CONSORC{IO
AEROSPATIALE/ALENIA/
CASA/DEUTSCHE AEROS-
PACE (DAA)

El primer dia en que fuera
abierto el Salén a visitas de los
profesionales (14 de junio) el
NUEvVo COonsorcio europeo anun-
ciaba el proyecto de lanzamiento
del programa del bimotor A-319
para 80/130 pasajeros, si bien la
decision definitiva tardara aun

| un ano segun manifestaciones de

la empresa portavoz del grupo
(DAA). La razén de esta demora
parece estar motivada por la pro-
puesta de adquisicion por Aeros-
patiale Alenia y DAA de Boeing
de De Havilland de Canad4, lo
que daria lugar a un reparto dife-
rente en la intervencién en el
programa del A-319,

El A-319 seria un avidén que
complementaria las necesidades

| de mercado para mediados de es-

ta década, en principio previstas
con el A-320 y A-321.

LOS SUCESORES DEL CON-
CORDE DE FABRICACION
FRANCESA

El Concorde que volara por
primera vez hace ahora 22 afos
(6), tiene la perspectiva de susti-
tucion en dos proyectos france-
ses: el ATSF (4) yel AGV (1), (4),
ambos de Aerospatiale,
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Del ATSF (Avién de Trans-
porte Supersénico Futuro) ya se
han evaluado configuraciones en
el tinel aerodinamico del ONE-
RA (Office National D’Etudes et
Recherches Aerospatiale) en Mo-
dane Avrieux, de acuerdo con un
contrato con el Gobierno Fran-
cés. Por cierto, en el Pabelldon de
la Defensa de Francia, ubicado
antes de la entrada al Hall 1, pu-
dimos comprobar que la mayor
parte de lo expuesto alli, corres-
pondia a las actividades de ONE-
RA, y ya estaban incluidas las
pruebas en tunel con maqueta
del ATSF.

El ATSF tendria una velocidad
de crucero entre Mach 2 y Mach
2,5 y transportaria 200 pasajeros
10.000 km. de distancia, con un
consumo de combustible por pasa-
jero Km inferior a 0,05 kig. rente a
0,10 que tienen como valor medio
los aviones subsénicos actuales.
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Pasajeros: 250-300
Mach: 2,05
Radio de accidn: 11000 Km,

8am

El Alliance operard a comienzos del Siglo XXI.

La forma en planta del ala es
de doble delta, similar a la de los
proyectos USA, si bien aparece
mejorado el borde de ataque de
los extremos. Con ello se trata de
lograr una relacion sustentacion/
resistencia aerodindmica (L/D),
proxima a 10/1 de velocidad
Mach 2, con lo que la eficiencia
aeorodinamica (M.L/D) se apro-
ximaria a 20, valor éste excepcio-
nal; un 35% superior al del Con-
corde.

El ATSF pesaria 120 Tm, en
lugar de las 183 Tm del Concor-

de, y podria costar 200 millones
de ddlares, frente a los 120 que
cuesta ahora la version mas cara
del B-747.

Paralelamente a los estudios
del ATSF, Aerospatiale se estd
preparando para la nueva era del
Trasnporte Aéreo Hipersdnico
(2), con el AGYV (Avion de Gran
Velocidad), proyecto caracteriza-
do por:: Numero de Mach de cru-
cero entre 4 y 5, haciendo uso en
esta fase del vuelo de estatorreac-
tores; 150 pasajeros; radio de ac-
cién 12000 Km. de los cuales

1850 serian en vuelo subsénico a
Mach 0,95.

El AGV con 12000 Km. de ra-
dio de accién abarcaria el 90% de
las rutas aéreas mundiales.

El fuselaje es de seccion elipti-
ca achatada, forma esta que pro-
porciona mejor rendimiento ae-
rodindmico y mejor unién del
ala-fuselaje.

La propulsién serd por 4 turbo-
rreactores de 25 Tm de empuje
estdtico, cada uno, que funciona-
ran hasta Mach 3, combinando
las actuaciones con motores de
ciclo variable en los turborreac-
tores; dos estatorreactores tam-
bién de 25 Tm de empuje funcio-
nardn en la fase de crucero mas
alld de Mach 3.

Hasta Mach 5 puede utilizarse
como combustible Keroseno o
Criogenicos (LH, o LCH),), si
bien estos por su elevado volu-
men necesario, aun cuando con
mayor poder calorifico por uni-
dad de peso, parece van a descar-
tarse por la alta resistencia aero-
dindmica generada en el fuselaje.

Un AGYV costaria poco mds o
menos como un ATSF: 200 mi-
llones de délares.

EL SST-2 FRANCO BRITANI-
CO BAUTIZADO COMO
ALLIANCE

El 8 de mayo de 1990 Aerospa-
tiale de Francia y British Aeros-
pace del Reino Unido firmaban
un acuerdo para realizar, durante
tres anos, estudios de factibilidad
para hacer un avién supersonico
SST (Supersonic Transport) que
se denominaria SST-2 o 2* gene-
racion tras el Concorde, para el
que cada compaiiia aportaba los
resultados de los estudios que
por separado habian obtenido,
Francia con el ATSF y Gran Bre-
tafia con el AST (Avién de Trans-
porte Supersonico) (8).
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Ahora en Le Bourget, el SST-2
ha sido presentado como proyec-
to Alliance.

Rolls Royce que puso el Olym-
pus para el Concorde y SNEC-
MA que hizo los difusores de ad-
mision y las toberas de escape
mantienen su participacion en el
Alliance, pero curiosamente cam-
biando su aportacion: SNECMA
pone el motor basico y Rolls
Royce los difusores y toberas.

EL HSCT/FAST DE AMERICA
Y EUROPA

El 5 de septiembre de 1990,
cinco compaiiias fabricantes de
aviones, dos americanas (Boeing
y McDonnell Douglas) y tres eu-
ropeas (Aerospatiale, British Ae-
rospace y Deutsche Airbus)

anunciaban en Farnboroug 90
que llevaban ya un afio haciendo
estudios de viabilidad para hacer
un avion de Transporte Civil Su-
persénico con la denominacién
HSCT (High Speed Civil Trans-
port) (7). Ahora en le Bourget ha
sido presentado en proyecto co-
mo el FAST (Future Advanced
Supersonic Transport), que po-
drd llevar hasta 250 pasajeros a
6000 MN, volando en crucero a
Mach 2,2,

EI HSCT/FAST podria volar el
ano 2010.

Uno de los objetivos es alcan-
zar con el FAST, tarifas comer-
ciales de aproximadamente 6,25
centavos de dolar por pasajero
Km., lo que supondria subir las
tarifas respecto a los aviones sub-
sonicos, solamente entre un 10%
a un 15%.

SISTEMA PROPULSIVO DEL ALLIANCE

A.- Motor SNECMA MCV 99, de bajo indice de derivacion
B.- Difusores y toberas de Rolls Royce
1.~ Admision de aire (flujo primario)

2.~ "Fan"

3.~ Tobera de seccion variable
4.~ Entrada de aire secundario
5.~ Salida de aire secundario

El avién tendria un tamaio si-
milar al B-747,

Por parte de los fabricantes de
motores concurrian PW y GE
por América, y RR con SNEC-
MA por Europa.

EL SSBJ SOVIETICO-AME-
RICANO-EUROPEO

El 5 de junio de 1989, en Le
Bourget 89, los fabricantes de
aviones Sukhoi de la URSS y
Gulfstream de USA, junto con
los de motores Rolls Royce del
Reino Unido y Lyulka de la
URSS, anunciaban fabricar en
consorcio un pequefio avion su-
persénico del tipo de negocios,
primero en su género para la
Aviacién Comercial (7), el SSBJ
(Super Sonic Bussines Jet).

En Le Bourget ha sido presen-
tado el estado actual del progra-
ma y la configuracion del avion.

El avidén pequefio (21 pasaje-
ros) volaria a Mach 2, y tendrd
un radio de accion de 2500-3125
Km volando en crucero entre
55000 y 65000 pies de altitud.

Uno de los mayores obstdculos
fueron inicialmente las regula-
ciones bilaterales entre los go-
biernos USA y la URSS, particu-
larmente para la certificacién por
la FAA, pero a buen seguro que
ahora se obviardn.

La investigacién y desarrollo
global es de responsabilidad Suk-
hoi, basada en el Sukhoi supersé-
nico de combate SU-27 “Flan-
ker”.

Los primeros vuelos de prueba
estdn previstos con motores
Lyulka AL-31F para 1993, y la
certificacién del avidén pequeiio
con motores de produccion, para
1997.

Cada motor tendrd un empuje
de 18000 lib., no serdn de ciclo
variable, y su indice de deriva-
cion estard comprendido entre 2
y 3.
El precio de cada SSBJ peque-
o estard proximo a los 30 millo-
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SSBJ.- Super Sonic Bussines Jet del Consorcio Gulfstream-Sukhoi, con motores Rolls
Royce/Lyulka. Versiones para 20y 51 pa}.gg;ros. La version de 20 pasajeros volard en

nes de dodlares, y los grandes a 50
millones,

20 aviones SSBJ serdn adquiri-
dos por el Gobierno de la URSS.

TRES PROYECTOS DE JA-
PON

Japén, que tiene siempre una
brillante participacién en Le
Bourget, aun cuando solo sea de
equipos reales y proyectos de
aviones, ha trasladado este afio
para presentar en el Salén de Pa-
ris, una amplia muestra de lo que
se ha expuesto en Japon el pasa-
do mes de febrero en la Exposi-
cién Aerospacial Japonesa
JA’91, organizada por SJAC (So-
ciety of Japanesse Aircraft Com-
panies) visitada alli por mds de
80.000 personas en los cinco dias
de duracién de la Muestra
(60.000 eran profesionales y
20.000 publico en general).

Desde el punto de vista de la
Aviacion Civil, ha expuesto tres
proyectos:

— El avanzado estado del Pro-
grama del TW-68 (TW-Tilt
Wing) (5) (7) de caracteristicas
VTOL con ala y rotores bascu-
lantes solidariamente, cuyo pri-

mer vuelo estd programado para
mediados de 1994, y el “roll out”
y la salida del primer avién de
produccién para 1997. El Grupo
Ishida ha demostrado mas celeri-
dad que Aerospatiale/MBB/Wes-
tland estd teniendo con el Euro-
far de rotores basculantes similar
al A-22 “Osprey”.

-Un proyecto HSVTOL a me-
dio plazo.

- Un proyecto a largo plazo del
SST de Japon.

EL CASA 3000

Un nuevo avién biturbohélice
estd siendo estudiado por CASA
que competird en el mercado
mundial, para el que se estiman
potencialmente necesarios 1000
aviones de tamafo como este
CASA 3000 (68/70 pasajeros) pa-
ra los proximos 20 afos.

La velocidad de crucero serd
de 370 nudos y con el nimero
maximo de pasajeros podrd al-
canzar 1000 MN.

CASA tiene planificado el co-
menzar su desarrollo para finales
de 1992, el primer vuelo para el
2° trimestre de 1995, y la certifi-
cacion para un afio después,

El TW-68 de Ishida de Japon, de alas/rotores basculantes, efectuard su primer vuelo

mediado 1994. La salida del primer avién de produccion estd prevista para 1997,
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El origen del proyecto tiene su
base en la experiencia de CASA
en su participacion en el SAAB
2000 para el que CASA fabrica
las alas y que volard el préoximo
ano.

CASA estd gestionando la par-
ticipacién en el CASA 3000 de al
menos otros dos fabricantes eu-
ropeos que participarian con un
50% conjunto en el programa.

Por otra parte CASA estd ha-
ciendo una version de cambio ra-
pido pasajeros/carga del CN-235,
con la denominacion CN-335 co-
mo avion de pasajeros de 40 pla-
zas, que requerird solamente 30
minutos para el cambio de confi-
guracién para transporte de car-
ga y se denominard CN-235 QC
(QC.- Quick Change). Estara
propulsado por dos turbohélices
CT7-9C de 1750 SHP.

El peso maximo al despegue de
este avion, serd de 39.000 lib.; el
de aterrizaje de 32.800 lib., el pe-
so maximo con combustible ce-
ro, de 31.000 lib., y la médxima
carga de pago en la configuracion
de carga serd de 10.800 lib. El
radio de accion maximo sera de
725 MN para la versidn de pasa-
jeros y 495 para la version de car-

ga.

DIRIGIBLES SOVIETICOS
PARA 1992

En la URSS y en el seno del
Instituto de Aviacion de Moscu,
de la Escuela Técnica Superior
Baouman, y de otras escuelas su-
periores que forman especialistas
en Aerondutica se estdn haciendo
estudios para disefiar grandes di-
rigibles que podrian estar en vue-
lo en 1992, Seis futuros pilotos
de estos dirigibles estdn recibien-
do entrenamiento en simulador.

La Unidn Soviética ha acome-
tido estos estudios, pues mani-
fiesta que los dirigibles pueden
unir ciudades desprovistas de
medios de comunicacion terres-
tre y de dificil operacién con

Proyecto japonés de avion HSVTOL, que volard en crucero supersénico (HS. High
Speed) y tendra actuaciones VTOL.

Vision artistica del proyecto de avion supersénico comercial de Japon.
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aviones, que son muy corrientes
en la URSS en las regiones mas
septentrionales.

RESUMEN

Si hubieramos que responder
cuales han sido las tres principa-
les manifestaciones aeronduticas
en el campo civil, este afio en Le
Bourget, este comentarista las
enumeraria asi;

- El avanzado estado de la fase
de disefio del Cryoplane.

- La presencia de grandes
aviones de transporte soviéticos,
que incorporan tecnologia punta,
competitiva con los del mundo
occidental.

- Los comienzos ya muy avan-
zados de programas de aviones
que sucederan al Concorde, en
series a gran escala.
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