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diez anos vista del primer vuelo del transbordador espacial,

el 12 de Abril de 1981, es un buen momento para analizar lo
que ha supuesto el Shuttle en estos 10 anos, sus pros y sus
contras, y las expectativas para el futuro.

LAS DOS ERAS DEL SHUT-
TLE

Dos épocas claramente dife-
renciadas marcan esta década del
Shuttle: 1981-85, v 1986-91. La
primera fué de la euforia. En clla
se entreveia un futuro magnifico.
Se calculaba mads de 1 vuelo se-
manal para la época en que csta-
mos. Con el paso del tiempo. las
dificultades, lejos de desapare-
cer, se acrecentaron. Al aumentar
la cadencia de los lanzamientos.
la seguridad merma. Por supues-
to, de puertas afuera, la situacion
aparecia bien. La catastrofe del
Challenger fué el resultado de es-
ta situacion. Y marco el inicio de
la segunda época. Como el des-
pertar de un sueno, la realidad se
presento con toda su crudeza: Un
viaje espacial todavia era peli-
groso, como en los anos 60.

Si observamos el grifico com-
parativo entre la cadencia de
vuelos para los 80 que se preveia
cuando se diseni¢ el Shuttle, y la
que se efectuo en realidad, lo pri-
mero que resulta obvio es la es-
pectacular bifurcacion entre am-
bas. Al final de la década no se
alcanzaron ni mucho menos los
50 vuelos anuales que se pronos-
ticaban. También se distingue
claramente el “crack™ del 86-87.
Estudiando mas atentamente las
columnas de la cota real de vue-

los, advertimos que aunque del
81 al 84, ¢l nivel crece hasta el
doble, ese crecimiento es muy ar-
duo y costoso. sobre todo si tene-
mos en cuenta que en ¢l 83 sc le
anade un transbordador a la flo-
ta, v en el 84, otro. Cuando en el
85, el crecimiento da un salto sig-
nificativo, se produce la catdstro-
fe del Challenger. y se baja a 0.
Después, en el 88, se comienza al
mismo nivel del 81. Y en el 89
sube discretamente, estabilizan-
dose en uno igual al del 84. Pero
en ningun caso, alcanzandose el
ritmo del 85. Ello parece demos-
trar la existencia de un techo.
que, de transgredirse, como ocu-
rrio en el 85, conlleva el fallo del
sistema. Un vuelo cada dos me-
ses aparenta ser la cadencia stan-
dard para una flota 3-4 transbor-
dadores.

LA NECESIDAD DE UN LAN-
ZADOR ESPACIAL REUTILI-
ZABLE

Cuando, en pleno apogeo de la
conquista de la Luna, los recortes
presupuestarios para los siguien-
tes anos hicieron imposible pen-
sar en establecer bases lunares o,
simplemente, mantener el mis-
mo ritmo de misiones tripuladas,
la NASA decidid que el coste de
un lanzador que solo podia usar-
se una vez, era prohibitivo. Asi

que se reabrieron diversos estu-
dios y proyectos basados en con-
ceptos tales como el “cuerpo sus-
tentador™ o el desarrollo del
X-15. La idea era crear un
vehiculo que no se “quemara™
con un solo vuelo sino que pudie-
ra utilizarse de la misma manera
en que un avion se usa para mas
de un vuelo. Ello permitiria aba-
ratar el coste de un lanzamiento
hasta el punto de que con los pre-
supuestos futuros seria posible
no sélo mantener ¢l mismo nivel
de actividad espacial, sino inclu-
so acrecentarlo. Se estudiaron
muchos disenos ambiciosos, v fi-
nalmente el denominado “Shut-
tle provisional™ se convirtio en el
definitivo, porque resultaba el
ITIE.'lS cercano UCOI]éI'I"IiCil Y tecno-
logicamente.

El recorte presupuestario y la
concentracion de los fondos en el
desarrollo del Shuttle hicieron
que de 1976 a 1980 ninglin astro-
nauta americano viajara al espa-
cio, circunstancia que jamads se
habia producido ni se produciria
en el programa espacial estadou-
nidense ni en el soviético.

1981-85: LA ETAPA DORADA

Cuandoel 12 de Abril de 1981,
el Columbia despegé. indudable-
mente se inicidé una nueva era en
la astrondutica. Si la llegada a la
luna fué abandonar la infancia,
ahora se dejaba atrds la pubertad.

Todo el enorme esfuerzo que
habia supuesto pasar de una tec-
nologia de cohetes y capsulas, a
otra de naves aerodinamicas reu-
tilizables, se vio recompensado
con los primeros €xitos.

Casi de inmediato empezaron
también los retrasos. Pero se con-
sideraba que desaparecerian
cuando la organizacion en ¢l sis-
tema Shuttle estuviera mds roda-
da.

El Spacelab, el rescate de un
satélite, el “sillon espacial™, las
tripulaciones multitudinarias,
fueron simbolos de la Edad de
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Oro del Shuttle. ;Qui¢n no re-
cuerda esas imdgenes de Ciencia-
Ficcion Hecha Realidad en las
que Bruce McCandless flotaba
ingravido en su sillon autopro-
pulsado. o en que las puertas de
la bodega de carga permanecian
abiertas hacia una imdgen de vér-
tigo formada por el “suclo™ te-
rrestre situado “arriba™?

En aquellos dias de euforia, se
escribieron cosas tales como:

*Hoy en dia, cuando la mayor
parte de cohetes desechables han
sido jubilados. la lanzadera es ca-
si el unico medio que le queda a
la NASA para lanzar satélites vy
sondas espaciales. Quiza sobrevi-
van algunos cohetes tradiciona-
les para finalidades muy concre-
tas. Pero a finales de los 80,
practicamente todos los lanza-
mientos se hardan por medio del
Shuttle™,

1986-91: LA CRISIS

El por qué de la catdstrofe del
Challenger hay que buscarlo en
las prisas. Se habia disenado el
Shuttle como sistema barato y
flexible que permitiera efectuar
vuelos con la misma facilidad
que un avion, e incluso ganar di-
nero con encargos comerciales; v
ahora resultaba que con una flota
de 4 aparatos la cadencia era me-
nor que en la etapa cohetaria.
Siempre habia pequenos fallos
que retrasaban infinidad de ve-
ces los vuelos. La presion aumen-
6. Se trabajaba a contrareloj. Las
medidas de seguridad se cuestio-
naban. Durante 1985, en el inte-
rior de la NASA se respiraba un
mal ambiente.

La cadencia de los vuelos no
podia bajar de uno mensual si no
se querian incumplir los encargos
comerciales mds inminentes.
Ademas, habia que pasar de esos
12 vuelos anuales a los 50 previs-
tos para los anos préoximos. Los
continuos fallos del sistema re-
trasaban de tal manera cada vue-
El transbordador espacial saliendo de los
talleres de construccion
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lo, que la cadencia prictica era
de 6 vuelos anuales (la actual).
Esa cadencia impediria una acti-
vidad comercial efectiva,

Como puro sensacionalismo
pasé para la inmensa mayoria de
periodistas cientificos cierta apa-
ricién televisiva en una cadena
americana de un sujeto con el
rostro sombreado, que, en julio
del 85, se presentaba como técni-
co de la NASA y manifestaba que

transcurso de un viaje espacial,
cosa que jamads le habia sucedido
a ningun astronauta americano
anteriormente.

La catdstrofe también daiio la
imdgen de prestigio tecnoldgico
de USA. Por si fuera poco, crono-
légicamente se registraba una
etapa de gran actividad y éxitos
de la URSS: Tres semanas des-
pués de la catastrofe del Challen-
ger, se ponia en Orbita la sofisti-
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Vista de la zona de San Luis con el rio Mississippi, desde el “Columbia”,

habia un grave problema en el
Shuttle, no atendido debidamen-
te, que podia originar la explo-
sion del transbordador en pleno
vuelo. Por supuesto, tras la catas-
trofe este “anecddtico incidente™
obtuvo una total veracidad.
También, los “pequenos fallos™
que demoraban vuelo a vuelo la
partida de las lanzaderas, se per-
cibieron siniestramente graves.
Siete personas habian muerto en el

cada estacion espacial MIR, con
toda la difusion proporcionada
por la Perestroika que televisaba
en directo imdgenes del despe-
gue, facilitaba abundante infor-
macion a los medios periodisti-
cos, y se reconciliaba con
Occidente. La URSS realizaba
operaciones impensables para
USA, como ese viaje a MIR, lue-
go a la Salyut-7, y luego otra vez a
la MIR, que demostraban, no s6-

lo que la URSS disponia de dos
estaciones espaciales en drbita y
los EE.UU. ninguna, sino que
una de sus naves “anticuadas”
podia moverse de una a otra esta-
cién como un verdadero taxi or-
bital. Ademads, esto coincidia con
los escandalosos fracasos ameri-
canos con cohetes convenciona-
les, lo que ofrecia la imdgen de
que ademads de fracasar su tecno-
logia Shuttle, habian olvidado su
tecnologia cohetaria. Y también
coincidia con los records, impen-
sables en el marco de la medicina
espacial de pocos anos atrds, de
permanencia por un afo en el es-
pacio, que la URSS lograba, y
con su divulgacion formal de
efectuar una expedicién tripula-
da a Marte en un futuro cercano,
lo que, a la vista de ese afo de
permanencia en el espacio, y la
fiabilidad técnica de su tecnolo-
gia, resultaba sumamente crei-
ble. Ademads, estrenaba su nuevo
lanzador pesado ENERGIA, ulti-
maba su propio Shuttle, amplia-
ba su estacion MIR, y realizaba
la primera misién del programa
de Marte. La supremacia en pres-
tigio popular de astrondutica tri-
pulada que los EE.UU., tras me-
dia década de silencio,
obtuvieron con el Shuttle, se vino
abajo.

EL SHUTTLE, HOY

Ahora la funcién del Shuttle
dentro del programa espacial es-
tadounidense resulta un tanto ex-
trana. Su capacidad de rescatar
satélites y traerlos a Tierra no pa-
rece compensar que siendo un
vehiculo tan avanzado no pueda
realizar vuelos de urgencia o sim-
plemente en un plazo de dias. En
comparacion, un sistema de co-
hetes como por ejemplo el sovié-
tico, permite efectuar un lanza-
miento imprevisto en un plazo
menor de 48 horas. Esto se ha
podido ver con la puesta orbital
masiva y urgente de satélites-
espia que la URSS ha efectuado
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ante conflictos internacionales
de gran magnitud, como la crisis
chino-soviética en 1969, o mads
recientemente la guerra del Gol-
fo Pérsico, e incluso en operacio-
nes menores como por ejemplo
las intervenciones americanas en
Granada o Panama.

Vista aérea de la corriente del Golfo desde el “Columbia”,

Parecia que la era de los cohe-
tes se habia terminado con el ad-
venimiento del Shuttle, pero co-
mo he comentado en el anterior
parrafo, las prestaciones de aque-
llos compiten'todavia seriamente
con las del Shuttle. E incluso pa-
recen superarlas. Que el Pentdgo-

no haya decidio realizar la mayor
parte de sus lanzamientos milita-
res con cohetes, rehusando al an-
terior proyecto de usar su propio
shuttle, con base en Vandenberg,
da una idea muy clara de por
donde va la confianza oficial es-
tadounidense en materia de lan-
zadores. Y de hecho, ya se han
tomado decisiones gubernamen-
tales tendentes a desarrollar un
lanzador convencional pesado,
algo asi como un “Saturno-V” ac-
tualizado, que es lo que tiene la
URSS con su “Energia”.

Durante el primer lustro se vi-
vié una euforia Shuttle y otras
agencias espaciales imitaron a la
NASA. Ahora, parece que el Bu-
ran soviético no tiene gran rele-
vancia dentro del programa espa-
cial ruso, el HERMES europeo se
presenta cada vez mads como un
proyecto conflictivo, y por su-
puesto otras lanzaderas disefia-
das, como por ejemplo la japone-
sa, se estdn cuestionando.
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CONCLUSIONES FINALES.
EL FUTURO DEL SHUTTLE.
ALTERNATIVAS AL SHUT-
TLE.

Conclusiéon: A juicio de mu-
chos, el Shuttle serd sélo un ve-
hiculo provisional, un hibrido
tecnoldgico entre los vehiculos

radores ni tanques externos de
combustible, abaratarin ostensi-
blemente la puesta en orbita.

De entre estos vehiculos. los
mads afianzados son el HOTOL
britdnico y el X-30 NASP nortea-
mericano. También existe el
SANGER alemdn (bautizado con
el apellido del “otro Werner Von
Braun”, el que se establecio en el

quizd el proyecto HERMES de-
biera cancelarse y en su lugar si-
tuar al HOTOL, para evitar el
gasto de desarrollar algo que ha-
brd que sustituir cuando esté ter-
minado, como esta claro que el
Shuttle serd suplantado en breve
por el X-30. Es una opinion per-
sonal, pero creo que el encarniza-
do duelo que en su dia se desato

Transbordador espacial “Columbia” a su regreso a la Tierra. momentos antes del aterrizaje.

desechables y los reutilizables.
En definitiva, una transicion, ini-
ciada un tanto prematuramente,
desde los cohetes hacia los avio-
nes espaciales.

La maniobrabilidad e induda-
ble capacidad reutilizable de los
aviones espaciales, capaces de
despegar y aterrizar por sus pro-
pios medios, sin ayuda de acele-

bloque ruso). Capaces de despe-
gar como un avion convencional
o bien hacerlo de encima de un
avion portador en vuelo a gran
altura, los aviones espaciales se
revelan como los vehiculos 6pti-
mos para sustituir a los cohetes.

No me gustaria parecer critico
con el programa espacial de nues-
tra agencia europea, la ESA, pero

dentro de la ESA entre los parti-
darios del HERMES vy los parti-
darios del HOTOL, no se saldo
de la mejor manera. Se aposto
por el resultado a corto plazo y
por una tecnologia convencional.
A veces, aungue no siempre, es
mejor apostar a largo plazo v por
una tecnologia totalmente inno-
vadora.m
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