Las novedades de

armamento

YAGO FERNANDEZ DE BOBADILLA BUFALA,
Teniente Coronel de Aviacién

A feria aeronautica de Farn-

L borough en su edicion de
1988, ha superado todos los
records anteriores con la participa-
cion de 24 paises y un total de 675
empresas que expusieron sus pro-
ductos, incluyendo la exhibicion de
130 aeronaves en tierra y en vuelo.
Pero uno de los aspectos mas
destacados de la vertiente militar
de este gran festival bienal es la
presentacion publica de los tltimos
desarrollos en materia de arma-
mento aéreo, tanto para su empleo
en aire-aire como para aire-superfi-
cie. Casi todas las empresas de este
sector negocian ademas acuerdos

con las companias constructoras
de aviones para poder exponer con-
juntamente sus productos, de forma
que ambos se beneficien de la
imagen que proyectan ante el pu-
blico profesional.

Ciertamente se puede apreciar
una marcada tendencia a compagi-
nar el creciente nivel de sofistica-
cion de los aviones de combate con
una tecnologia cada vez mas depu-
rada en el armamento, que permita
un empleo mas racional y eficiente
de unos sistemas de armas cuyo
costo puede llegar a ser diez veces
superior al de sus equivalentes de
los anos cincuenta.

Asi pues, en los misiles aire-aire
se tiende a una mayor agilidad,
mejor resistencia a las contramedi-
das y a una menor dependencia del
avion para su guiado, de manera
que éste pueda maniobrar inme-
diatamente después del lanzamien-
to para no ser alcanzado por los
misiles del oponente.

En el armamento aire-superficie
se busca un mayor alcance para
evitar las defensas enemigas, una
clara mejora en los sensores para la
deteccion del objetivo y una mayor
precision que garantice la destruc-
cion con el menor nimero de ar-
mas.
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Paralelamente se observan mejo
ras en la fiabilidad y mantenibilidad
de las armas., buscando espaciar
las comprobaciones periodicas v
reducir el nimero y complejidad de
los equipos de apoyo en tierra.

Y sin mas preambulo pasamos a
mencionar los aspectos mas rele
vantes de los programas de arma
mento aéreo que, por algun motivo.
fueron novedad en el Salon Aero-
nautico de Farnborough, comen
zando por las armas aire-aire para.
a continuacién, destacar, dentro
del armamento aire-superficie, las
armas modulares. las anti-pista y
las anti-carro, asi como lo mas
reciente en misiles aire-mar.

EL MISIL AIRE-AIRE AVANZADO
DE ALCANCE MEDIO AMRAAM

La produccion del AIM-120 AM
RAAM en Europa. bajo licencia de
HUGHES. sigue sin resolverse a
pesar de haber transcurrido dos
anos de negociaciones. El escollo

esta en el porcentaje que desean las |

companias americanas en concepto
de "royalties”, que a pesar de haber
sido reducido del 25% al 13%, se
sigue considerando inaceptable. Al
parecer el margen normal para este
tipo de acuerdos es en torno al 6%.

La situacion se ha complicado
con la reciente disolucién del con
sorcio EURAAM, integrado por BAe.
MBB, GEC. y AEG. Actualmente, y
ante la insistencia de los gobiernos
europeos, Alemania Federal se ha
constituido en "nacién piloto™ para
el programa AMRAAM, aunque no
ha anunciado todavia qué empresa
alemana sera la que tome el lide
razgo del proyecto.

El tema de las “royalties” es de
una crucial importancia ya que los
gobiernos europeos no estan dis
puestos a pagar precios exhorbi
tantes por un misil que esta previs
to homologar en la mayoria de los
aviones de caza de los anos 90.

La produccion bajo licencia esta
ba prevista a partir de 1993, pero el
tiempo se acaba y todavia se esta
esperando una decision politica. Si
no se logra un acuerdo habra que
comprar los misiles a los EE.UU. a
un precio de unos $500.000 cada
uno.

La Luftwaffe ya se ha visto obli
gada a encargar su primer lote de
200 misiles AMRAAM directamente
a HUGHES para su flota de F-4F

et

Mistles ASRAAM. ALARM v ACTIVE SKYFILASH de British Aerospace panto o un Hawk

Cratering Munition Dispenser CMD |8 dispensador de submuniciones para destruccion de
pistas.
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Phantom modernizados. con el fin |
de asegurar que los aviones dis |
pondran de todo su armamento
cuando entren en servicio en 1992,
El Reino Unido ha solicitado igual
mente una pequena partida de
AIM-120 para su integracion en el
Sea Harrier. El éxito del programa
AMRAAM es especialmente vital
para Europa puesto que este misil
constituye el armamento primario
del Avion de Combate Europeo
(EFA) en su mision aire-aire.

EL MISIL AIRE-AIRE ASRAAM

El consorcio BBG. integrado por
BAe y Bodenseewek. creado para el
desarrollo del misil aire-aire avan
zado de corto alcance ASRAAM.
también se ha disuelto reciente
mente, aunque el Reino Unido ha
quedado encargado de intentar sa-
car adelante el proyecto, con British
Aerospace como contratista princi-
pal.

Este misil. llamado a sustituiren
el futuro a los enormemente popu-
lares SIDEWINDER. en el inventario

de los paises de la OTAN. ha sufrido

HALES, i britasica e gderdicowon del campo de batalla

va varios retrasos en su desarrollo
previsto. debido en parte a discre-
pancias entre los gabinetes de
diseno britdanico v aleman. y a que
los EE.UU. consideraban que el
misil propuesto excedia el tope de
peso. fijado en 90 Kg.

No obstante. aunque se firmase
el contrato de desarrollo del misil
este mismo ano, no cabe esperar
que la produccion en serie se inicie
antes de 1996. El precio de cada
ASRAAM se estima que puede estar
comprendido  entre  S$200.000 y

Bomba multiple espanola BME 330, de EXPAL. montada en un C 101 CC,
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SWAARM, lanzador multiple de municiones anti-carro con guiado de precision.

§250.000, y Alemania Federal ha
anunciado que necesitara mas de
4.500 unidades de este arma. que
sera el misil de corto alcance para
el combate cercano, previsto para el
EFA.

OTROS MISILES AIRE-AIRE

También fue noticia en Farnbo-
rough el acuerdo entre Shorts y
McDonnell Douglas para integrar
el misil de alta velocidad STARS-
TREAK en el helicoptero de ataque
AH-64 APACHE. y asi dotarle de
una capacidad de defensa aire-aire
contra otros helicopteros.

El STARSTREAK alcanza una
velocidad superior al MACH 4 y
contiene tres dardos que se man-
tienen en formacion hasta el im-
pacto con el blanco.

Por su parte. MATRA presento el
misil anti-aéreo MISTRAL como
posible configuracion aire-aire del
helicoptero UH-60A Black Hawk,
aunque también General Dynamics
exponia un lanzador doble del misil
STINGER junto a la misma aerona-
ve.

British Aerospace desvel6 un pro-
yecto para modernizar el misil
SKYFLASH con una nueva cabeza
de guiado activa, con el fin de
competir con el AMRAAM en el
mercado de exportacion.

La combinacion de un pequeno
pero potente magnetrén y una an-

tena de mayor diametro que la del
AMRAAM. le daria al ACTIVE
SKYFLASH un alcance de deteccion
similar al del misil americano. BAe
ha comenzado ya el desarrollo de
este misil de modo que las primeras
entregas podran tener lugar en
1992.

Ademas de estar en estudio la
posible integracion del ACTIVE
SKYFLASH en los aviones de la
familia Mirage. es casi segura su
adopcién para el caza sueco JAS 39
GRIPEN, hasta tanto esté disponible
el misil de largo alcance Rb73E.
propulsado por un estatorreactor,

que eslta siendo desarrollado por la
SAAB MISSILES.

Finalmente. la empresa francesa
MATRA mostré su ya conocida
gama de misiles aire-aire: el 550
MAGIC 11, el SUPER 530D y el
MICA: este altimo esta concebido
especialmente para su integracion
en el nuevo caza RAFALE B.

EL ARMA MODULAR MSOW

El futuro del arma modular
“stand off" MSOW, concebida para
su empleo por los paises de la
OTAN, parece que se esta despejan
do. tras la difusion de las Peticiones
de Olerta preliminares. En res
puesia a estas RFP se han creado
dos consorcios multinacionales, el
mayor de los cuales esta encabezado
por la Convair Division de General
Dynamics y que incluye a Agusta
de Italia, Brunswick Defense de
EE.UU.. Dornier de Alemania Fede-
ral, Hunting Engineering del Rei
no Unido y la empresa espanola
SENER. [gualmente se han juntado
la Garret Engine. la MTU vy la FIAT
Aviazione para ofrecer el Turbo
rreactor ETJ 1081 para impulsar el
MSOW.

Hubos momentos en los que se
dudo que el programa pudiera salir
adelante. cuando primero Canada,
v seguidamente Francia, se retira:
ron del proyecto. Ademas la RFA
comenzo a mostrar interés en el
sistema francés APACHE de la casa
MATRA. Pero de momento Alemania

Misil A/S "BRIMSTONE" anti-carro de la empresa Marconi
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sigue comprometida en el programa
MSOW junto con EE.UU., el Reino
Unido. Italia y Espana.

Las empresas participantes estan
proximas a ofertar sus propuestas
para la fase de definicion del pro-
yecto, aunque ya se sabe que Ale-
mania continuia insatisfecha con el
coste del MSOW. El problema estri-
ba en que. de las tres versiones:
corto, medio y largo alcance. Alema-
nia Federal solo requiere la de corto
alcance, v la mayor parte de los
costes del programa bien pudiera
ser que se empleen en el desarrollo
de las MSOW de medio y largo
alcance, Asi pues, no es de extranar
que los alemanes busquen una
alternativa de menor coste.

En Farnborough, la empresa bri-
tanica Hunting presenté una ma-
queta a escala, para ensayos en
tanel. de una de las configuraciones
del MSOW.

LAS ARMAS ANTI-PISTA

Entre las novedades presentadas
en Farnborough en este campo,
cabe destacar el contenedor/lanza-
dor de submuniciones CMD-18,
concebido para ser empleado por
aviones tan diversos como el Jaguar.
el F-16 y el Mirage 2000.

El1 CMD-18 emplea la misma sub-
municion para destruccion de pis-
tas. SG 357, utilizada en el JP-233.
Este ultimo es un gigantesco con-
tenedor que se carga bajo la panza
del avion TORNADO para el ataque
a baja cota a aerodromos y bases
aéreas, y que ya lleva algun tiempo
en servicio en la RAF. Su tamano le
permite llevar 30 submuniciones
de penetracion SG 357 y 215 minas
de interdiccion de area HB 876. Sin
embargo. el CMD-18 solo lleva 18
SG 357. lo que permite emplearlo
desde plataformas mas ligeras.

Ademas. el CMD-18 puede ser
usado en conjuncion con el sistema
HADES (Hunting Area Denial
System) para obtener una razonable
capacidad de neutralizacion de ba-
ses aéreas. El HADES emplea el
mismo contenedor que la bomba
cluster BL 755 para lanzar 49
minas HB 876.

La empresa espanola EXPAL mos-
traba a su vez la bomba multiple
BME 330B. que permite lanzar
desde baja altura 8 submuniciones
antipista y 20 minas con espoleta
de retardo para interdiccion del

Sensor Fubed Weapon CBU-97/B (TEXTRON). Bomba multiple anti-carro dotada de 10
submuniciones.

Submunicion BLU-108/B del CBU-97/B con cuatro cabezas de guerra SKEET.

aerodromo. Este arma puede em-
plearse entre 300 y 600 nudos de
velocidad vy desde una altura mini-
ma de 100 pies, estando prevista
su homologacion en la version es-
panola del EFA.

LAS ARMAS ANTI-CARRO

Una de las primicias de Farnbo-
rough este ano ha sido la presencia
de los dos sistemas que estan com-
pitiendo con el fin de suministrar a
la RAF un arma que cumpla con el
Staff Requirement 1238 para la

destruccion de carros blindados,
después de que las ofertas del con-
sorcio British Aerospace/Hughes
con el Rapid Fire MAVERICK y la
del DAMOCLES de ML Aviation/
Rheinmetall, se hubieran quedado
en la cuneta.

Asi pues. solo han quedado en
competicion el SWAARM (Smart
Weapon Anti-Armour) de Hunting
Engineering y el misil BRIMSTONE
de Marconi. Ambos sistemas inician
ahora una fase de desarrollo inicial
que durara dos anos. Aunque ya se
sabe que ninguna de las dos cumple
satisfactoriamente el SR 1238, lo
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Arta britanica para neutralizacion de aerodromos JP 233 empleada en el Tornado

que demuestra que la RAF esta
dispuesta a adoptar un sistema de
menor coste y riesgo hasta tanto
disponga del arma modular inter
nacional MSOW.

Ambos conceptos difieren bas
tante en tamano, precio y en su
empleo tactico. El SWAARM esta
concebido para grandes concentra
ciones de carros enemigos. mientras
que el BRIMSTONE parece mas
adecuado contra blancos aislados.
El SWAARM emplea una cabeza de
guerra multiple que toma forma
mediante una carga explosiva, y
que segun Hunting, sera capaz de
penetrar la parte superior vulnera
ble de los blindados del Pacto de
Varsovia. El misil BRIMSTONE dis
pone sin embargo de una cabeza de
carga hueca, cuya eficacia esta va
siendo puesta en tela de juicio a la
vista de las mejoras en el blindaje
reactivo de los carros.

Tanto el uno como el otro em
plean sensores de onda milimétrica
para detectar la presencia de los
carros y guiar el arma, aunque el
SWAARM incorpora ademas un sis
tema detector suplementario por
infrarrojos.

Por su parte ML Aviation y Rhein-
metall continuaran desarrollando
el DAMOCLES, que en Farnborough
aparecia en su ultima confligura-
cion. con cinco submuniciones que
son evectadas hacia arriba.

Esto permite que el avion ata
cante realice la pasada a menos de
100 pies sobre el terreno. Las sub
municiones dispondran de un pa
racaidas v una combinacion de
sensores radar e infrarrojos para

Misil sueco anti buque RBS 15 [SAAB) previsto para el caza JAS 39 Gripen
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Heombaa e gonchincdo laser GBL 24 A B (TEXAS INSTRUMEN TS cotp valseza e uerta de gran penettacion

descubrir el blanco y activar la
carga explosiva autoforjante.

La empresa americana TEXTRON
exhibia en su Stand un ejemplar
del CBU-97B. dispensador tactico
en el que se podia apreciar la
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disposicion de las 10 submunicio-
nes BLU-108/B. Cada una de estas
contiene a su vez 4 cabezas de
guerra SKEET dotadas de sensores
para localizar los carros enemigos v
destruirlos mediante un eficaz pe-

§ -

Misil noruego anty-bugue PENGUIN  MAS conpledo enel Bl

netrador autoforjado, similar al con-
cepto empleado en el SWAARM vy el
DAMOCLES.

También estaba presente la ver-
sion mejorada de la BL 755 de
Hunting Eng.. con nuevas submu-
niciones, asi como la bomba multi-
ple francesa BELOUGA y la gigan-
tesca MW-1 alemana. empleada en
el Tornado IDS.

L.a BME-330A de Explosivos Ala-
veses es un modelo que emplea 180
submuniciones de hasta 4 tipos
diferentes. incluyendo una version
anti-carro. En Farnborough se la
pudo ver montada bajo el plano de
un C-101 CC en la exhibicion esta-
tica.

LOS MISILES ANTI-BUQUE

La novedad en los misiles anti-
buque la constituy6 el RBS-15 de la
empresa SAAB Missiles, Este arma
sueca estara propulsada por un
pequeno turborreactor e incorpo-
rara modernos circuitos de protec-
cion frente a las contramedidas
activas y pasivas. Esta prevista su
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Misil Aire-Mar "Sea Eagle™.
de British Aerospace, junto

a un CASA C-101.

Diversas bombas frenadas v bomba cluster
“BELOUGA" en un C-101.

Sistema

Marconi de guiado de
bombas por radar

para ataques de precision

homologacion en el futuro caza
sueco JAS 39 GRIPEN,

También se pudo ver la version
MK 3 del misil noruego PENGUIN
de la Konsberg VF, empleado por
los F-16 de aquel pais escandinavo,
y que esta siendo evaluado por la
US NAVY. British Aerospace mos-
traba su moderno misil SEA EAGLE
como una posible configuracion
anti-buque del CASA C-101 CC. Y
MATRA no podia dejar de exhibir el
famoso AM-39 EXOCET junto a la
estrella de la aeronautica [rancesa:
el RAFALE.

LAS BOMBAS GUIADAS
DE CAIDA LIBRE

La maqueta a escala natural de la
bomba de guiado laser GBU-24,
con sus enormes dimensiones, ocu-
paba gran parte del Stand de Texas
Instruments. Esta bomba, denomi-

nada Penetrator, combina el siste-
ma de guiado desarrollado para la
LLLGB (Low Level Laser Guided
Bomb) con la nueva cabeza de
guerra BLU-109/B de la USAF, ca-
paz de penetrar un muro de hormi-
gon reforzado de 180 em. y explotar
después. Dispone ademas de un
nuevo software que permite adecuar
la trayectoria final del arma a las
caracteristicas de proyeccion verti-
cal del objetivo. El mayor campo de
vision de su cabeza detectora le
confiere una gran flexibilidad tacti-
ca para la maniobra de acerca-
miento al objetivo.

En el parque estatico, junto al
Mirage 2000 N podia verse también
la bomba BGL 1000 francesa. de la
casa MATRA, con su caracteristico
perfil panzudo. Finalmente. la em-
presa britanica MARCONI exhibia
una novedosa cabeza de guiado
terminal por radar para bombardeo
de precision de objetivos puntuales,

SEA EAGLE

que permite su empleo sin necesi-
dad de un pod laser que ilumine el
objetivo.

CONCLUSIONES

La gran variedad y nimero de las
armas expuestas en Farnborough
han obligado a limitar forzosamente
este articulo a inicamente aquellas
que podian considerarse novedad.
en alguna de sus facetas. No obs
tante, el lector habra podido apre
ciar que la industria de armamento
aéreo goza de buena salud, gracias
en parte a los avances de la tecnolo-
gia, tanto en el campo de la electro-
nica como en el de los nuevos
materiales. Ahora habra que esperar
el Salon de Paris de 1989 para
confirmar si muchos de los proyec-
tos anunciados en Farnborough se
han convertido en realidad. B
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