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Le Bourget 1909-1989:
Testigo de 80 anos de revolucion tecnoldgica

JOAQUIN SANCHEZ DIAZ,
Comandante de Aviacion

IN lugar a dudas, el Salon

Internacional de Aeronautica

y Astronautica de Le Bourget
es uno de los espectaculos aero-
nauticos mas importantes que se
celebran en el mundo. Con una
periodicidad bienal. se muestran
en €l todas las novedades existentes
en el panorama aeronautico. Para
los fabricantes, Le Bourget es un
escaparate donde pueden exponer
sus productos ante un publico en-
tendido y exigente. entrando en
contacto con el vertiginoso mundo
de la industria aeronautica: no
estar en Le Bourget significa ser
muy poco en el concierto aeronau-
tico mundial. Para los técnicos, Le
Bourget supone la gran oportuni-
dad de estar erf contacto directo
con las mas recientes producciones.
las ultimas tendencias v los mas
importantes logros tecnologicos.
Para cualquier aficionado, asistir a
este Salon significa tener la gran
suerte de poder ver en directo el
mayor espectaculo del mundo en
malteria aeronautica y poder con-
templar las primeras evoluciones
en publico de prototipos que seran
los aviones del futuro.

UNA GRAN ORGANIZACION
AL SERVICIO
DE LA AERONAUTICA MUNDIAL

No seria posible un evento de la
magnitud del Salén de Le Bourget
si detras de todo ello no existiera
una enorme organizacion dotada
de una ingente cantidad de medios
v del personal necesario para que
todo luncione adecuadamente. El
hecho de disponer de abundantes
medios no quita en absoluto el
mérito de haber sabido realizar
una estructura que sirva de ade-
cuado marco y que haga que tenga
el esplendor que se merece.

Tal vez el mayor mérito de su
organizacion esta en haber sabido

encontrar el exacto equilibrio de
manera que se conjugen al mismo
tiempo los intereses comerciales de
los expositores, se satisfagan las
inquietudes de los técnicos y se
complazcan las curiosidades de un
avido publico entendido: todo ello
manteniendo las medidas de segu-
ridad necesarias.

Las instalaciones del Salon se
componen basicamente de cuatro
areas:

— Area de expositores: Consta
de varios edilicios, tipo hangar,
dentro de los cuales se instalan los
stands de las diversas companias.
Sélamente las naciones industriales
mas potentes poseen su propio
edificio, como USA, URSS. Francia
e Israel. Otras. como Alemania. Rei-
no Unido y Canada poseen una
zona especifica dentro de uno de
los hangares. donde retinen a todos
los participantes de ese pais.

— Area de exposiciones estaticas:
Es un amplio aparcamiento al aire
libre en el que se exponen todos los
aviones que participan en la expo-
sicion, asi como armamento de
todo tipo.

— Area de chalets: Se trata de
unos 150 chalets adosados, de dife-
rentes tamanos, que son alquilados
por otras tantas companias y que
sirven para satisfacer los aspectos
sociales de la exposicion: en ellos
los expositores reciben y agasajan
a sus clientes,

— Area de exhibicion aérea: Es
la ocupada por las pistas de aterri-
zaje y una zona aneja sobre la que
se realizan las exhibiciones aéreas.
Esta zona esta separada de las
otras tres areas por motivos de
seguridad ante un posible accidente
vy esta estrictamente vigilada por
radares para evitar que los aviones
sobrepasen los limites establecidos.

La edicion de este ano abrio sus
puertas al publico el pasado 8 de

junio y se extendio6 hasta el dia 18.
El publico en general solo puede
asistir durante los fines de semana.
reservandose los dias laborables
para los profesionales: la prensa
tiene acceso libre todos los dias.
Mas de 400.000 personas han
asistido este ano al Salon para ver
a los 1.026 expositores de 34 paises
que componian la muestra. Los
2.100 periodistas acreditados haran
conocer al mundo entero lo que alli
han visto. El Salén ha ido en aumen-
to desde sus primeras ediciones; en
las ultimas cinco, la evolucion es la
que refleja el cuadro de la figura 1.
Los aviones presentados fueron
muy numerosos: algunos de los
cuales era la primera vez que se
presentaban en el Salon.

LE BOURGET:
UN VERDADERO
CALEIDOSCOPIO

Le Bourget es la mayor exposicion
del mundo occidental sobre todo lo
relacionado con la aeronautica y el
espacio, tanto en su aspecto militar
como civil. En la presente edicion.
el mayor interés desde el punto de
vista de la aviacion militar ha estado
centrado en los productos ofrecidos
por la Union Soviética. Los mayores
aviones de linea no han sido el
Airbus. ni pertenecian a British
Aerospace, Boeing o McDonnell Dou-
glas, sino a llyushin y Tupolev. La
atraccion de los aviones militares
no se centraba en ningun nuevo
avion americano. que no existio, ni
siquiera en el francés Rafale, sino
en el Sukhoi Su-27. Por encima de
todos ellos planeaba la majestuosa
imagen del avion mas grande del
mundo, el Antonov An-225. Mien-
tras que en este Salon, Francia y
todo el mundo occidental, celebra
el doscientos aniversario de la Re-
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volucion Francesa, la Union Sovié-
tica celebra su nueva imagen con
un acertado golpe de efecto.
Quedan ya muy lejos los Salones
de Le Bourget y Farnborough de
hace 40 anos que se traducian en
una simple exposicion de productos
nacionales que permitia dar via
libre al chauvinismo en un afan de
resaltar la supremacia nacional del
pais anfitrion y en los que los
extranjeros solo podian ir, ver y
comprar. Hoy en dia la industria
aeroespacial es internacional y el
mercado tiene un ambito mundial.

clientes que reunen unas condicio-
nes politicas y economicas acepta-
bles.

Por otra parte. los rusos tienen
un buen ntmero de nuevos pro-
ductos que parecen ser técnica v
operativamente equivalentes a sus
competidores occidentales. Por pri-
mera vez, una compania aérea occi-
dental podria considerar la compra
de un avion soviético: también por
primera vez. un avion militar ruso
podria venderse en base a sus
méritos en vez de por razones poli-
tico-economicas.

FIGURA 1. ALGUNAS CIFRAS SOBRE EL SALON
1981 1983 1985 1987 1989
EXPOSITORES 794 846 981 1021 1026
EXPOSITORES
INDIRECTOS 100 159 188 464 519
PAISES 25 30 34 31 34
AVIONES EN
EXHIBICION 202 229 260 210 203
ESTATICA
EXHIBICIONES .
AEREAS 830 139 715 187 800
CHALET
(unidades) 321 337 344 434 455
AREA TOTAL
DISPONIBLE 290.000 m* 322.000 m* 370.000 m* 370.000 m 370.000 m*
AREA CUBIERTA 2 i : '
PARA PABELLONEs| 62000 m 63.500 m 66.500 m 76.965 m 80.601 m*
AREA PARA
EXHIBICION 120.000 m* 137.500 m- 156.500 m* 147.445 m* 147.445 m*
ESTATICA
VISITANTES 283.293 410.407 306.218 364.290 402.860

No es de extranar que en este
mercado los rusos puedan desem-
penar un papel importante. Los
constructores mas importantes del
mundo occidental no tienen nece-
sidad de exponer la actual genera-
cion de aviones de transporte a un
mercado que tiene ya prevista sa-
tisfacer todas sus necesidades en
los proximos anos. De la misma
manera, los constructores de avio-
nes militares han vendido ya la
mayor parte de los aviones que es
previsible esperar, dentro de los

Los fabricantes de células y equi-
pos occidentales, que han sido las
estrellas indiscutibles de este tipo
de exposiciones desde sus inicios,
se ven hoy en dia atenazados por
las nuevas circunstancias. Los Sa-
lones de aeronautica vuelven a usar-
se para los mismos propésitos que
inspiraron su creacion. es decir.
para vender aviones. pero con la
diferencia de que ahora los asisten-
tes pueden pasar a ser mas clientes
potenciales y menos vendedores.

En realidad no hay motivo para

la alarma. 1988 es sélamente un
punto de inflexion en el panorama
aeroespacial. En los proximos anos,
los franceses habran comenzado la
produccion del Rafale que volara
sin descanso para impresionar a
potenciales clientes: los paises del
EFA irdn muy probablemente a la
caza de compradores para su pro-
ducto. Por su parte los americanos
se lanzaran a ofrecer sus aviones y
equipos alentados por una admi-
nistracion ansiosa de equilibrar su
balanza de pagos. Todo ello en un
ambiente en el que los dos bloques
estratégicos mundiales parece que
estan decididos a reducir la pre-
sencia militar a ambos lados del
teatro europeo. por lo que es de
prever importantes conllictos co-
merciales para poder vender los
productos, de manera que les per-
mita mantener ocupadas sus cade-
nas de produccion.

En solo dos anos, el Airbus A330
dejaria de ser un proyecto para
convertirse en un avion real que
tendra que competir con el McDon-
nell Douglas MD-1 1. La actual com-
petencia de los aviones de linea
para el transporte regional podrian
constituir un ejemplo de lo que
sucedera con los aviones de gran
tamano: no hay mas que considerar
el pequeno reactor de Canadair
frente a los rapidos turbohélices de
Saab o Dornier y, por qué no, el
Casa CN 235. Por su parte. los
constructores de helicopteros occi-
dentales tal vez puedan unificar
sus esfuerzos y abandonar sus pro-
yectos individuales con el fin de
poder ofrecer algo mas que prome-
sas.

Al otro lado de la colina. la Union
Soviética actia como un bloque
compacto: no hay problemas de
competencia interior. En la actuali-
dad. los paises occidentales tienen
capacidad para vender, pero parece
que han perdido gran parte de su
capacidad para construir: el Este
tiene esa capacidad y ademas esta
decidido a vender.

Le Bourget es una maravillosa
exposicion. Francia es el pais anfi-
trion, pero los soviéticos han co-
menzado a brillar con luz propia.
Tal vez esta edicion del Salon sea
una excelente oportunidad para
asimilar una importante leccion:
en la proxima edicion, en 1991, lo
que hoy contemplamos como atrac-
cion puede constituir una compe-
tencia insuperable para los paises
occidentales. m
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