El
Mando
Aéreo
de
Combate

“El Mando Aéreo de Com-
bate tendra la mision especi-
fica de llevar a cabo la Batalla
Aérea, tanto mediante accio-
nes ofensivas como defensi-
vas, y de ejercer el control del
espacio aéreo nacional, para
asegurar la soberania, en paz y
en guerra”.

(Art. 15,1, R.D. 1108/1978)

s I se produce una agresion

contra el territorio espanol
desde el exterior, probable-
mente se realizara desde el aire y
or sorpresa, como demuestran
as experiencias de las ultimas
guerras. No cabe duda de que los
objetivos primarios del ataque
seran los medios aéreos, ya que
son los unicos que con su reac-
cién pueden dar una réplica ofen-
siva inmediata. La "BATALLA
AEREA" sea la "PRIMERA DE LAS
BATALLAS" y podra ser "LA UL-
TIMA" si se pierde.

ORIGENES

En el ano 1950, como conse-
cuencia de las dificultades surgi-
das de la Il Guerra Mundial y del
aislamiento diplomatico y econé-
mico, el Poder Aéreo espanol habia
perdido gran parte de su peso
especifico. Pero la importancia
geoestratégica de la Peninsula Ibé-
rica, asi como la de sus Archipié-
lagos Balear y Canario, alerté a las
potencias occidentales. Como con-
secuencia de ello. en 1953, surgio
el primer Convenio Bilateral de
Ayuda y Amistad entre Espana y
los Estados Unidos de América.

Tres anos mas tarde, por Decre-

Los F-18 reforzardn considerablemente nues-
tra capacidad, tanto ofensiva como defensiva.
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to de la Presidencia del Gobierno
(13 de abril de 1956), se creo el
MANDO DE LA DEFENSA AEREA,
primer Mando Aéreo con vision
operativa, que se estructuré con
ambito nacional, que, bajo el man-
do de un General de Aviacion y
contando con medios aéreos y de
artilleria antiaérea (AAA), tendria
a su cargo la defensa del territorio
nacional contra ataques aéreos.

Este Mando dependia directa-
mente del Jefe del Estado. pero
segiin una orden comunicada de
la Presidencia del Gobierno de 13
de junio de 1957, en tiempo de
paz dependeria del Ministerio del
Aire y tendria como Jefe al res-
ponsable de este de ento.

A partir de esta ultima orden, el
MDA se desarrollé como un orga-
nismo exclusivamente aéreo, ya
que ninguna unidad de AAA paso
a depender operativamente del
mismo. Esta situacion evidente-
mente anomala. puesto que incum-
plia el Decreto de 13 de abril de
1956. fue debida al hecho de que
el Ejército de Tierra no consideré
oportuno poner sus unidades bajo
una cadena de mando exclusiva-
mente aéreo.

El MDA llegé a disponer de siete
(7) Escuadrones de Alerta y Con-
trol con una capacidad de efec-
tuar, simultaneamente, alrededor
de 84 interceptaciones. En cuanto
a aviones, se conto con 225 Sabres
(6 Escuadrones operativos y 1 de
instruccion), de los cuales 150
estaban en Alas de Caza y el resto
en Unidades de Instruccion vy
Adiestramiento. También partici-
E’aban en la DA las Unidades de la

SAF destacadas en Espana. que,
en esta época, eran las tinicas que
efectuaban “alertas de 24 horas"
(dejaron de hacerlo en 1965).

La capacidad operativa alcan-
zada fue grande como lo demostro
la evaluacion efectuada por un
egtéi:?o norteamericano en el ano
1963, en la que nuestras Alas de
Caza obtuvieron una de las califi-
caciones mas altas de Europa.

La organizacion del MDA se
mantuvo hasta la creacion del
Mando Aéreo de Combate (MA-
COM), con lo que aquella desapa-
rece tacitamente por el Real Bi
creto 1108/1978 de 3 de mayo.
que en sus disposiciones [inales
establecia que quedaban deroga-
das todas las disposiciones de
igual o menor rango que se opu-
sieran a lo dispuesto en el mismo.

La creacion del MACOM dio
origen a una situacién poco con-
creta sobre la participacion de los
otros Ejércitos en la DA, hasta el
punto que la Armada y el Ejército
de Tierra retiraron sus represen-
tantes del Estado Mayor (EM) del
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Los aviones C-12 Phantom del Ala 12, serdin sustituidos por aviones HC-15 (F-18), entre este
ario y 1900.

X

El Ala 11, con base en Manises, esta dotada con aviones C-11 Mirage Il que van a ser objeto
de una serie de modificaciones para alargar su vida operativa hasta el ario 2000.
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Los aviones C- 14 Mirage F-| del Ala 14, con base en Albacete, constituyen, junto a los C-15
Mc Donnell Douglas F- 18, los sistemas de armas méas modernos del MACOM.
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MDA cuando éste se convirtio en
EM del MACOM.

RENOVACION

El ano 1965 marca el co-
mienzo de un periodo de deca-
dencia, originado por unos avio-
nes obsoletos y envejecidos y por
una falta de medios economicos

er sustituirlos. El resul-
tado fue un descenso en el ren-
dimiento general.
primer paso para la renova-
cion se dié al adquirir los F-104
en ese mismo ano. Posteriormente,
en 1970 empezaron a llegar los
Mirage IlI, en 1971 los Phantom y
en 1975 los Mirage F-1.

Paralelamente, la desincroniza-
cion entre la velocidad de los nue-
vos cazas y el sistema manual de
radar de vigilancia. hacen necesa-
rios un nuevo despliegue de nues-
tros centros de radar (se suprimié
el EVA de Elizondo. "Derby”, en
1966, y se puso en servicio Motril
en 1973) y la adopcion de un sis-
tema de vigilancia y conduccion
“semiautomatico” que redujera el
tiempo de reaccion, sobre todo
teniendo en cuenta la proximidad
de las costas norteafricanas. Para
lograr esto se empieza a trabajar,
en 1972 en el Programa Combat
Grande.

A partir de julio del ano 1986
comienzan a recibirse los aviones
F-18, que reforzaran considera-
blemente nuestra capacidad tanto
ofensiva como defensiva. Por otra
parte es de esperar se logre la
adquisicion de aviones AWACS,
que completaran la cobertura ra-
dar y proporcionen alerta temprana.

MISION

El RD. 1108/1978, de 3 de
mayo, por el que se establece la
estructura organica del Ejército
del Aire, dispone que los Mandos
Aéreos dependan directamente del
JEMA y asigna al Mando Aéreo de
Combate “la mision especifica de
llevar a cabo la batalla aérea,
tanto mediante acciones ofensivas
como defensivas, y de ejercer el
control del espacio aéreo nacional,
para asegurar la soberania, en paz
y en guerra’.

En la OM. 2546/78 de 29 de
agosto viene expresada esta mi-
sion de una manera mas amplia,
deduciéndose de la misma que al
MACOM se le asignan funciones
ofensivas y defensivas y que es de
su absoluta responsabilidad la
mision de vigilancia, control f
defensa del espacio aéreo espanol,
responsabilidad que por doctrina
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y E;inclplos no puede ser compar-
tida por otros Ejércitos.

SITUACION ACTUAL

El MACOM dispone de un Cuar-
tel General y unas Unidades Aé-
reas. Ademas dependen también
del mismo las Comandancias Mili-
tares de Barajas. Asturias y San-
tiago (y el Destacamento de San-
tiago (CUADRO 1).

Cuartel General

Ubicado en Madrid, (Capital),
esta constituido a su vez por la
Jefatura y el Estado Mayor. La
Jefatura. a las ordenes directas
del General Jefe. esta constituida
por la Secretaria General. el Grupo
del Cuartel General y la Inter-
vencion.

El General Jefe del MACOM es
ademas Capitan General de la
Primera Region Aérea y tiene un
General undo Jefe que lo es
también del Sector Aéreo de Ma-
drid.

Se pueden destacar dos aspec-
tos importantes respecto a lo
anteriormente dicho. Primero, la
concurrencia en el GIMACOM de
dos de muy diferentes
caracteristicas (lo que ocupa no
poco su atencion de la finalidad
gf)cratim del Mando) g undo.

emplazamiento del CGMACOM.,
lejos de donde estin sus “brazos
de actuaciéon” (como son las comu-
nicaciones de toda indole existen-
tes con el COC de la Base Aérea

de Torrejon). lo que dificulta su
Control rativo.
Unidades Aéreas

Las principales Unidades Aéreas
al;e componen el Mando Aéreo de

mbate son: Ala de Alerta y Con-
trol (AAC), Ala 11, Ala 12, Ala 14,
Ala 15 y 408 Escuadrilla.

A estas hay que anadir la Jefa-
tura Militar de Control de la Cir-
culacion Aérea (JMCCA). la Base
Aérea de Son San Juan. el Desta-
camento de Santiago y el Poligono
de Tiro de Caudé. bién, desde
1986. el AAC ha asumido parte de
los servicios que realizaba el
CONEMRAD.

ALA DE ALERTA Y CONTROL

Es la Unidad Organica encar-
gada de vigilar el espacio aéreo en
el area de su responsabilidad,
identificar los ingenios aéreos que
penetren en €l y conducir los
medios aéreos, tanto en acciones
ofensivas como defensivas, para
ejercer el control del espacio aéreo.

FOTO AVION RE\ JF

Cuadro 2

Operando desde septiembre de
1977, su organizacion se ha ido
adaptando a las necesidades ope-
rativas del MACOM.

Para poder ejercer el control del
espacio aéreo, es necesario dispo-
ner de unos medios y de un per-
sonal entrenado y con muy alta
cualificacion técnica que los man-
tenga y opere.

Los medios fundamentales son:

— Red de Alerta y Control

— Comunicaciones.
— Centro de Operaciones.

La Red de Alerta y Control data
de los anos 50, y para poder llegar
al actual sistema fue necesario un

rama complejo y costoso, apro-
Ea o en los anos 70, llamado
Combat Grande I, que dio paso al
actual sistema SADA y que poste-
riormente el Combat Grande Il

mtlagoré.
urante el espacio de tiempo de
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La informacion sobre la situacion en el espacio aéreo obtenida por todos los Escuadrones
de Vigilancia Aérea es centralizada en el COC/SOC del Ala de Alerta y Control para la direc
cion de la batalla adrea.

adaptacion del sistema antiguo al
actual, el EAC-6 fue trasladado a
Motril. EVA-9, y se ha ampliado la
Red con la puesta en servicio, al
NW de la Peninsula. del EVA-10,
con la idea de que cuando se
enlace con el SICCAP (Sistema
Portugués de Defensa) quede cerra-
do el cinturén por todo el Oeste
(CUADRO 2).

El sistema SADA tiene su centro
operativo y de decision en la Base

Aérea de Torrejon, donde se cen
traliza la informacion y el Mando
decide como desarrollar la Batalla
Aérea.

En conjunto este ediflicio se
denomina COC/SOC y carinosa
mente “"Bunker”, por su estruc
tura y caracteristicas (écnicas.
Pero no tendria ningun valor si
no recibiese la informacion de
todos los Escuadrones de Vigilan-
cia Aérea. por la red de MW,
automaticamente.

CONEMRAD

En 1986, el Ala de Alerta y Con-
trol se hizo cargo de parte de los
servicios del CONEMRAD que esta-
ban afectos a la Presidencia del
Gobierno.

Igualmente, se ha asignado al
Ala el cometido que desempenaba
“Vigia", es decir, el seguimiento de
los vuelos VIP fuera del territorio
nacional.

UNIDADES DE FUERZAS AEREAS

El despliegue de las Unidades es
el siguiente:

— ALA 11 en la Base Aérea de
Manises, con dos (2) Escuadrones
de C-11 Mirage IlL

— ALA 12 en la Base Aérea de
Torrt,}‘c‘m. con dos (2) Escuadrones
de C-12 y CR-12 Phantom. (Duran-
te 1988 a 1990 seran sustituidos
por dos Escuadrones de F-18).

— ALA 14 en la Base Aérea de
Albacete. con dos (2) Escuadrones
de C-14 Mirage F-1.

— ALA 15 en la Base Aérea de

oza (en proceso de dotacion
de material), y que hasta el momen-
to de escribir este articulo. tiene
dos (2) Escuadrones de C-15
McDonnell Douglas F-18.

— 408 Escuadrilla en la Base
Aérea de Getafe, con aviones T-12.

BASE AEREA DE SON SAN JUAN

Es preciso destacar su impor-
tancia en el despliegue aéreo, si
bien en la actualidad no existe alli
ninguna unidad de Fuerzas Aéreas
del MACOM. Esta enlazada con
todos los sistemas de comunica-
ciones del COC/SOC, tanto por
fonia como por microondas.

JEFATURA MILITAR DE
CONTROL DE LA CIRCULACION
AEREA (JM.C.CA.)

Al ser responsabilidad del MA-
COM el control del espacio aéreo
nacional, dentro del ambito penin-
sular y balear. se creo la Jefatura
Militar del Control de la Circula-
cion Aérea (JMCCA), que actua en
estrecho contacto con la Jefatura
del Servicio de Control dependiente
del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones.

DESTACAMENTO DE SANTIAGO

Situado en el Aeropuerto de
Santiago, presta apoyo logistico a
las tripulaciones y aviones del EA.
durante la realizacion de ejerci-
cios y maniobras, asi como cuan-
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do se efectiian detacamentos aé-
reos.

ACTIVIDADES

Las actividades que desarrollan
nuestras Unidades son:

— Planes de Instruccién. Con-
templan misiones Aire/Aire y Aire/
Superficie, con una media de
quince (15) horas piloto/mes.

— Ejercicios:

* Ejercicio "RED-EYE". Se reali-
zan seis (6) al ano., prestando
colaboracion la USAF, el Ejército
del Aire Francés. la Fuerza Aérea
Portuguesa, la AAA y. en ocasio-
nes, la Armada Espanola.

* Ejercicios conjunto-combina-
dos de doble accion POOP-DECK
o CRISEX: dos (2) al ano, con par-
ticipacion de la Navy. la Usalf.
nuestro Ejército de Tierra y la

a Espanola.

« EWEX: Conjunto-combinado
de defensa aérea en ambiente de
Guerra Electrénica.

* DACT: Combates aéreos di-
similares, entre aviones de nues-
tras unidades y de la USAF des-
plegados en Europa.

« NAVIPAR: De integracion en
otros sistemas de defensa aérea
en colaboracion con el Ejército
Francés.

e DATEX: Evaluacion del Mando
de la Defensa Aérea Francés
(CAFDA).

» HARMONIE: Evaluacion del
COC Suroeste francés de Mont de
Marsan.

* PATO SALVAJE: Conjunto de
defensa y ataque con la Armada
Espanola.

« EJEDAN: Colaboraciones con
la Armada Espanola.

 PYRINEES TARGET: Transfe-
rencias de control entre Sistema
SA?A y STRIDA (Espana y Fran-
cia).

e Otros ejercicios como TAR-
TESOS. HISPEX. etc.

PROBLEMAS

Los problemas principales que
podemos destacar son:

— Escasez (por razones econo-
micas y de plantilla) del potencial
en hombres autorizado. lo que
dificulta la obtencion de la opera-
tividad apropiada de las Unidades.

— Exceso de aviones en “tercer
escalon y AOCP" (por excesiva
duracion de las revisiones genera-
les v averiados por falta de re-
puesto). que disminuye la opera-
tividad.

— Falta de medios para las dis-

tintas configuraciones de arma-
mento (lanzadores. elevadores,
etc.).

— Carencia de medios propios
de proteccion antiaérea.

FUTURO

Debido a la evolucion de los
diversos medios que el MACOM
necesita para cumplir la impor-
tante mision que tiene encomen-
dada. éste tiene su vista puesta en
el futuro en dos aspectos que se
complementan: El material aéreo
%el apoyo a la fuerza (Logistica).

eamos los componentes de cada
uno de ellos.

FACA

Se puede decir que mas que un
"futuro” es un “presente”, ya que
desde julio de 1986 estan llegando
los aviones F-18. con la regulari-
dad prevista, al objeto de formar
la dotacion del Ala 15 y poste-
riormente la del Ala 12.

Los simuladores de Vuelo para
ambas unidades, en proceso de
fabricacion por la industria es?a-
nola, han sido ya entregados a las
mismas segun lo establecido en el
Programa FACA, actualmente ya
Programa EF-18.

MIRAGE Il

Esta en proceso de decision el
futuro de este avion. De momento
se ha alargado su vida operativa,
estando prevista una serie de
modiﬂcaclonegogue le permitiran
llegar al ano 2000.

EFA

Se ha creado un consorcio entre
las grandes naciones europeas de
Occidente para la fabricacion del
“Futuro Avion de Combate Euro-
peo EFA" (Gran Bretana., Alema-
nia, ltalia y Espana). Francia, que
participaba en un principio, se
retiré por incompatibilidad de inte-
reses. Espana participa en el pro-
yecto con un 13% de promedio en
todos los subprogramas del mis-
mo.

Este avion, que se espera comien-
ce su fabricacion para el ano
1965. sera el ciue probablemente
sustituya al F-1, que para enton-
ces habra llegado al limite esti-
mado de vida operativa. Espana
tiene prevista la adquisicion de
100 aparatos de este tipo.

AWACS

Esta en estudio la posibilidad
de dotar al sistema de defensa de

aviones AWACS (tipo E-3B o E-2C),
capaces de aumentar la cobertura
radar de nuestra Defensa Aérea y
complementarla eficazmente, dada
su gran capacidad de deteccion y
seguimiento de aeronaves a muy
baja cota.

PLAN POBAS

Actualmente se esta dotando a
las Bases Aéreas de Zaragoza y
Torrejon de la infraestructura y el
apoyo necesarios para la operati-
vidad del sistema de armas EF-18.

Se continuara con las de Moron.
Talavera y Son San Juan, y J)osle-
riormente con el resto de las
bases y aerodromos militares del
despliegue operativo de la Fuerza.
para dotarles de la infraestructura
necesaria que apoye a las unida-
des que desde ellas operen.

REFUGIOS PARA AVIONES DE
COMBATE

El objetivo del programa “Refu-
?ias para Aviones de Combate”
REFAVIC), es proteger en el suelo
los aviones Caza/Bombarderos e
Interceptadores, mediante la cons-
truccion de refugios en las bases
principales y secundarias del des-
pliegue operativo de la Fuerza
Aérea. Este programa, que consta
de tres fases, tiene prevista su
terminacion en 1990.

ARTILLERIA ANTIAEREA

Se contempla la adquisicion de
cinco (5) Unidades de AAA y ocho
(8) de defensa terrestre para fina-
les del ano 96, continuando con la
adquisicion de las unidades nece-
sarias para que nuestras princi-

ales bases y escuadrones de vigi-
ancia aérea estén dotados de
defensa antiaérea y terrestre.

PROGRAMA COMBAT GRANDE
11/SADA

Se encuentra en fase de estudio
y desarrollo. Entre los proyectos
mas destacados figuran:

— Aumento de capacidad de los
canales de entrada de datos,

— Radar Tridimensional (3D).
El primero de ellos se ubicara en
el Archipiélago Canario.

— c&/ggc alternativo.

— Ampliacion de la Red de
Microondas.

— Entrada de datos proceden-
tes de los AWACS.

— Nuevo despliegue de asen-
tamientos radar.

— Instalacion de nuevas esta-
ciones radio para dar mayor capa-
cidad al sistema. B
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