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El Rey Allonso X1l revibiendo las explicaciones de Wilbur Wright en la Escuela de Aviacion de Pau.

et Mr. Wilbur !

dans ('ae’ro

75 aios de evolucion organica

RAMON SALAS LARRAZABAL,
General de Aviacion

n Real Decreto de 28 de fe-
U brero de 1913 extendia la

partida oficial de nacimien:
to de la Aviacion Militar espanola.
Como sucede siempre el acto ad
ministrativo no hacia sino dar fe
de un acontecimiento producido
con anterioridad.

El historico vuelo de los herma
nos Wright no tardé en tener eco
entre nosotros y en la temprana
fecha del 5 de abril de 1906, una
R.O., aprobaba el reglamento del
Real Aero Club de Espana. enti
dad civil que surgia para promo-
cionar la aficion al vuelo en todas
sus formas que pronto prenderia
en algunos espanoles que viajaron
a Francia para tomar contacto
con el nuevo y apasionante medio
de locomocion.

En la primavera de 1909. don
Pedro Vives Vich. ya Coronel. viaja
por Europa en compania de Alfrtdo
Kindelan. un joven Capitan que

desde 1900 figuraba entre los

El Coronel don Pedro Vives,
impulsor de la Aviacion Militar espanola.

creador e

mas entusiastas aerosteros, comi
sionado para estudiar el reciente
hallazgo y vuela el 12 de abril con
Wilbur Wright en Pau, regresando
a Madrid dispuesto a convencer a
sus superiores de la necesidad de
seguir el camino abierto por los
inventores norteamericanos. Sus
argumentos resultan persuasivos
y €l 2 de abril de 1910 una R.O.
dispone que por el Cuerpo de
Ingenieros militares —al que com-
pete en exclusiva “cuanto se rela
ciona con los servicios de aerosta-
cion, aeronautica y aviacion” se
proceda al estudio del tipo de
aeroplano que mas convenga para
nuestro Ejército. Todos ésos ser
vicios se reunian al mando de
Vives que volvia a tomar las rien-
das del complejo aeronautico. que
habia abandonado al ascender a
Coronel y del que se desprendia el
alumbrado en campana.

Kindelan regreso a Francia el
26 de octubre y comprometio en
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firme la adquisicion de tres bi-
planos con los que el 15 de marzo
de 1911 se dio comienzo al pri-
mer curso de pilotos de avion que
se sujetd en su desarrollo a un
reglamento aprobado el 7 de marzo
y en el que, ademas de indicar las
ruebas a que debian someterse
os alumnos. se establecian las
atribuciones del “encargado del
aerodromo, que sera un jefe del
servicio aerostatico”. Se nombro
al Capitan Kindelan y con él com-
pusieron la promocion el Capitan
Herrera y los Tenientes Barron,
Ortiz Echague y Arrillaga. un
ﬁrupo de oficiales destacados que
arian historia.

A partir de entonces todo el
desarrollo de la Aeronautica ven-
dria presidido por el objetivo de
vigorizar la identidad del nuevo
organismo al que sus creadores
trataran de situar al mismo nivel
que el Cuerpo de Ingenieros a
;]ue pertenecian. El 27 de octubre

e 1911 logran que se anule el
monopolio que éste ejercia vy se da
entrada en los sucesivos cursos
de pilotaje a oficiales de las dis-
tintas armas y cuerpos del Ejér-
cito y de la Armada.

Fue en este clima de apertura
en el que se dicto el RD. que
establecia el Servicio de Aeronau-
tica Militar. que sustituia al de
Aerostacion, y que desde el 16 de
abril contaria con un reglamento
gue lo estructuraba en las ramas

e: Aerostacion —compelente en
todo lo referente a los mas ligeros
que el aire— y Aviacion a cuyo
cargo estarian todos los medios
de locomocion aérea. “por apara-
tos mas pesados que el aire”. Las
dos ramas serian autonomas sin
otro lazo de union que el repre-
sentado por la direccion del servi-
cio. en la que se confirmo al
Coronel Vives, que dependiera del
Ministro, aunque la seccion de
Ingenieros seguiria al cargo del
despacho.

El estallido de la Gran Guerra
tuvo el doble efecto de paralizar
en gran medida las actividades
aéreas, dada la imposibilidad de
importar aviones, y el de impul
sar, como contrapartida, el creci
miento de una incipiente indus-
tria aeronautica a la que sirvieron
de apoyo un notable grupo de
inventores espanoles.

En esos momentos de crisis
abandonaron el Servicio de Aero-
nautica sus dos maximos anima-
dores: el Coronel Vives. que fue
nombrado Comandante neral
de Ingenieros de la 4. Region
Militar, y el Capitan Kindelan que
paso a dirigir la Escuela Nacional
de Aeronautica. de caracter civil. v

que se habia inaugurado el 20 de
septiembre de 1913. A aquél le
sustituyé el Coronel Rodriguez
Mourelo. Presidente de la comi-
sion de experiencias de material
de ingenieros. y a Kindelan el
Comandante Bayo, que habia ser
vido a sus ordenes en la 1.
escuadrilla que se construyo en
Espana y que presto servicios en
Marruecos.

Cuando la Guerra Europea to-
caba a su fin ceso Rodriguez
Mourelo al ser ascendido a Gene-
ral y le sustituyé el Coronel Moreno
Gil de Borja, que duraria poco
pues el 19 de julio de 1918 se
creo la Seccion y Direccion de
Aeronautica en el Ministerio. acon-
tecimiento que independizaba al
servicio del Cuerpo de Ingenieros.
Con éste motivo el mando recaia

nautica. Ello recomendé ampliar
los cursos de pilotos a las clases
de tropa cuya primera promocion
salio en febrero de 1919.

Poco después, el 1 de julio de
1919, el General Echague relevo a
Rodriguez Mourelo y procedio a la
reorganizacion de 17 de marzo de
1920 por la que el territorio
nacional se dividio en cuatro zonas
“con la denominacion de Bases
Aéreas” y con cabeceras en Madrid,
Zaragoza, Sevilla y Leon. En cada
una de ellas existiria un aero-
dromo principal, un taller o fabri-
ca, un almacén. un repuesto, de-
positos de combustibles y lubri-
cantes, y polvorin. y estarian guar-
necidas por cuatro escuadrillas y
un grupo de tropas de aviacion
que facilitaria el Cuerpo de Inge
nieros.

El 20 de junio de 1923 el Infante Don Juan, vistiendo el uniforme del Cuerpo. recibe ¢l
Estandarte de la Aerostacién en el antiguo aerodromo de Guadalajara.

en un General y Rodriguez Mou-
relo se ponia afv frente del recién
creado organismo.

En el intervalo se habia produ
cido la ruptura de la unidad de la
incipiente corporacion. El 18 de
septiembre de 1917 aparecia el
decreto que disponia la creacion
de la Aviacion Naval. cuya exis
tencia real se demoraria hasta
enero de 1920 en que se organizo
el negociado correspondiente en el
Ministerio de Marina que a partir
de septiembre se llamaria de Aero-
nautica Naval.

La adquisicion de aviones pro-
cedentes de los excedentes de la
guerra produjo una notable expan-
sion de la Aviacion., aunque a
costa de frustar el prometedor
futuro de nuestra industria aero

Fue entonces cuando entraron
en servicio los aerédromos de
Tablada, Zaragoza. Leon. Los Al
cazares, Vitoria, Barcelona. Logro
no. Burgos. Getafe (que paso al
Ejército), Alcala de Henares. Gra
nada y las bases de hidros del Mar
Menor y Mar Chica.

La guerra de Marruecos dio un
gran impulso al desarrollo aero
nautico y en ella nacieron los pri
meros grupos y escuadras. Ante la
situacion creada por el derrum
bamiento de la Comandancia de
Melilla, Echague procedio a in
crementar la potencia aeronautica
y promovio el Real Decreto de 15
de marzo de 1922 que supuso un
notabilisimo avance. Se cred la
Seccion de Aeronautica del Minis-
terio de la Guerra, y se estructuro
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el Servicio de Aviacion que ganaba
en autonomia y competencias. Dis-
pondria de una Jefatura y las
Inspecciones de Instruccion y Ma-
terial y tendria a su mando las
Unidades aéreas, que serian la
escuadrilla, el grupo y la escuadra.
en las especialidades de recono-
cimiento, combate y bombardeo.
El personal de vuelo se integraria
en la "Escala del Aire” en la que
las categorias serian: oficial avia-
dor, capitan de escuadrilla. coman-
dante de grupo y jefe de escuadra,
3119 sustituiran “a las militares,
esapareciendo dentro del Servi
cio de Aviacion tanto éstas como
la antiguiedad”. En sus Armas y
Cuerpos, a los que seguirian perte-
neciendo. pasarian a la situacion
de supernumerario.

El ingreso en la Escala del Aire
se haria siempre con la categoria
de oficial aviador. cualquiera que
fuera su empleo efectivo. 0s
ascensos se electuarian "mediante
un sistema de concurso-oposicion”,
La permanencia en la escala tenia
su limite en los cuarenta anos, si
bien se podria prorrogar la estan-
cia de los jefes de grupo y escua-
dra por periodos bienales. que en
ningun caso podrian ser mas de
tres.

Esta importantisima disposicion
suponia, practicamente. la apari-
cion del Arma Aérea. pero quedo
en gran parte incumplida. no
romperse definitivamente amarras
con el pasado, reaparecia la anti-
gua “dualidad”. de ingrato re-
cuerdo en las filas militares. donde
tampoco se admitia el ascenso por
otro medio que no fuera el de la
escala cerrada.

El 19 de enero de 1924, pasaba
a la reserva el Geneal Echague y le
sustituia el General Soriano. que
de Teniente Coronel habia man-
dado las [uerzas aéreas de Ma
rruecos. Convoco el 8 de agosto
un curso para jefes de unidades
lacticas aéreas vy de él salio un
cuerpo de doctrina que tuvo su
expositor en Kindelan. Creia éste
que la Aviacion habia alcanzado el
grado de madurez preciso y que
era necesario hacer de Espana
una respetable potencia aérea.
Propuso un plan quinquenal que
elevara sus efectivos a 136 escua-
drillas —51 de combate, 47 de
bombardeo. 18 de hidros y 20 de
observacion— y desarrollara la
industria nacional hasta hacerla
capaz de fabricar 250 aviones
anualmente.

Este plan hubiera exigido una
importante reduccion de las tro-
pas terrestres y un cambio radical
en la mentalidad de los dirigentes
politicos y militares que, natural-

El General Echague que. como director de

la Aeronautica Militar. reorganizé y dio

nuevo impulso a la Aviacion a comienzos de
los anos 20,

mente. no se produjo y todo
quedé en una reforma mas en
linea con la de Echague.

El proyecto se concretd en el
decreto organico de 23 de marzo
de 1926 que tenia por objeto “la
permanencia maxima posible en
el Servicio de Aviacion del perso-
nal que lo presta. en el que. sin
constituir un cuerpo, forme. sin
dejar de pertenecer al de que pro-
cede, una escala independiente
que permita la direccion, funcio-
namiento y ejecucion del servicio
con personal que en él se educod
y dentro de él. mediante la debida
seleccion. pueda adquirir mayores
categorias a medida que perfec-
cione su saber y acredite su capa

El Coronel Kindelan. Jete Superior de la

Aeronautica. en el primer ensavo de avia

cion virtualmente independiente. dentro del
Ejército de Tierra.

cidad y dotes de mando para el
mismo’.

Las novedades eran pocas pero
significativas. El mando deberia
recaer necesariamente en un ge-
neral o jefe, con categoria de jefe
de base. La escala se dividiria en
las ramas de Aire y Tierra y se
dotaba. al rsonal de aviacion
con un uniforme especial de color
verde-amarillo oscuro en el que
las insignias de la categoria aero-
nautica figurarian en las hombre-
ras y las del Ejército en las boca-
mangas. Kindelan. ascendido a
Coronel fue nombrado Jefe supe-
rior de Aeronautica y los Tenien-
tes Coroneles Gonzalo, La Llave y
Bayo. segundo jefe y directores de
los negociados de Aerostacion y
Aviacion respectivamente.

Las Fuerzas Aéreas se estructu-
raban en tres Escuadras operati-
vas, una de instruccién. un grupo
de hidros y dos de reconocimiento
en la Peninsula y dos grupos
terrestres y uno de hidros en el
Protectorado. En total 28 escua-
ﬁlrillas con 336 aviones en planti-

a.
Toda esta organizacion se vino
abajo al caer Primo de Rivera, al

ue también se debian la creacion

e la Medalla Aérea: de la Seccion
de Aeronautica Civil del Ministe-
rio de Trabajo: de la Direccion
General de Transportes Aéreos y
del Consejo Superior Aeronautico
en la Presidencia del Gobierno.
y de la Escuela Superior de Aero-
técnia.

El General Bergenguer aprove-
cho la sublevacion de Cuatro Vien-
tos para yugular la naciente orga-
nizacion aeronautica. Cediendo a
la presion de los que se oponian a
cualquier intento de consolidar la
autonomia de las fuerzas aéreas,
lo que consideraban como mues-
tra de intolerable disciplina. su-
primié por R.D, de 8 de enero de
1931, la escala del servicio. el uni-
forme especial. la Jefatura Supe-
rior, y en un movimiento regre-
sivo restauré la Seccion y Direc-
cion de Aeronautica. Justifico la
medida con el razonamiento de
que la Aviacion tenia que regirse
por los principios generales de
organizacion, mando y adminis
tracion de las Armas y Cuerpos del
Ejército y que por no haberlo
hecho asi. habia sufrido “danos
cuantiosos que han afectado a su
espiritu, a su técnica y hasta su
propia vida material”. disolvie
ron las escuadras aéreas y se
esblecio como unidad tactica su
perior el Batallon.

Cuando tres meses mas tarde
se proclamo la Republica produjo
gran alegria entre los aviadores el
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decreto de 8 de julio de 1931 que
reemprendia la linea hacia la pro-
gresiva afirmacion de la organiza-
cion aérea. Se creaba el Cuerpo
General de Aviacion. se daba otra
vez a sus miembros uniforme
propio y la obra culminaba con el
nacimiento del Arma de Aviacion.
que segun la ley de 12 de sep-
tiembre de 1932, se situaba al
mismo nivel que las restantes del
Ejército.

Lamentablemente el intento fra-
casO al no poder superar las difi-
cultades que se tropezaron a la
hora del escalafonamiento del per-
sonal lo que demostré que la
Aviacion estaba mas madura que sus
componentes. Solo se salvo el uni-
forme, que en esta ocasion fue
azul marino.

Palio en cierta medida esta des-
ilusion la aparicion por decreto de
5 abril de 1933 de la Direccion
General de Aeronautica, organismo
que coordinaria las actividades de
las aviaciones Militar y Naval, del
Servicio Meteorologico Nacional, de
la Direccion de Trafico Aéreo y de
los Servicios Técnicos e industria-
les. Como oérgano de direccion se
instituia el Consejo Superior de
Aeronautica, presidido por el Jefe
del Gobierno y del que formaban
parte los jefes de E.M., del Ejército
y la Armada. el Subsecretario de
Comunicaciones. el Director Gene-
ral y un secretario. Posterior-
mente se dio entrada también a
los jefes de las aviaciones Militar y
Naval y el dia 2 de octubre de
1935, la Direccion General, que
hasta entonces pertenecia a la
Presidencia del Gobierno. paso a
depender del Ministerio de la
Guerra, lo que suponia un nuevo
paso atras.

Ya en visperas de la guerra civil
se promulgo el decreto de 23 de
junio de 1936 que suprimia las
escuadras aéreas que eran susti-
tuidas por regiones. La razon en
la que se apoyaba el legislador era
la de que habia que diferenciar
los elementos méviles y fijos: las
unidades desplazables de su in-
fraestructura.

La guerra, que impidio que ésta
reforma se llevara a efecto, impuso
la ya inevitable y urgente trans-
formacion que con tantas resis
tencias habia tropezado.

En la que se llamo zona nacio-
nal, el General Kindelan fue nom
brado "Jefe de los Servicios del
Aire” el 29 de julio y el 18 de
agosto se organizaban las Fuerzas
Aéreas en una estructura que
comprendia la Aviacion del Ejér-
cito, la Aviacion de accion auto-
noma o independiente y las Regio-
nes Norte. Oeste y Sur. Luego. al

crearse la Junta Técnica del Estado
y la Secretaria de Guerra aparecio
en ésta la Seccion de Aire con
idéntica composiciéon que las de
“Tierra y Marina” y. finalmente,
cuando por ley de 30 de enero de
1938 se constituyo el Ministerio
de Defensa Nacional. surgieron la
Subsecretaria y el Consejo Supe-
rior del Aire.

En zona republicana el proceso
fue similar aunque en ella los
avances reales fueron sanciona-
dos por disposiciones de rango
adecuado. El 4 de septiembre de
1936 nacio el Ministerio de Marina

Aire y dentro de €l la Subsecre-
taria de Aviacion y la Jefatura de
las Fuerzas Aéreas. Posteriormente
sendos decretos de 14 y 16 de
mayo de 1937 dieron origen a
una aviacion independiente com-
puesta por las Armas de Aviacion

El General Yague, primer mumistro del Aire
espanol, general del Ejército de Tierra ajeno
hasta entonces al mundo de la Aviacion.

de Defensa contra Aeronaves y
fos Cuerpos Auxiliar y de Maes-
tranza. Dias después se organizo
el Ministerio de Defensa Nacional
y en €l las Subsecretarias de Tie-
rra, Marina, Aviacion y Armamen-
to.

Las fricciones sufridas entre
aviadores artilleros motivaron
que la Defensa contra Aeronaves
pasara al Ejército y Aviacion que-
do integrada por el Arma de Avia-
cion, con escala de Aire y Tierra. y
los Cuerpos de Mecanicos, Radio
telegrafistas y Meteordlogos, Ar-
meros, Ingenieros Aeronauticos,
Intendencia, Sanidad. Tropas y
Servicios, Conductores y Civico-
militar, estructura que perduré
hasta el fin de la guerra sin mas

variacion que la posterior unifica-
cion de los servicios de Intenden
cia y Sanidad de los tres Ejércitos.

Al finalizar la contienda existia
una solida base representada por
una fuerza independiente que solo
necesitaba ser sancionada legal-
mente. Este hecho se produjo con
la reorganizacion de la Adminis-
tracion Central del Estado de 8 de
agosto en la que, sorprendente-
mente, desaparecia el Ministerio
de Defensa Nacional sustituido
por los del Ejército. Marina y Aire.

Titular de éste ultimo fue el
General Yague. sin conexion hasta
entonces con aviacion y que desa-
rrollé una fertilisima actividad
legislativa. Organizo el Ministerio.
las Regiones o zonas aéreas y la
Jurisdiccion Central y estructuré
el recién nacido Ejército del Aire,
por ley de 7 de octubre de 1939
cuya existencia efectiva "ninguna
disposicion ha consolidado hasta
ahora con la [uerza legal que
corresponde a su importancia.

Su mando lo ejerceria el Minis-
tro por delegacion del Generali-
simo y lo constituirian el Arma de
Aviacion —"su [undamento, mé-
dulag razon de ser”—, la de Tro-
pas de Aviacion: los Cuerpos de
Ingenieros Aeronauticos. Especia
listas y Oficinas y los Servicios de
Ingenieros. Intendencia. Sanidad.
Juridico, Eclesiastico e Interven
cion.

Se configuraba asi un Ejército
practicamente autosuficiente y ca-
paz de una variadisima gama de
misiones que incluian todas las
aéreas. la custodia de las propias
bases y establecimientos y las tac-
ticas y estratégicas "que se asig-
nan a las unidades de parachutis-
tas en los Ejércitos de potente y
eficaz aviacion. Sélo quedo fuera
la proteccion antiaérea (Iue siguio
siendo competencia del Ejército
de Tierra.

Cuando el "Plan Yague”. que
aspiraba a poner 5.000 aviones en
vuelo en un plazo de cinco anos,
estaba en pleno desarrollo, se
produjo su cese el 27 de junio de
1940 y su sustitucion por el
General Vigon. también ajeno al
Ejército del Aire. La Guerra Mun-
dial oponia dificultades insalva
bles al normal desenvolvimiento
de la nueva organizacion y Vigon
trato de superar los malos tiem-
pos preparando un futuro mejor.
A ¢él se debe la creacion el 7 de
mayo de 1942 del INTA, la funda
cion por decreto de 28 de julio de
1943 de la Academia General del
Aire y la remodelacion del Minis
terio por ley de 12 de julio de
1940.
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Poco antes de que finalizara la
Guerra Mundial, el 20 de julio de
1945, se hacia cargo del Ministe-
rio el General Eduardo Gonzalez
Gallarza en una dificil situacion a
causa del cerco internacional a
que se vio sometida nuestra Patria.
Las unidades aéreas veian ago-
tarse su material y el poco que
quedaba no podia apenas volar
por la escasez de combustible.

Desaparecian las Legiones de
Tropas de Aviacion, Ingenieros
reducia su labor a la puramente
técnica y los ambiciosos proyectos
iniciales limitaban drasticamente
su horizonte. Sin embargo recibio
un fuerte impulso el Servicio de
Transmisiones. que vio nacer su
Agrupacion Central y los Grupos
regionales y se fundaron la 1.
Bandera de Paracaidistas la
Escuela Militar de la especialidad.

El ingreso de Espana en los
Organismos Internacionales y la
suspension de las sanciones de
que habia sido objeto, mejoro el
panorama y se iniciaron las con-
versaciones que [inalizarian con
los convenios hispano-norteameri-
cano. Para preparar esa época se
promulgo la ley de 15 de junio de
1952 que integré en el a de
Aviacion las Tropas de Aviacion v
los Servicios directamente rela-
cionados con la actuacion de las
Fuerzas Aéreas que se estructura
ron en:

— Aviacion de Defensa Aérea;
con la mision de defender el espa-
cio nacional.

— Aviacion Tactica: encargada
de la cooperacion con los Ejércitos
de Tierra y Mar.

— Aviacion estratégica: encar-
gada de conducir la ofensiva aérea

— Aviacion de transporte: con
la mision de efectuar los de per
sonal. material y abastecimientos.

Las tropas velarian por la segu-
ridad de Bases. aerodromos, cen-
tros y dependencias del Ejército
del Aire y participarian. con sus
unidades especiales, en desembar-
C0S aéreos,

Los Servicios a cargo del Arma
de Aviacion serian los de Trans-
misiones, Cartograflia y Fotogra-
fia. Armamento, Combustibles, Au-
tomoviles y Defensa Quimica y
Contra incendios, dejando la puer-
ta abierta para dar acceso "a los
que en lo sucesivo se le enco-
mienden”.

En la danza y contra-danza de
denominaciones, la unidad que
en los anos 20 se llamé Escuadra:
en 1930 Batallon; al llegar la
Republica nuevamente Escuadra:
en 1939 Regimiento: pasaba a

El Temente General don Eduardo Gonzalez

Gallarza, primer aviador que desempena el
cargo de ministro del Aire.

llamarse Ala. en tanto la siempre
designada Grupo. recibié el nom-
bre de Escuadron. pasando a
recibir ese nombre la Unidad de
Fuerzas Aéreas asignadas a un
Ala.

Las diferencias esenciales con la
estructura precedente venian re-
presentadas por la aparicion de la
Aviacion de Defensa. por la inde-
pendizacion de la Aviacion Tac-
tica de los mandos de superficie,
con los que cooperaria en plano
de lgualcjad y no de subordina-
cion: por la aparicion de la Avia-
cion de Transporte: por la desapa-
ricion del arma de tropas de
Aviacion y por la integracion en el
Arma de Aviacion de Servicios

ue anteriormente dependian del

‘uerpo de Ingenieros o eran auto
nomos. La Aviacion Estratégica,
prevista en la ley. quedo nonnata.

La Organizacion perdia univer
salidad y ganaba en especificidad.
Era mas homogénea pero a costa
de dejar en manos del Ejército
aspectos tan importantes como la
defensa antiaérea y la adecuada

roteccion de sus instalaciones o
a neutralizacion de las de un
presunto enemigo. Incluso las tro-
pas paracaidistas pasaron en su
practica totalidad al Ejército.

Fue muy importante en esta
época el esfuerzo que se hizo para
transformar a los viejos aerodro
mos en modernas bases aéreas.
Cuando en marzo de 1954 llega
ron a la Escuela de Caza de
Talavera la Real los seis primeros
aviones a reaccion con que conta-
ron nuestras fuerzas aéreas, casi
todas ellas disponian de pistas

afirmadas con longitudes superio-
res a los 2.000 metros, con am
plias zonas de estacionamiento y
con instalaciones radioeléctricas y
ayudas a la navegacion, transfor-
macion que se complementaria
después de la entrada en vigor de
los acuerdos con Norteamérica
con la puesta en servicio de las
bases de utilizacion conjunta, de
la red de alerta y control y de las
Alas y Escuadrones de caza que
se constituyeron a lo largo de los
anos 1955y 1956.

En éste ultimo ano, por decreto
de 13 de abril. se organizo el
mando de Defensa Aérea que
contaria con su EM. la red de
alerta y control, una red de bases
y aerodromos y los medios de des-
truccion del er aéreo enemigo
que comprendian unidades de com-
bate y de canones y misiles anti-
aéreos. Por razones semejantes a
las que durante la guerra impi-
dieron en zona republicana la
integracion de la artilleria anti-
aérea y la fuerza aérea hicieron
que tampoco en esta ocasion lle-
gara a cuajar la organizacion
prevista por el Legislador y el
Mando de Defensa quedo en la
practica privado de los medios
Tierra-Aire.

En la década siguiente, en la
Rue ocuparon el Ministerio del

ire sucesivamente los Generales
Lecea y Lacalle, aquél desde el 25
de febrero de 1957 hasta el 10 de
julio de 1962 y éste desde esta
fecha al 29 de octubre de 1969, se
fue perfeccionando el sistema de
Mandos —Defensa, Tactico y Trans-
porte— se suprimieron las Regio-
nes Aéreas del Atlantico y Levante
T":/l la zona de Baleares —la de

arruecos desaparecio con la inde-
pendencia del reino alauita—: se
crearon los Centros de Recluta-
miento. Instruccion Moviliza-
cion: se dicto el reglamento de
Bases Aéreas y Aerodromos y se
reorganizo el Ministerio ampﬁan-
do las competencias del E.M.

Los CRIM fueron suprimidos el
14 de agosto de 1971 en el
periodo en el que regia el Ministe-
rio el Genera]anJva or y ya en las
postrimerias de la vida de Franco
y siendo titular de la Cartera del
Aire el General Cuadra, se aprobd
la ley 18/75 de 2 de mayo por la
que se procedia a la segunda
reorganizacion del Arma de Avia-
cion que paso a ser una corpora-
cion perdiendo el caracter orga-
nico y constitutivo del Ejército del
Aire que habia tenido hasta enton-
ces, papel que en adelante desem-
ger'larian los mandos especializa-
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El Teniente General don  lgnacio Allaro

Arregui fue el primer Jefe de Estado Mayor

del Aire que con la nueva organizacion
ocupo el vértice de la cadena de mando.

Cuando después de la muerte
de Franco se inicio el proceso de
transicion politica al sistema de-
mocratico en el Ministerio del
Aire se encontraban ya muy avan-
zados los programas organicos
que desembocarian en la estruc
tura actual del Ejército del Aire.
Durante el mandato del General
Franco Iribarnegaray. ultimo en
ocupar el Ministerio. se reorga-
nizo el Departamento para adap
tarle a los cambios que ya se pre-
sentian y cuando el 4 de julio de
1977 se creo el de Delensa el
acoplamiento resulté sencillo. El
8 de febrero de 1977 se regulaban
las atribuciones, funciones y res
ponsabilidades del Jefe del Estado
Mayor del Aire. que pasaba a ocu-
par el vértice de la cadena de
mando. y se institucionalizaba la
Junta de Jefes de E.M.. cuya pre-

sidencia recayé en el Teniente
General de Aviacion Felipe Galarza.

La reorganizacion culminé el 3
de mayo de 1978 con la aproba
cion del decreto que daba nueva
estructura organica al Ejército del
Aire y con la disposicion del
mismo rango que vertebraba el
Estado Mayor. El plan. conocido
como programa "ORGEA”". se desa-
rrollo a lo largo de los meses
siguientes hasta adquirir su fiso-
nomia actual.

Los componentes del Ejército
del Aire pasan a ser el Cuartel
General. la Fuerza Aérea y la
Logistica Aérea. Sus misiones las
definiria la ley organica 6/80 que
le hace "responsable principal de
la defensa del territorio y de ejer-
cer el control del espacio aéreo de
soberania nacional”.

El Cuartel General es el érgano
directivo y de trabajo que auxilia
y asesora al Jele de E.M.. v a la vez
desempena algunas misiones a
través de las unidades aéreas
especializadas que le estan afec-
tas como el SAR y el Grupo y los
escuadrones de la Agrupacion que
le es propia.

La Fuerza Aérea es el organo
operativo y esta constituida por
los Mandos de Combate, Tactico.
de Transporte y de Canarias. de
los que el primero es el elemento
esencial en la estrategia de di-
suasion que constituye el criterio
basico de nuestra defensa. El
Mando Aéreo Tactico. tiene a su
cargo la responsabilidad de adqui
rir y conservar la supremacia
aérea en las areas que se le enco
mienden y la de apoyar a las fuer
zas de superficie. El Mando Aéreo
de Transporte esta encargado de
efectuar los necesarios para dar a
las Fuerzas Aéreas terresires y
navales el apoyo logistico que pre

cisen. sobre todo en momentos y
lugares inaccesibles a otros me
dios. v el Mando Aéreo de Cana-
rias concentra en si la ejecucion
de todas las posibles [unciones
aéreas en su zona y actuacion.

La Logistica Aérea esta encar
gada de obtener, distribuir y man
tener los recursos de personal,
material e infraestructura que pre-
cise el Ejército del Aire para cum
plir sus misiones y cuenta con los
Mandos de personal y material y
con la Direccion General de In
fraestructura. aquél encargado de
la gestion de los recursos huma-
nos, para lo que cuenta con las
Direcciones de Ensenanza. Perso-
nal y Servicios de Personal: el de
Material con las adquisiciones,
abastecimiento, mantenimientos y
Servicios de material y la de
Infraestructura a la que compete
crear y mantener los terrenos, edi-
ficios e instalaciones.

Finalmente, y a efectos jurisdic
cionales, el territorio nacional se
divide en tres regiones aéreas y la
zona aérea de Canarias. cuyas
cabeceras coinciden con las de las
Jefaturas de los Mandos de la
Fuerza Aérea.

De esta forma se encamina la
organizacion espanola a la inte-
gracion de sus Fuerzas Armadas
en lo operativo, como corresponde
al imperativo de los tiempos. pero
respetando las peculiaridades de
cada una de sus ramas en todos
los restantes ambilos.

LLa Fuerza Aérea esta sin em
bargo aun lejos de alcanzar el
peso especifico que en la accion
conjunta le corresponde como co-
lumna vertebral del sistema di
suasorio, pero el proceso es ya
irreversible y queda unicamente
adecuar su ritmo a las exigencias
de la defensa nacional. B

Efemeérides aeronauticas

MAYO. El dia 29 de este mes de 1923, aviones Bristol F2B del 4° Grupo, trasladaron desde Melilla, al
aerodromo avanzado de Dar Driux, a las hermanas de la Caridad sor Amparo
Rivero, y a los médicos militares, comandante Clemente Herranz Lamich y capitan Juan Garcia Gutié-

Alvarez y sor Maxima

rrez, especialistas ambos en heridas de vientre.

El traslado se llevé a cabo para reforzar el equipo quirtirgico del hos‘pltal de campana instalado en Dar
Driux, desbordado porT;I!gmn numero de heridos sufridos aquellos dias en los duros combates desarro-
llados en la hoyada de Tafersit y ante las posiciones de Tizzi Assa y Tizzi Alma sitiadas por el enemigo.

L LARUS BARBATUS

458 REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Mayo 1988





